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平成２２年度 取組事例（概要）

国土交通省公共事業コスト構造改善プログラム



「公共工事コスト構造改善プログラム」
【施策名： Ⅱ 計画・設計・施工の最適化 【１】計画・設計の見直し 施策8

IC形式の見直しによるコスト改善IC形式の見直しによるコスト改善

【施策名： Ⅱ．計画・設計・施工の最適化 【１】計画・設計の見直し 施策8 

さんこうほんやばけい

事業名：国道２１２号 三光本耶馬渓道路

概 要：【従来】ダイヤモンド型 ⇒ 【新】不完全クローバー型

効 果

さんこうほんやばけい

効 果
・本道路とアクセス道路との接続は、一般的に経済的である「ダイヤモンド型」構造を採用していたが、

トンネル区間に分合流区間が影響しており課題があった。
・分合流区間のトンネルへの影響を極力抑えるため、連結路の延長を長くとることが可能な「不完全クロー

バー型」構造を採用することとし、ＩＣの規模は大きくなるものの、全体としてはコスト縮減を図った。バ 型」構造を採用することとし、ＩＣの規模は大きくなるものの、全体としてはコスト縮減を図った。
■工事費を4,100百万円から3,100百万円に改善（改善額 １,０００百万円 改善率 約2４．４％ ）
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国土交通省 九州地方整備局 大分河川国道事務所

ＩＣの規模：小
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「公共事業コスト構造改善プログラム」

【 施策名：計画・設計・施工の最適化【１】計画・設計の見直し 施策８ 】

立体交差を平面交差とした工事コスト構造の改善立体交差を平面交差とした工事コスト構造の改善

事業名： 国道１６１号 志賀バイパス(Ⅱ期工区)
概 要 ：【従来】立体交差構造 ⇒ 【新】平面交差構造

効 果

・ＩＣ形式を「立体交差構造」から、交差点周辺の側道に連絡路を確保した「平面
交差構造」へ変更し、コスト改善を図った。交差構造」 変更し、 スト改善を図った。

■工事費を３４５百万円から２８６百万円に改善
（改善額 ５９百万円 改善率 約１６．６％）

従 来 縮 減従 来 縮 減側道との立体交差

側道
側道

本線は平面交差に変更
側道

国土交通省 近畿地方整備局 滋賀国道事務所

本線どうしの立体交差 側道は連絡路を設け地下化
連絡路



「公共事業コスト構造改善プログラム」

【 施策名： Ⅱ 計画・設計・施工の最適化【1】計画・設計の見直し 施策８ 】

係留施設の鋼板セル構造によるコスト改善係留施設の鋼板セル構造によるコスト改善

【 施策名： Ⅱ 計画 設計 施工の最適化【1】計画 設計の見直し 施策８ 】

事業名：横浜港南本牧地区岸壁（ １６ｍ）（耐震）

効 果

事業名：横浜港南本牧地区岸壁（－１６ｍ）（耐震）
概 要：【従来】 ＲＣケーソン構造 ⇒ 【新】 鋼板セル構造

・比較的水深の深い現場で対応でき、地震時の変形量を少なくすることが可能である
鋼板セル構造を採用することにより、コスト改善を図った。

・工事費：９７．３億円→８４．６億円
（改善額：１２ ７億円 改善率：１３ ０％）

ＲＣケーソン構造 鋼板セル構造

【従来】 【新】

（改善額：１２．７億円 改善率：１３．０％）

ＲＣケ ソン構造 鋼板セル構造

前面水深-20m ＲＣケーソン 前面水深-20m 鋼板セル

30

現地水深 約-30m 現地水深 約-30m

国土交通省 関東地方整備局



「公共事業コスト構造改善プログラム」
【 施策名： Ⅱ 計画・設計・施工の最適化【1】計画・設計の見直し 施策 8 】

雪害対策の見直しによるコスト改善雪害対策の見直しによるコスト改善

事 業 名： 鉄道事業
概 要： 鉄道・道路交差部の雪害対策を、温水パネルによる融雪方式から拡幅桁に

よる貯雪式に変更した。

①拡幅桁の採用により温水パネル区間延長を短くした。

■工事コストを7.6億円から2.3億円に改善

効果：

（改善額 5.3億円 改善率 69.7％）
貯雪型 + 温水パネル

温水パネル 貯雪型 ( 拡幅）貯雪型（拡幅）

温水パネル温水パネル

道

路

半雪覆式貯雪 半雪覆式貯雪

拡幅桁
道

路

半雪覆式貯雪 半雪覆式貯雪

鉄道建設・運輸施設整備支援機構

温水パネル 温水パネル

半雪覆式貯雪 半雪覆式貯雪半雪覆式貯雪 半雪覆式貯雪



「公共事業コスト構造改善プログラム」

【 施策名：Ⅱ計画・設計・施工の最適化 【１】計画・設計の見直し 施策９ 】

内壁仕様の見直しによるコスト改善内壁仕様の見直しによるコスト改善

【 施策名：Ⅱ計画・設計・施工の最適化 【１】計画・設計の見直し 施策９ 】

工事名：新石垣空港出張所庁舎新築工事
概 要：内壁仕様 鉄筋コンクリート壁 軽量鉄骨下地によるボード仕上壁⇒

効 果

鉄筋コンクリート壁として設計していた内部雑壁を軽量鉄骨下地による
ボード仕上壁とした。資材の軽量化を図り、耐震性を有利にさせるとともに
施工費を1,283千円から574千円に改善した。
（改善額 709千円 改善率 55.2%）

【従来】 【新】

鉄筋コンクリート壁
軽量鉄骨下地
ボード仕上壁

国土交通省 大阪航空局



「公共事業コスト構造改善プログラム」
【 施策名： Ⅱ 計画・設計・施工の最適化 【２】施工の見直し 施策１０ 】

高速道路上工事における集中工事形式の実施

概 要： （従来） （新）
路線ごとの指定曜日・指定時間帯 ⇒ 24時間連続交通規制により実施

○交通規制費の改善
○高速上工事時間の改善

路線ごとの指定曜日・指定時間帯 ⇒ 24時間連続交通規制により実施
における夜間交通規制により実施 ２２年度は４回実施

効 果
○高速上工事時間の改善

■施工費を４２１百万円から３７７百万円に改善
（改善額 ４４百万円 改善率１０.5％）

従来施工 縮減施工従来施工 縮減施工

夜間交通規制による施工 集中工事形式の施工（２４時間連続規制）

首都高速道路株式会社



「公共事業コスト構造改善プログラム」

【 施策名： Ⅱ 計画・設計・施工の最適化 【２】施工の見直し 施策１１ 】

現地発生材を利用することによるコスト改善現地発生材を利用することによるコスト改善

【 施策名： Ⅱ 計画・設計・施工の最適化 【２】施工の見直し 施策１１ 】

くにふさ

工事名：千代川国英排水樋門設置工事
概 要：護岸工、捨石工に現地発生材である岩砕石を再利用

効効 果

・河道掘削等において発生した石を護岸工、捨石工に再利用することで材料購入
費用を削減するとともに、周辺の景観に調和した護岸となった。

・工事費を３５百万円から３０百万円に改善
（ 改善額 ５百万円 改善率 １４．５％ ）

河道掘削において岩砕石が発生 発生材（石）を再利用した護岸 発生材（石）を再利用した捨石

国土交通省 中国地方整備局 鳥取河川国道事務所



「公共事業コスト構造改善プログラム」

【 施策名： Ⅱ 計画・設計・施工の最適化【３】民間技術の積極的活用 施策１２ 】

無人化施工機械による法面作業の効率化無人化施工機械による法面作業の効率化

【 施策名： Ⅱ 計画・設計・施工の最適化【３】民間技術の積極的活用 施策１２ 】

工事名：稲荷川上流山腹工工事
概 要：【従来】人力土工 ⇒ 【新】無人化施工機械による土工

効 果

①急斜面の法面作業を人力にて施工していたが、施工性や安全性を考慮し無人化施工機械を取り入
れて作業を進めたことで、品質向上、工期短縮、経済性の面でコスト改善を図った。

②工事費を１２８．６百万円から１００．０百万円に改善
（改善額 ２８．６百万円 改善率 ２２．２％）

【従来】 【新】

国土交通省 関東地方整備局 日光砂防事務所

人力土工 無人化施工機械



「公共事業コスト構造改善プログラム」
【 施策名： Ⅱ 計画・設計・施工の最適化 民間技術の積極的な活用 施策１２ 】

トンネル壁面の剥落防止対策における新工法の活用トンネル壁面の剥落防止対策における新工法の活用

【 施策名： Ⅱ．計画 設計 施工の最適化 民間技術の積極的な活用 施策１２ 】

事名 新笹 ト ネ 補修 事工事名：Ｈ２２新笹子トンネル補修工事

概 要： 【従来】はつり落し＋断面修復 【新】コンクリート片剥落防止FRPメッシュ

効 果 ・トンネル壁面の剥落防止工事において、はつり落し及び断面修復で行っていた

⇒

効 果 トンネル壁面の剥落防止工事において、はつり落し及び断面修復で行っていた
ものを、樹脂製のメッシュをアンカーで固定する工法を採用することで、施工
性・経済性が向上した。

■工事費を３１２百万円から１６９百万円に改善
（改善額 １４３百万円 改善率 ４５ ８％）（改善額 １４３百万円 改善率 ４５．８％）
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国土交通省 関東地方整備局 甲府河川国道事務所

施工状況（アンカー削孔）
施工事例

（はつり落とし） （断面修復）
SUSワッシャー
（50㎝ピッチ）

コンクリートアンカー
（50㎝ピッチ）

FRPメッシュ



「公共事業コスト構造改善プログラム」

【 施策名： Ⅱ 計画 設計 施工の最適化 【３】民間技術の積極的な活用 施策１２ 】

鉄筋腐食抑制工法の採用によるコスト縮減鉄筋腐食抑制工法の採用によるコスト縮減

【 施策名： Ⅱ 計画・設計・施工の最適化 【３】民間技術の積極的な活用 施策１２ 】

工事名： 高田管内塩害橋梁補修工事（他３件）
概 要：【従来】表面被覆工法「コンクリート塗装工」 ⇒ 【新】鉄筋腐食抑制工法

効 果：・アルカリシリカ反応（ASR）による損傷と塩害が重複している橋梁に採用。
・従来のコンクリート塗装から鉄筋腐食抑制タイプの含浸系表面保護材を使用

し、塗装回数の減少による工事費の削減を図った。
■工事費が39百万円から28百万円に改善 ※面積計約3500㎡（足場工を含まない）

（改善額 約11百万円 改善率 約２８．２％）

【新】 鉄筋腐食抑制工法【従来】 表面被覆工法「コンクリート塗装工」 【新】 鉄筋腐食抑制工法

コンクリート表面に塗布

施工後は無色透明

塗装回数３回

【従来】 表面被覆工法 コンクリ ト塗装工」

塗装回数６回

シリコン樹脂系上塗り （１層）
柔軟系エポキシ樹脂系中塗り （３層）
エポキシ樹脂系下塗り （２層）

含浸系表面保護材

鉄筋

国土交通省 北陸地方整備局 高田河川国道事務所



「公共事業コスト構造改善プログラム」

木質系廃棄物の法面緑化活用によるコスト改善木質系廃棄物の法面緑化活用によるコスト改善

【 施策名： Ⅱ．計画・設計・施工の最適化 【３】民間技術の積極的な活用 施策１２】

工事名：一般国道２７７号 八雲町 雲石改良工事
概 要：現場内で発生した木質系廃棄物を粉砕し、そのまま植生基盤材として活用

【ウッディソイル工法】【ウッディソイル 法】

効 果：
・植生基材吹付による従来工法の法面緑化から現場内で発生した木質系廃棄物を

粉砕してそのまま植生基盤材に活用できる新工法を採用したことにより、工事粉砕してそのまま植生基盤材に活用できる新工法を採用したことにより、工事
コスト改善を図った。

・工事費を１２６百万円から１２３百万円に改善
（改善額 ３百万円 改善率 ２．３％）

国土交通省 北海道開発局 函館開発建設部



「公共事業コスト構造改善プログラム」
【 施策名：Ⅲ 維持管理の最適化 【２】戦略的な維持管理 施策２２ 】

事業名 航路標識整備事業

航路標識用電源の太陽電池化航路標識用電源の太陽電池化

【 施策名 Ⅲ 維持管理の最適化 【２】戦略的な維持管理 施策２２ 】

事業名：航路標識整備事業
概 要：（従来）電柱と配電線路を整備し電力を供給

（ 新 ）電柱と配電線に換え、太陽電池装置を整備し電力を供給

効 果効 果：
○配電線路に比べ安価な太陽電池装置を導入し、創設費を削減した。
○自然エネルギーを利用する機器を使用し、電気料を削減した。

■初期投資・維持管理費を １１４千円／年から３０千円／年に改善■初期投資 維持管理費を、１１４千円／年から３０千円／年に改善

（ 改善額 ８４千円 ／年 改善率 ７3.6％ ）

太陽電池

海上保安庁 交通部

従来（配電線路） 新（配電線路解消・太陽電池装置）



「公共事業コスト構造改善プログラム」

【 施策名： Ⅲ 維持管理の最適化 【２】戦略的な維持管理 施策２２ 】

構内道路照明の高効率化に伴う維持管理費の改善構内道路照明の高効率化に伴う維持管理費の改善

【 施策名： Ⅲ 維持管理の最適化 【２】戦略的な維持管理 施策２２ 】

工事名：一期地区構内道路照明設備等更新工事（空港西通り）

概 要：構内道路（空港西通り）の道路照明を高圧ナトリウムランプ400Wからセラミック

メタルハライドランプ220Wに変更して整備した。変更 備 。

効 果 光源を消費電力の少ないセラミックメタルハライドランプに交換したことにより、
電気料金を削減し、視認性が向上した。

（改善額 ２百万円/年 改善率 ４２ ７％）（改善額 ２百万円/年、改善率 ４２．７％）

（従来・高圧ナトリウムランプ） （新・セラミックメタルハライドランプ）

ＮＡＡ 成田国際空港株式会社


