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１． 鉄道貨物輸送の現況



会社の概要会社の概要 (平成20年4月1日現在）

主なコンテナ取扱駅と全国輸送ネットワーク

全国ネットワークで鉄道貨物輸送を行っている国内で唯一の事業体です
名　　称　　　日本貨物鉄道株式会社  (Japan Freight Railway Company)
設　　立　　　昭和62年4月1日
資 本 金　　　190 億円
株　　主　　　独立行政法人 鉄道建設・運輸施設整備支援機構

経営成績（平成19年度）

　営業収益 　1,671 億円　   経常利益 　12 億円

輸 送 量　　　3,619 万トン（平成19年度）

　コンテナ　 2,341 万トン 　車　　扱 　1,278 万トン

輸送トンキロ　231 億トンキロ（平成19年度）

営業線区　　　78 線区

営業キロ　　　8,347.3 km

貨 物 駅　　　262 駅（ORS 34箇所）

列車本数／日　599 本（平成20年3月現在）

　コンテナ　   439 本       車    扱　 160 本

列車キロ／日　219,000 km

車 両 数

　機 関 車　 　771 両

　貨物電車　 　42 両

　貨　　車　　 8,900 両

コンテナ　 　 66,679 個

社 員 数    　7,096 人
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鉄道貨物が特性を発揮できる分野とは鉄道貨物が特性を発揮できる分野とは

国鉄再建監理委員会の答申（抜粋） 昭和60年7月26日
鉄道貨物事業には、輸送手段として本来優れた特性を有している分野がある。
特に石油、セメント等の大量輸送や長距離のコンテナ輸送は、他の交通機関
と競争しても十分にその特性を発揮し得る分野である。

鉄道特性発揮分野 ○ 中･長距離 大量定時定型輸送
○ 物資別ピストン輸送

一日あたりの貨物列車走行距離 約 ２１９，０００ｋｍ
（地球 約５．５周分）

鉄道の平均輸送距離 コ ン テ ナ 輸 送 約 ９００ｋｍ

物資別ピストン輸送 約 ２００ｋｍ

貨物列車の輸送能力 1編成あたり ６５０トン

～ 貨物列車１編成で、１０ｔ トラック６５台分の輸送に相当 ～

日本でもっとも長い距離を走る列車

札幌貨物ターミナル ⇔ 福岡貨物ターミナル 間
～ ２，１３０Kmを３８時間で結んでいます ～ 平成19年度繁忙期積載率：98.5%
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東室蘭
1万9千トン

静 岡
3万7千トン

京 都
4万2千トン

下 関
2万トン

盛 岡
1万7千トン

広 島
2万5千トン

宇都宮
2万4千トン

断面輸送量断面輸送量 （平成１９年度平日平均）

仙 台
2万1千トン

名古屋
4万1千トン

神 戸
3万4千トン

※全国約２万キロのＪＲ路線のうち、ほぼ４割にあたる約８，３００ｋｍにおいて貨物列車が運行しています。

鳥 栖
7千トン
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鉄道

船舶

環境にやさしい鉄道貨物輸送環境にやさしい鉄道貨物輸送

貨物輸送機関別貨物輸送機関別COCO22排出原単位排出原単位

※単位：g-CO2/トンキロ
（１トンの貨物を1km輸送する際に排出されるCO2量 平成17年度）

さらに・・・ トラック等に比べ格段に少ない鉄道によるNOx、SOx、PMの排出

営業用
トラック

鉄 道

内航海運

自家用
トラック

（国土交通省資料）

※※ 鉄道のＣＯ２排出量は、営業用トラックの１／７鉄道のＣＯ２排出量は、営業用トラックの１／７
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新型車両（スーパーレールカーゴ）の登場新型車両（スーパーレールカーゴ）の登場

● 世界初の電車型特急コンテナ列車 （動力分散方式を採用）

● 平成１６年３月から運行開始

● 最高速度 １３０ km/h ・ 東京～大阪間 ６時間１１分

● １往復で、トラック５６台分の輸送をモーダルシフト

● 年間１万４千トンの ＣＯ２削減を実現

5平成１６年度日本鉄道賞「表彰選考委員会特別賞」受賞



● トヨタ自動車㈱の自動車部品専用列車として平成18年11月に運行開始

● １列車に専用３１フィートコンテナを４０個積載

● 名古屋南貨物駅～盛岡貨物ターミナル駅（約９００ｋｍ）を２往復運行

● ２往復で、年間 約１４，０００トンのＣＯ２を削減

● トラックによる陸上輸送と比較してリードタイムを３．０日から２．２５日に短縮

名古屋南貨物駅

盛岡貨物ターミナル駅

関東自動車工業㈱
岩手工場

トヨタ自動車㈱
各工場・KCC

TOYOTA LONG PASS EXPRESSTOYOTA LONG PASS EXPRESS による自動車部品輸送による自動車部品輸送
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２． 国際輸送への取組み
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15年度 16年度 １７年度 18年度 19年度
上海スーパーエクスプレス輸送実績（単位：個数）

国際物流への取り組み強化国際物流への取り組み強化 ～日中間・日韓間の～日中間・日韓間の国際複合一貫国際複合一貫輸送への取り組み～輸送への取り組み～

「エアーより安く、船よりはやい」 国際複合一貫輸送への取り組みを強化しています。

○ 中国を中心とした東アジア圏と日本を結ぶ最短の動線を考慮し、福岡（タ）駅、北九州（タ）駅を拠点と

したサービス。

○ 時間に正確な鉄道と高速船を組み合せ、“小ロット”に対応するJRコンテナ（12フィート）の活用により、
“多頻度”、“少量”、“定時性”の高い国際版SCM（サプライチェーンマネジメント）に対応可能

○ ２０フィート、４０フィートコンテナと比較して、JRコンテナはバニング、デバニングが不要であり、リードタ
イムが大幅に短縮されるため、ドアツードアサービスで優位性がある。

○ コンテナ船への直接積卸しを可能とするため、「フラットラック」（JRコンテナ3個積載可能）を開発。

・ これまでの「SEA＆RAILサービス」から一

歩進めて、「RAIL-SEA-RAILサービス」

（COSCO、韓国鉄道公社）の商品開発を

図ります。

・ 国際的な地球環境問題の高まりの中で、

鉄道貨物輸送の果たす役割は大きく、国

が推進する「アジア・ゲートウェイ構想」（東

アジアとの高速国際一環輸送の展開）にも

貢献していきます。
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大阪大阪

門司門司

上海上海

下下
関関

馬山馬山
釜釜
山山

博博
多多

青島青島

天津天津

神神
戸戸

関釜フェリー
釜山～下関

チャイナエクスプレス
天津～神戸

オリエントフェリー
青島～下関

上海スーパーエクスプレス

上海～博多

カメリアライン
釜山～博多

長錦商船
（SINOKOR）
馬山～下関

天敬海運
（CK‐LINE）
上海～門司

コンテナ船航路

フェリー・RORO船航路

東東
京京

COSCO
上海～大阪

小ロット
内容積 約19㎡
積載荷重 5トン

SEA&RAIL
の特性

定時性定時性

ﾌﾘｸｴﾝｼｰﾌﾘｸｴﾝｼｰ

高速性高速性

12ftコンテナによるSEA＆RAIL輸送サービス

カメリアラインカメリアライン
（博多～釜山）（博多～釜山）

長錦商船長錦商船

COSCOCOSCO
（上海～（上海～大阪大阪））

上海スーパーエクスプレス上海スーパーエクスプレス

（上海～博多）（上海～博多）

国際物流ルートの概要国際物流ルートの概要

8平成２０年度日本鉄道賞「表彰選考委員会特別賞」受賞



博多博多

ソウルソウル

東京東京釜山釜山

●平成１９年３月、韓国鉄道公社との提携により初めて実現した国際一貫輸送

●韓国内（ソウル近郊・釜山間）も、ＪＲ貨物の１２フィートコンテナを鉄道により輸送

●東京とソウル間を約3日間で結び、航空便輸送にも匹敵する高速サービスを実現

約60時間

約400km

日韓間の日韓間のRAILRAIL--SEASEA--RAILRAILサービスサービス
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３． 鉄道貨物輸送の課題



１．幹線列車の中継ネットを曜日限定で設定

２．ﾌｨｰﾀﾞｰ発着の中継ネットを曜日限定で変更

３．福岡（タ）～鳥栖（タ）間併用代行

特定曜日の低積載率の列車に
曜日限定で中継ネット設定

Ａ
駅

Ｂ
駅

Ｃ
駅

（曜日運休）

翌日中継を設定し、
新規需要を取り込む

幹線 ﾌｨｰﾀﾞｰ

（中継待ち）

代行輸送力を加え、中継ネット、
輸送ルートの前広な調整を実施

福
岡
（
タ
）

鳥
栖
（
タ
）

輸送枠を取りやすくする取組み輸送枠を取りやすくする取組み
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追加

現状の課題

●予約と実需のギャップが
あるなど、予約が取りづらく、
輸送枠が有効活用されて
いない

●潜在需要の取り込みが
不可欠



貨車にも無線
IDタグが装着さ
れている。

A
-1

A
-2

A
-3

A
-4

B-1

駅事務所

コンテナの位置を特定す
るために、ホームは番地
で区分けされている。

フォークリフトにはIDタグ読取装置と
データ通信機器が搭載されている。
運転士はパソコンに表示される指示
に従って作業する。

IT-FRENS
システム

インターネット網
を活用した予約
システム

利用運送事業者

ドライバーシステム

コンテナには無線IDタグ
が装着されている。

予約申込

フォークリフトがコンテナを
貨車に積載するだけで自動
的に積載が報告される。

TRACEシステム

トラックドライバーは駅の入口で、
これから行う作業をシステムから
選択し、ナビゲートを受ける。

トラックにも無線IDタグ
が装着されている。

ＧＰＳ衛星を利用して、フォーク
リフトの位置とコンテナの位置を
リアルタイムに把握

ＩＴ－ＦＲＥＮＳ＆ＴＲＡＣＥシステムＩＴ－ＦＲＥＮＳ＆ＴＲＡＣＥシステム （平成（平成1818年度本格稼動）年度本格稼動）

国鉄時代を通じ40年以上にわたる「コンテナ取扱業務」の構造的変革を実現した画期的な
システム（人海戦術からシステム制御へ）

平成19年度日本鉄道賞「表彰選考委員会特別賞」受賞
平成18年度情報化促進貢献企業の国土交通大臣表彰 「情報化促進部門」 受賞

コンテナのロケーション管理
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従
来
方
式

売筋列車の供給枠が
広がり、閑散列車の積
載率も向上

売筋列車に予約が集
中する一方で、積載効
率の低い列車が存在

新
方
式

ＩＴ－ＦＲＥＮＳの輸送枠自動調整機能 により、不急貨物を空いている列車に自動振り分け

⇒ 売筋列車の供給枠が拡大され、閑散列車の積載率も向上

不急貨物

新たな需要への
輸送力供給が可能

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

売筋列車

土・日列車

1 32

1 2 3 4 5 6

7 1 2 8 39 10

売筋列車

土・日列車

貨物輸送枠予約システムのＩＴ化貨物輸送枠予約システムのＩＴ化
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ＧＰＳ衛星

ブレーキ操作
徐行情報表示

地点/
時刻検出

地点検出

運転士支援機能運転士支援機能

ブレーキ緩解
発車準備表示

運転席の車載表示端末上に様々な情報を提供

（画面表示例）

列車位置情報把握機能列車位置情報把握機能

徐行速度注意！

発車時刻確認！

ＧＰＳ衛星

利用者通信事業者ネットワーク

運転士のサポートに用いられる列車位置の情報を共有化

位置情報送信

位置情報送信

列車位置
情報

運転支援システム「運転支援システム「PRANETSPRANETS」の概要」の概要

13平成２０年度日本鉄道賞「表彰選考委員会特別賞」受賞



道路と鉄道の「交通結節点改善事業」

《貨物ターミナルとアクセス道路の一体整備》
米原貨物ターミナル駅新設

山陽線鉄道貨物
輸送力増強事業
（平成14～18年度）

東海道線コンテナ貨物
輸送力増強事業
（平成5～9年度）

門司貨物拠点整備事業
北九州貨物ターミナル駅新設

（平成11～14年度）

武蔵野線・京葉線貨物列車
走行対応化事業
（平成10～13年度）

北九州・福岡間鉄道
貨物輸送力増強事業
（平成19～22年度予定）

コンテナ貨車２６両（１，３００トン）けん引を実現

モーダルシフトのためのインフラ増強モーダルシフトのためのインフラ増強
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①入換作業の軽減 ②停車時間の短縮 ③作業員の少人数化
④少ない面積で取扱い可能 ⑤線路延長の減少

現在現在2727駅を駅をE&SE&S化化
今後今後4040駅を目標に整備駅を目標に整備効果

Ｅ＆Ｓ（着発線荷役）方式の拡大Ｅ＆Ｓ（着発線荷役）方式の拡大

E&S = Effective & Speedy Container Handling System◎◎E&SE&Sコンテナ荷役方式コンテナ荷役方式

◎従来のコンテナ荷役方式

単純な配線にすることで、荷役作業時間の短縮が可能になる
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老朽車両取替の進捗状況老朽車両取替の進捗状況

100%8%35%57%100%24%42%34%

8,900両686両3,147両5,067両貨車771両186両327両258両機関車

保有数国鉄更新新製保有数国鉄更新新製

※更新とは、台車・モーター・制御装置等を取替えたもの ※コンテナ車の新製・更新率は99%
※更新とは、台車枠を取替えたもの

更新
42%

新製
34%

ＪＮＲ
24%

機関車

ＪＮＲ
8%

新製
57%

更新
35%

貨車
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ソリューションチームによる取組みソリューションチームによる取組み

「日本電線工業会」による共同輸送

輸送開始時期 平成20年10月1日

「ＪＲ貨物による輸送品質改善アクションプラン」を踏まえ、お客様のニーズを反映するため
の取組みとして、「ソリューションチーム」を設置

お客様、利用運送事業者と当社が三位一体で、課題解決に取り組む。
（現在、４業界団体、１４企業 合計１８チーム）

宇都宮タ駅
大阪タ駅

古河電工
（尼崎）

住友電工
（大阪・此花）

古河電工
（日光）

住友電工産業電線
（宇都宮）

宇都宮タ駅
大阪タ駅

古河電工
（尼崎）

住友電工
（大阪・此花）

古河電工
（日光）

住友電工産業電線
（宇都宮）

「温度管理コンテナの往復マッチング」トライアル輸送

全国への拡大を図るため、「地域版ソリューションチーム」を立ち上げ

銅伸線

伸銅品

取組み事例

札幌タ駅隅田川駅

Ａ社
（千葉県Ｃ市）

Ａ社
（北海道Ｄ市）

Ｂ社
（北海道Ｅ市）

Ｂ社
（東京都Ｆ区）

冷凍食品

乳製品
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トラックを利用した代行輸送体制の構築

イメージ

 確保列車  
運休列車 
トラック代行 

凡例  

東京タ

横浜羽沢

新座タ

越谷タ

宇都宮タ地区Ａ

地区Ｂ

東京都内

大阪市内

岐阜タ

途中卸 途中卸

静岡貨

首都圏における衛星駅から拠点駅までの代行輸送（イメージ） 東海道線における途中駅取卸し及び代行輸送（イメージ）

高速フェリー（舞鶴～小樽）を利用した輸送

各駅

鉄道輸送

札幌
タ駅

トラック輸送

舞鶴
港

小樽
港

高速フェリー トラック輸送

梅田
駅

各駅

鉄道輸送

危機管理に対する取り組み危機管理に対する取り組み

（社）全国通運連盟と共同で実証実験を実施
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国の支援策国の支援策 エコレールマーク制度エコレールマーク制度

国土交通省が、環境にやさしい鉄道貨物輸送に取り組んでいる企業や

商品を認定し、商品やカタログにエコレールマークを表示することで、

一般消費者にアピール
認定された商品認定された商品 ２０件（２５品目）
（商品の３０％以上の輸送に鉄道を利用）

ハウス食品㈱ハウス食品㈱ 〔〔六甲のおいしい水六甲のおいしい水〕〕

㈱㈱リコー画像生産事業本部リコー画像生産事業本部RSRS事業部事業部 〔〔トナートナー （（ ｺﾋﾟｰ用）ｺﾋﾟｰ用）〕〕

旭化成ライフ＆リビング㈱旭化成ライフ＆リビング㈱ 〔〔サランラップサランラップ〕〕

キリンビバレッジ㈱キリンビバレッジ㈱

〔〔キリン生茶キリン生茶 ・・ アルカリイオンの水・キリンレモン・午後の紅茶アルカリイオンの水・キリンレモン・午後の紅茶〕〕

ﾊﾟﾅｿﾆｯｸﾓﾊﾞｲﾙｺﾐｭﾆｹｰｼｮﾝｽﾞ㈱ﾊﾟﾅｿﾆｯｸﾓﾊﾞｲﾙｺﾐｭﾆｹｰｼｮﾝｽﾞ㈱ 〔〔携帯電話携帯電話〕〕

㈱㈱ブルボンブルボン 〔〔イオン水・天然名水出羽三山の水イオン水・天然名水出羽三山の水〕〕

日立マクセル㈱日立マクセル㈱ 〔〔ｱﾙｶﾘ乾電池ｱﾙｶﾘ乾電池 ﾀﾞｲﾅﾐｯｸﾀﾞｲﾅﾐｯｸ・・ｲﾌﾟｼｱﾙﾌｧｲﾌﾟｼｱﾙﾌｧ〕〕

赤穂化成㈱赤穂化成㈱ 〔〔赤穂の天塩赤穂の天塩〕〕

㈱㈱日立製作所日立製作所 〔〔ＤＶＤｶﾑ・ﾊｲﾋﾞｼﾞｮﾝﾚｺｰﾀﾞｰ「ウー！」などＤＶＤｶﾑ・ﾊｲﾋﾞｼﾞｮﾝﾚｺｰﾀﾞｰ「ウー！」など〕〕

アサヒ飲料㈱アサヒ飲料㈱ 〔〔十六茶・三ツ矢サイダー十六茶・三ツ矢サイダー〕〕

日本甜菜製糖㈱日本甜菜製糖㈱ 〔〔スズラン印スズラン印 グラニュ糖・上白糖グラニュ糖・上白糖〕〕

㈱㈱カタログハウスカタログハウス 〔〔通販生活・ピカイチ事典通販生活・ピカイチ事典〕〕

認定された取組企業認定された取組企業 ４３社
（年間1.5万トン以上、１５００万トンキロ以上又は１５％以上の輸送に鉄道を利用）

※最近の認定事例（平成２０年７月１７日）
サラヤ(株)、住化バイエルウレタン(株)、トヨタ自動車(株)

※平成１７年４月から募集を開始。

平成17年度日本鉄道賞を受賞
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安全最優先の企業風土の構築安全最優先の企業風土の構築

● 私たちは、法令を遵守し、基本動作を守って規律ある作業を遂行します。

● 私たちは、安全最優先を行動規範とします。「急ぎ作業より安全」、「時間と

の競合では迷うことなく安全」を優先します。

● 私たちは、事故の未然防止に万全を期します。 とくに「列車事故などの重

大事故」・「６つの特定事故」の絶滅を目指します。

● 私たちは、「ヒヤリ･ハット」に積極的に取組みます。

● 私たちは、万一、事故が発生した場合は、適切な措置と正確な報告を行い、

併発事故を防止します。

安全は鉄道事業の最も重要な基盤となるものであり、安全最優先の

職場風土をつくります。安全の基礎を支えるための人材育成を図るとと

もに、ＪＲ貨物グループ一体となって安全の確立に取組みます。

理 念

行動指針
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