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(3) ヒアリング調査結果 

ここでは、ヒアリング調査結果として、インフラ面の評価、施策へのニーズ、

有望なリーディング産業についてとりまとめた。 

 

① インフラ面の評価 

次頁以降に、大阪湾ベイエリアと内陸部を結ぶインフラ面の評価を地図上に取

りまとめたものを掲載する。 

港湾・空港については、ハード面のみに限らず、ソフト面でも様々なニーズが

挙げられている。道路については、渋滞やミッシングリンク、トラック大型化へ

の対応などが挙げられている。 
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ア. 港湾・空港に対する評価 

神戸空港

神戸港

尼崎西宮
芦屋港

堺泉北港

大阪港神戸空港

神戸港

尼崎西宮
芦屋港

堺泉北港

大阪港
南港地区での慢性的なコンテナ車両の滞留
コンテナターミナルの狭隘化

大阪港における空バン置き場の不足

神戸港に運ばず、直接堺の港湾を利用
できればコスト削減が可能

神戸港のターミナルが多すぎる

［港湾全体に関するニーズ・課題］
•港湾施設の整備が不十分
•税関手続に時間がかかる。簡素化が必要。
•税関が24時間化されておらず、時間的制約がある

•ルートの届出で申請手続に時間がかかる
•土日オープン
•コンテナヤードが狭い、港湾の料金が高い
•オンドックバンプール型にする必要がある
•便数（中近東、東アジア向け）が少ない
•使い勝手がよく低コストの内航フィーダーの定期便
が必要
•世界の船会社を集める政策インセンティブ
•港湾地域では、港湾労働者を一定以上雇用せねば
ならない

夢洲の整備で世界主要都市への
ダイレクト航路の開設

大阪国際空港

伊丹空港は集荷の締切時間が早い

［空港全体に関するニーズ・課題］
•国際貨物ハブ空港化が急務
•関西全体の影響を考えると2期島設備の充実が必要

•奈良経由でアクセスできるようなインフラ整備
•輸出加工貿易の手続きに時間がかかる

関西国際空港

関空は遠くて利用しづらい

関空の路線（欧米、中国、東京）、発着便数の
増加、施設使用料の優遇

台風のたびに橋が通行できないなど、当初約束
されていたインフラが整備されていない

関空大橋の通行料が高い

 




