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•
バ
ス
・
マ
イ
ク
ロ
バ
ス
事
故
の

構
成
率
は
、
い
ず
れ
も
１
％
以
下
と
非
常
に
低
い
。

 

2



バ
ス
事
故

の
相

手
車

種
別

構
成

率
 

0%
20

%
40

%
60

%
80

%
10

0%

バ
ス

(n
=2

,9
17

)

マ
イ
ク
ロ
バ

ス

(n
=6

56
)

構
成

率

バ
ス
・
マ
イ
ク
ロ
バ
ス
が
１
当
の
事
故

バ
ス
・
マ
イ
ク
ロ
バ

ス
普

通
乗

用
車

大
型

貨
物

車

中
型

貨
物

車
普

通
貨

物
車

軽
自

動
車

自
動

二
輪

車
軽

車
両

歩
行

者

単
独

そ
の

他

0%
20

%
40

%
60

%
80

%
10

0%

バ
ス

(n
=2

1)

マ
イ
ク
ロ
バ

ス

(n
=9

)

構
成

率

バ
ス
・
マ
イ
ク
ロ
バ
ス
が
２
当
の
死
亡
事
故

バ
ス
・
マ
イ
ク
ロ
バ

ス
普

通
乗

用
車

大
型

貨
物

車

中
型

貨
物

車
普

通
貨

物
車

軽
自

動
車

自
動

二
輪

車
軽

車
両

歩
行

者

そ
の

他

0%
20

%
40

%
60

%
80

%
10

0%

バ
ス

(n
=2

3)

マ
イ
ク
ロ
バ

ス

(n
=4

)

構
成

率

バ
ス
・
マ
イ
ク
ロ
バ
ス
が
１
当
の
死
亡
事
故

バ
ス
・
マ
イ
ク
ロ
バ

ス
普

通
乗

用
車

大
型

貨
物

車

中
型

貨
物

車
普

通
貨

物
車

軽
自

動
車

自
動

二
輪

車
軽

車
両

歩
行

者

単
独

そ
の

他

0%
20

%
40

%
60

%
80

%
10

0%

バ
ス

(n
=1

,1
20

)

マ
イ
ク
ロ
バ

ス

(n
=2

98
)

構
成

率

バ
ス
・
マ
イ
ク
ロ
バ
ス
が
２
当
の
事
故

バ
ス
・
マ
イ
ク
ロ
バ

ス
普

通
乗

用
車

大
型

貨
物

車

中
型

貨
物

車
普

通
貨

物
車

軽
自

動
車

自
動

二
輪

車
軽

車
両

歩
行

者

そ
の

他

•
バ
ス
が
１
当
の
事
故
で
は
、
単
独
事
故
が
比
較
的
多
い
。

 
•
バ
ス
・
マ
イ
ク
ロ
バ
ス
が
１
当
の
事
故
に
お
け
る
相
手
は
、
四
輪
車
が
半
分
以
下
と
少
な
い
。
こ
の
傾
向

は
、
死
亡
事
故
で
よ
り
顕
著
で
あ
る
。

 
•
バ
ス
・
マ
イ
ク
ロ
バ
ス
が
２
当
の
事
故
で
は
、
四
輪
車
が
相
手
の
事
故
が
約

8
割
を
占
め
て
い
る
。
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•
バ
ス
の
場
合

は
、
１
当
、
２
当
、
全

事
故
、
死
亡
事
故
の
い
ず
れ
の
場
合
も
事
業
用
の
割
合
が
高
く
、

7
0

～
8
0
％
を
占
め
る
。

 
•
一
方
、
マ
イ
ク
ロ
バ
ス
の
場
合
は

、
自
家
用
の
割
合
が
高
い
。
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。
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は
、
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事
故

で
、
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事
者
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列
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な
い
場

合
も
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む
。

 
*

｢そ
の
他
の
場
所
｣は

、
広

場
等

車
道

幅
員

が
容

易
に
測

定
で
き
な
い
道
路
で
あ
り
、
高

速
道
路
、
一

般
国
道
、
都
道

府
県

道
に
付

属
し
て
設

け
ら
れ

た
サ

ー
ビ
ス
エ
リ
ア
、
パ

ー
キ
ン

グ
エ
リ
ア
等
を
含
む
。

 

•
事
業
用
の
バ
ス
・
マ
イ
ク
ロ
バ
ス
は
、
他
の
車
種

に
比
べ
て
単
路

-直
線
で
の
事
故
が
多
い
。
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*
全
事
故
の

そ
の

他
に
は

、
原

付
、
自

転
車

等
、
歩

行
者

な
ど
を
含

む
。

 

•
高
速
道
路
で
の
バ
ス
事
故
は

、
全
事
故
に
お
け
る
バ
ス
事
故
の
構
成
率
に
比
べ
て
高
い
が
、
１
％
以

下
と
低
い
。
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バスの事業者数 

 

答 

○ バスの事業者数については下記のとおり。 

年 乗合バス事業者 
乗合バス事業者のうち 

高速バスを運行する事業者 
貸切バス事業者 

20 1,185 （281） 4,159 

21 1,347 （295） 4,196 

22 1,453 （299） 4,392 

 

（※）各年３月末時点 
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バス事故の件数や死傷者数 

 

答 

○ 保有台数１万台あたりの事故件数を比較した場合、バスの事故は貨物車の 1.4倍、

乗用車の 2.8倍事故が発生している状況である。 

 

 

 バス 貨物車 乗用車 

事故件数（件） 2,589 9,507 492,529 

保有台数（台） 107,038 558,180 58,139,000 

保有台数１万台当たりの事故件数（件） 242 170 85 

 

車両１万台当たりの事故件数（平成 23年） 

 

○ また、貸切バスの類型別に事故を見てみると、他車との事故の割合が最も多く、

その中でも追突事故の割合が最も高く、すれ違い時の衝突事故の割合が次に高い状

況である。 

 

貸切バスの事故類型別事故件数（平成 22年） 

 

 
貸切バスの事故類型別事故件数の内訳（平成 22年） 

（出典：（財）交通事故総合分析センター 交通事故統計年報） 
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