
（様式－１ 表紙） 

 

 

  １ 調査名称：１５大野城市交通量調査業務 

 

 

 

 ２ 調査主体：福岡県大野城市 

 

 

 ３ 調査圏域：福岡県大野城市域 

 

 

 ４ 調査期間：平成２７年７月２４日 ～ 平成２７年１０月３０日 

 

 

 ５ 調査概要： 

本件調査は、平成２８年度に改訂予定である「街路整備プログラム」の先行作業

として、市内交通動向の現況把握を目的としている。 

具体的には、市内主要交差点（Ｎ＝２８箇所）について１２時間方向別交通量調

査を実施し、また前回調査（平成１４年）と比較することで、市内の交通動向の現

況と傾向を把握することを目的としている。 

本件調査の結果は、現在の市内交通動向の課題分析に活用するとともに、必要

に応じて新規路線の企画構想を行うとともに、街路整備プログラムにおいて実施

する「将来交通量推計作業」に際して、推計モデルの現況再現資料として活用する

ことを予定している。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



（様式－２ａ 調査概要） 

 

Ⅰ 調査概要 

 

 １ 調査名称：１５大野城市交通量調査業務 

 

 

 

 ２ 報告書目次 

１．調査概要 

２．業務計画書 

３．調査箇所調書 

４．交通量調査日表 

５．交通量調査総括表 

６．交通量図 

７．流動図 

８．観測状況写真集 

９．あとがき 

 

 



                                                      （様式－２ｂ 調査概要） 

 

 ３ 調査体制 

 

発 注 者 ： 福岡県大野城市 

調査受託業者： 株式会社西日本リサーチ・センター 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ４ 委員会名簿等： 

   なし 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



（様式－３ａ 調査成果） 

 

Ⅱ 調査成果 

 

 １ 調査目的 

１５大野城市交通量調査業務 
 

 

 ２ 調査フロー 

  平成２７年度： 交差点方向別交通量調査の実施 

     ↓ 

平成２８年度： 街路整備プログラムの改訂 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 ３ 調査圏域図 

 

 



（様式－３ｂ 調査成果） 

 

 ４ 調査成果 

 

 [調査結果から得られた、市内の全体的な動向] 比較(H14→H27) 

～ 交通量総数の観点からの全体概要 ～ 

 

 

■交通量総数の増減 

交通量は、歩行者・自転車・２輪車・自動車の区分に関わらず、平成１４年時

点から全般的に増加している。 

 

 

■分類別の増減傾向 

分類別では、自転車・歩行者が、倍近い伸びを示している。また、自転車・歩

行者は交差点単位での増加箇所数も多く、市内全域において増加傾向にあること

が確認できる。 

 

 

■歩行者・自転車について 

２輪車・自動車類については、全体総数として交通量が増えているにもかかわ

らず、交差点単位では、減少箇所が多いことから、通行する経路等に変化・偏り

が生じていることが確認できる。国土交通省が実施する道路交通センサスにおけ

る自動車類の交通量は、国道３号御笠川付近の H11→H22 動向が約 8%の減少傾向

であることを踏まえると、本市の交通動向は非常に活発であると考えられる。 

 

  



 [ 全体総括 ]  

  

■市中心部の交通動向 

県道福岡日田線(旧３号線)は、全交差点間で交通量が減少しており、特に県道

の交通量減少が著しい。並行する道路への経路転換ということであればよいが、

交通量の低下が本市中心地の賑わいの低下へと繋がらないよう、注視する必要が

ある。 

 

 

■南地区における移動手段選択の動向 

本市南地区においては、多様な移動手段を選択する傾向があることが確認でき

た。交通量の比較を行った平成 14 年以降の南地区においては、街路事業が着実に

進捗し、歩道付の市内幹線道路網が構築され、充実してきたことが要因として考

えられる。また、南地区においては区画整理事業を中心として継続的に住宅の供

給が行われてきており、市外から多数の住民が転入していることとの関連性も考

えられる。現在、本市東地区において街路事業が鋭意進捗しているとともに、区

画整理事業によって多くの住宅地が供給される見通しであることから、今後同じ

ような交通動向を示す可能性がある。 

 

 

■春日市フォレストシティーの影響 

春日市のフォレストシティーを縦断する主要道路沿線においては、今後も店舗

等の立地・集積が見込まれることから、隣接する本市南地区においてはさらなる

交通量の増加が予測できる。このことから、今後も継続して交通量の動向を注視

する必要がある。 

 

 

■乙金地区の沿道型店舗立地の影響 

春日市フォレストシティーと同様の傾向は、本市乙金地区で事業中である「乙

金第２土地区画整理事業」にも生じるものと予想される。すでに、幹線街路の供

用に伴い、東地区の東西方向の交通量が増加傾向にある。今後、現人橋乙金線の

沿線に店舗等の立地に伴い、さらなる交通量の増加が見込まれることから、今後

も継続して交通量の動向を注視する必要がある。 

 

  



 

■街路事業の効果 

自動車・二輪車について、東地区の「那珂川宇美線」「現人橋乙金線」、中央地

区の「下大利南ヶ丘線」各事業については、並行する既存道路からの交通転換が

期待とおり進展していることが確認できたことから、一定の整備効果が発現して

いると判断できる。 

また、歩道付の市内幹線道路網の構築が進展することで、今後益々、移動手段

の多様化が見込まれる。 

 

 

■自転車レーンの有用性 

自転車レーンの設置は、事業の目的である歩行者と自転車との分離による安全

な経路確保が実現されており、その効果として自転車・歩行者の交通量増加の一

因となることが推測できる。今後は、地球にやさしい暮らしの実現、自動車類の

交通量低減、市内の回遊性の向上という観点から、自転車レーン設置事業は積極

的に整備を検討すべき事業と判断できる。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



[分類別の交差点交通量の動向] 比較(H14→H27) 

～ 交差点交通量の観点から ～ 

 

 

■歩行者交通の動向 

歩行者交通量については、鉄道駅周辺・公共施設・大規模店舗などの集客施設

が集中する中央地区の交差点が上位１０交差点の多数を占めている。また、南地

区において、都市計画道路「下大利南ヶ丘線」を通行する経路においては、比較

的歩行者交通量が多い傾向にある。 

 

 

■自転車交通の動向 

自転車交通量については、歩行者交通と同じ傾向を示している。 

 

 

■自動車交通の動向 

自動車交通量については、(1)仲畑２丁目交差点を除く上位９か所が、県道が交

差する交差点であった。これは道路性格や車線数から考えると妥当な結果と言え

る。しかし、「長浜太宰府線」は、台数・増加台数ともに１位である一方で、「福

岡日田線(旧３号線)」や「現人橋乙金線」「水城下臼井線」は、減少傾向にある。 

 

 

■二輪車交通の動向 

二輪車交通量については、概ね自動車交通と同じ傾向を示している。加えて、

南地区での通行の多い交差点が多く確認できる。 

 

 

 

次頁に、分類別の交差点内通過交通量図を示す。 



<<増減の考え方>>

全方向から当該交差点への

流入歩行者の総数を当該交差

点の通過人数と定義し、通過

人数の増減により比較した。

○：

凡 例

○：

○：

増加交差点(16)

減少交差点( 5)

比較データ無し

街路事業整備区間□：

自転車ﾚｰﾝ整備区間□：

歩行者類

交差点内通過交通量

上位10交差点 位置図

[交差点内総通行人数]

≧800(人/12h)

(34)錦町３丁目

[1,232人]

(1)仲畑２丁目交差点

[182人]

(2)仲畑３丁目交差点

[451人]

(3)山田４丁目交差点

[357人]

(7)錦町１丁目交差点

[2,105人]

(17)下大利１丁目

[1,563人]

(22)南ヶ丘交差点

[1,499人]

(5)乙金東(巡町)交差点

[145人]

(15)下大利団地水城橋<西>

[888人]

(11)白木原１丁目交差点

[3,308人]

(20)上大利交差点

[741人]

(25)若草公園下交差点

[253人]

(24)若草３丁目

[557人]

(29)乙金東公民館入口南

[23人]

(33)大野城まどかぴあ前交差点

[1,172人]

(18)下大利２丁目

[3,467人]

(19)下大利３丁目

[817人]

(12)白木原５丁目交差点

[877人]

(6)川久保２丁目交差点

[233人]

(13)大城４丁目交差点

[109人]

(30)乙金東公民館入口

[34人]

(27)東大利４丁目

[136人]

(28)東大利２丁目

[551人]

(9)筒井３丁目交差点

[527人]

(8)大野東小入口交差点

[286人]

(32)大城２丁目

[182人]

(4)御笠川４丁目

[467人]

(31)乙金１丁目交差点

[512人]



<<増減の考え方>>

全方向から当該交差点への

流入歩行者の総数を当該交差

点の通過人数と定義し、通過

人数の増減により比較した。

○：

凡 例

○：

○：

増加交差点(18)

減少交差点( 3)

比較データ無し

街路事業整備区間□：

自転車ﾚｰﾝ整備区間□：

自転車類

交差点内通過交通量

上位10交差点 位置図

[交差点内総通行台数]

≧1,300(人/12h)

(34)錦町３丁目

[1,446台]

(1)仲畑２丁目交差点

[529台]

(2)仲畑３丁目交差点

[420台]

(3)山田４丁目交差点

[1,301台]

(7)錦町１丁目交差点

[3,726台]

(17)下大利１丁目

[819台]

(22)南ヶ丘交差点

[1,717台]

(5)乙金東(巡町)交差点

[271台]

(15)下大利団地水城橋<西>

[621台]

(11)白木原１丁目交差点

[1,857台]

(20)上大利交差点

[1,386台]

(25)若草公園下交差点

[383台]

(24)若草３丁目

[513台]

(29)乙金東公民館入口南

[90台]

(33)大野城まどかぴあ前交差点

[1,551台]

(18)下大利２丁目

[1,759台]

(19)下大利３丁目

[1,444台]

(12)白木原５丁目交差点

[1,540台]

(6)川久保２丁目交差点

[349台]

(13)大城４丁目交差点

[269台]

(30)乙金東公民館入口

[106台]

(27)東大利４丁目

[715台]

(28)東大利２丁目

[424台]

(9)筒井３丁目交差点

[582台]

(8)大野東小入口交差点

[322台]

(32)大城２丁目

[307台]

(4)御笠川４丁目

[548台]

(31)乙金１丁目交差点

[337台]



<<増減の考え方>>

全方向から当該交差点への

流入交通量の総数を当該交差

点の通過台数と定義し、通過

台数の増減により比較した。

○：

凡 例

○：

○：

増加交差点( 9)

減少交差点(12)

比較データ無し

街路事業整備区間□：

自転車ﾚｰﾝ整備区間□：

二輪車類

交差点内通過交通量

上位10交差点 位置図

[交差点内総通行台数]

≧650(人/12h)

(34)錦町３丁目

[1,004台]

(1)仲畑２丁目交差点

[448台]

(2)仲畑３丁目交差点

[375台]

(3)山田４丁目交差点

[1,310台]

(7)錦町１丁目交差点

[1,352台]

(17)下大利１丁目

[342台]

(22)南ヶ丘交差点

[1,117台]

(5)乙金東(巡町)交差点

[399台]

(15)下大利団地水城橋<西>

[258台]

(11)白木原１丁目交差点

[843台]

(20)上大利交差点

[777台]

(25)若草公園下交差点

[655台]

(24)若草３丁目

[627台]

(29)乙金東公民館入口南

[466台]

(33)大野城まどかぴあ前交差点

[1,152台]

(18)下大利２丁目

[548台]

(19)下大利３丁目

[336台]

(12)白木原５丁目交差点

[1,424台]

(6)川久保２丁目交差点

[243台]

(13)大城４丁目交差点

[565台]

(30)乙金東公民館入口

[428台]

(27)東大利４丁目

[808台]

(28)東大利２丁目

[121台]

(9)筒井３丁目交差点

[388台]

(8)大野東小入口交差点

[335台]

(32)大城２丁目

[374台]

(4)御笠川４丁目

[624台]

(31)乙金１丁目交差点

[176台]



○：

凡 例

○：

○：

<<増減の考え方>>

全方向から当該交差点への

流入交通量の総数を当該交差

点の通過台数と定義し、通過

台数の増減により比較した。

□：街路事業整備区間

増加交差点( 8)

減少交差点(13)

比較データ無し

自動車類

交差点内通過交通量

上位10交差点 位置図

[交差点総通行台数]

≧15,800(人/12h)

(34)錦町３丁目

[17,627台]

(1)仲畑２丁目交差点

[15,835台]

(2)仲畑３丁目交差点

[11,535台]

(3)山田４丁目交差点

[21,582台]

(7)錦町１丁目交差点

[25,663台]

(17)下大利１丁目

[7,374台]

(22)南ヶ丘交差点

[32,146台]

(5)乙金東(巡町)交差点

[9,085台]

(15)下大利団地水城橋<西>

[4,311台]

(11)白木原１丁目交差点

[15,980台]

(20)上大利交差点

[13,996台]

(25)若草公園下交差点

[14,901台]

(24)若草３丁目

[14,020台]

(29)乙金東公民館入口南

[14,908台]

(33)大野城まどかぴあ前交差点

[20,463台]

(18)下大利２丁目

[11,161台]

(19)下大利３丁目

[5,184台]

(12)白木原５丁目交差点

[28,990台]

(6)川久保２丁目交差点

[5,972台]

(13)大城４丁目交差点

[18,209台]

(30)乙金東公民館入口

[11,123台]

(27)東大利４丁目

[15,092台]

(28)東大利２丁目

[3,153台]

(9)筒井３丁目交差点

[10,593台]

(8)大野東小入口交差点

[12,866台]

(32)大城２丁目

[8,777台]

(4)御笠川４丁目

[17,121台]

(31)乙金１丁目交差点

[4,397台]


