
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

－ 平成 11 年全国都市パーソントリップ調査集計結果から － 
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都市圏規模 

人口規模 

三大都市圏 

（21 都市） 

地方都市圏 

（77 都市） 

100 万人以上 

(11 都市) 

東京区部、横浜市、川崎市、名古屋市、 

京都市、大阪市、神戸市（７都市） 

札幌市、広島市、福岡市、北九州市（４都市） 

50～100 万人 

(６都市) 

千葉市、堺市（２都市） 仙台市、浜松市、熊本市、鹿児島市（４都市） 

40～50 万人 

(８都市) 

松戸市、岐阜市、姫路市（３都市） 宇都宮市、新潟市、金沢市、静岡市、松山市（５都市） 

30～40 万人 

(12 都市) 

所沢市、町田市、奈良市（３都市） 秋田市、郡山市、いわき市、富山市、長野市、豊橋市、 

高松市、高知市、宮崎市（９都市） 

20～30 万人 

(10 都市) 

春日井市、大津市（２都市） 函館市、盛岡市、高崎市、長岡市、甲府市、呉市、 

下関市、徳島市（８都市） 

10～20 万人 

(18 都市) 

熊谷市、宇治市（２都市） 室蘭市、釧路市、弘前市、会津若松市、小山市、桐生市、 

上越市、高岡市、津市、米子市、松江市、徳山市、 

岩国市、今治市、新居浜市、佐賀市（16 都市） 

10 万人未満 

(33 都市) 

龍ヶ崎市、海南市（２都市） 登別市、伊達市、むつ市、花巻市、塩竈市、能代市、 

湯沢市、栃木市、館林市、小千谷市、見附市、栃尾市、 

新湊市、七尾市、富士吉田市、山梨市、飯山市、高山市、 

境港市、出雲市、安来市、平田市、三原市、廿日市市、 

柳井市、鳴門市、阿南市、南国市、鳥栖市、鹿島市、 

人吉市（31 都市） 

はじめに 

近年は、急激なモータリゼーションの進展により、自動車交通渋滞、

路上駐車による道路容量の低下、大都市圏における鉄道混雑、地方都

市におけるバスサービス水準の低下など都市交通の問題はますます深

刻化しています。 

こうした状況を解決し、人々が円滑で快適な交通サービスを受けら

れるようにするためには、各都市における交通実態を正しく把握し、

それに基づいて道路、鉄道、バス路線などを総合的・計画的に整備す

ることが必要となります。 

このため、国土交通省では、主要な都市圏を対象に、昭和 42 年以来

都市圏パーソントリップ調査等を実施してまいりましたが、近年の情

報化・高齢化、生活の多様化等の社会情勢の急激な変化に対応した的

確な施策展開を図るため、全国の都市交通の実態と課題を効果的に把

握することをねらいとして、昭和 62 年、平成 4年全国都市パーソント

リップ予備調査を実施しました。 

これらは、昭和 62 年に 131 都市、平成４年に 78 都市を対象として、

小サンプルのパーソントリップ調査（交通実態調査）を平日、休日各

１日について実施したものであり、都市規模や都市の性格に応じた都

市交通施策の策定のために有益な基礎情報を得ることができました。 

そして、平成 11 年には 98 都市を対象に、自治体を主体とする補助

調査として全国都市パーソントリップ調査を本格的に実施し、最新年

次の全国の都市の交通実態を把握しました。この冊子は基礎的な集計

結果をまとめたもので、全国の都市の交通実態とその変化について整

理しています。 

今後はさらにこれらの基礎的な集計結果を踏まえ、都市交通の将来

動向の予測とこれに基づく計画課題の整理、都市の特性に対応した交

通施策のあり方の検討などを行う予定です。 

都市規模別調査対象都市一覧 

※太字･････････３時点調査都市（S62・H04・H11～各時点 54 都市） 

※太字＋細字･･･H11 調査都市（H11～98 都市） 
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調査の概要 

用語の説明 

目的種類 

人が移動するときの目的をさします。本冊子で用いて

いる目的は次のような内容になっています。 

通勤：自宅から勤務先へ 

通学：自宅から通学先へ 

通学：自宅から通学先へ 

業務：自宅から業務先へ 

勤務先から業務先へ 

業務先から勤務先へ 

業務先から業務先へ 

私用：買物等の上記以外の目的 

代表交通手段 

１つのトリップがいくつかの交通手段で成り立って

いるとき、このトリップで利用した主な交通手段を「代

表交通手段」といいます。主な交通手段の集計上の優先

順位は、鉄道→バス→自動車→二輪車→徒歩の順となっ

ています。下図のトリップの例では、鉄道が代表交通手

段となります。 

本冊子での交通手段は「代表交通手段」をさします。

また、分担率とは全交通手段に対するある交通手段の割

合です。 

鉄道は、ＪＲ、私鉄、地下鉄、路面電車、モノレール、

新交通システムをさします。 

トリップ 
人がある目的をもってある地点からある地点へ移動

した単位をトリップといい、目的がかわるごとにトリッ

プもかわります。１回の移動でいくつかの交通手段を乗

り換えても１トリップと数えます。目的がかわると２番

目のトリップとなります。 

１人あたりトリップ数 

ある人が１日のうちで目的を持って動く回数。 

・グロス集計 

１人あたりトリップ数について調査対象者総数

（外出者＋非外出者）１人あたりでみたもの。 

・ネット集計 

１人あたりトリップ数について外出者１人あた

りでみたもの。 

１トリップあたりの所要時間・移動距離（平均トリップ長）

１トリップに要する所要時間・移動距離の平均 

１人あたりの総所要時間・総移動距離 

１日に１人が移動に費やす所要時間・移動距離の合計。

自動車台数あたりの総所要時間・総移動距離 

１日に１台の自動車が移動する所要時間・移動距離の

合計（１人あたりの自動車総所要時間・総移動距離を自

動車平均乗車人数で割ったもの）。 

調査対象日は、平成 11 年の 10 月、11 月の平日・
休日の各 1 日です。この調査時期は、都市圏パー
ソントリップ調査同様、1 年の中の平均的な交通
特性を把握するためです。平日は火、水、木曜日
のいずれか、休日は連休をとらない日曜日を対象
としました。 

調査の方法 
住民基本台帳から抽出した世帯に対し、調査員

が家庭を訪問して調査を依頼し、後日再訪問して
調査票を回収しました。 

データ処理について 
１都市あたり 500 世帯を対象とする小規模パー

ソントリップ調査であることから、都市によって
はサンプルの偏りがみられたため、個人属性等で
加重平均した結果を掲載しています。 

調査の目的 
全国都市パーソントリップ調査は、交通の主体

である人（パーソン）の動き（トリップ）を調査
することにより、全国の都市で、どのような人が
どのような目的、交通手段で動いたかについて、
調査日１日のすべての動きを捉えるものです。 

今回の調査は、全国の都市の交通実態を捉える
とともに、前回の調査とあわせて、交通実態の変
化を把握することを目的としています。 

調査の対象 
平成 11 年の調査対象都市は 98 都市です。この

中には、同じ平成 11 年に実施された新都市 OD 調
査の対象都市圏に含まれる都市も含まれていま
す。調査の対象者は、調査対象都市に居住する、
各都市 500 世帯の 5 才以上の人です。 



主な集計結果 

 

１．全国の都市における人の動きとその変化 

 

 

 

 

 

 

○ 通勤目的、私用目的の構成比が増加し、通学目的の構成比が減少しています。 

○ 三大都市圏、地方都市圏とも自動車の利用率が年々上昇しています。 

○ 公共交通の利用率は低下傾向にあります（H4→H11）。 

○ 特に、通勤目的、私用目的の自動車利用が大幅に増加しています。 

２．都市圏規模別の人の動き 

 

 

 

 

○ 都市圏規模が大きいほど鉄道、バス利用が多い傾向があります。 

○ 都市圏規模が小さいほど自動車利用が多い傾向があります。 

○ 都市圏規模が大きいほど自動車の所要時間が長い傾向があります。 

３．都市別の人の動き 

 

 

 

 

○ 東京、京阪神都市圏では鉄道利用の構成比が特に高い傾向があります。 

○ 東京、京阪神都市圏では所要時間が長く、その他の都市圏では所要時間が短い

傾向があります。 

４．休日の人の動き 

 

 

○ 休日の私用目的は、平日よりも自動車利用の構成比が非常に高い傾向がありま

す。 

５．個人属性別の人の動き 

 

 

 

 

○ 女性、高齢者の自動車利用が増加しています。 

○ 自動車を自由に利用できる人ほど自動車での動きが多い傾向があります。 

＜データ使用上の注意＞ 
 本調査は全国の都市における人の動きと
その変化の傾向を把握することに着目して
実施しており、各都市圏でのサンプル数を
少なくしているため、個別の数値を使用す
る際には十分な検討が必要である。 
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１．全国の都市における人の動きとその変化 
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● 都市における交通の目的構成をみると、全国平

均で平日は「通勤」15.5％、「通学」7.3％、「業

務」9.2％、「私用」26.2％となっています。休

日は「私用」が 52.2％と約半数を占めます。 

● 私用目的の構成比が、平日、休日とも高くなっ

ています。 

● 三大都市圏と地方都市圏では、目的構成の変化

の傾向はほぼ同じです。 

● 都市における交通手段（代表交通手段）の構成

をみると全国平均で「自動車」が平日 43.2％、

休日 60.9％を占めています。 

● 自動車手段の構成比は、昭和 62 年から平成 11

年の 12 年間で平日、休日ともに大幅に増加して

います。 

［１］交通の目的と手段 

通勤目的、私用目的の構成比が増加し、通学目的の構成比が減少しています。 

自動車利用の構成比が大幅に増加しています。 

代表交通手段構成 
＜平 日＞ ＜休 日＞ 

単位：％ 

交通目的構成 ＜平 日＞ ＜休 日＞ 

単位：％ 

54 都市の集計 
（昭和 62年、平成４年、平成 11年の３時点での比較）
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［２］１人あたりの動き 

人が１日に動く回数は、やや減少してきています。 

１人あたりトリップ数 

外出率 

● 都市の居住者が１日に目的を持って動く回数

（トリップ数・グロス）は、全国平均で平日 2.31

回、休日 1.82 回です。 

● 昭和 62 年から平成 11 年にかけての 12 年間に、

1 人あたりトリップ数（グロス、ネット）、外出

率ともやや減少しています。 

● 三大都市圏の都市でも、地方都市圏の都市でも

1 人あたりトリップ数がやや減少しています。 

■1 人あたりトリップ数 
ある人が 1 日のうちで目的
をもって動く回数 
● グロス集計 
1 人あたりトリップ数につ
いて調査対象者総数（外出
者＋非外出者）1 人あたり
でみたもの 

● ネット集計 
1 人あたりトリップ数につ
いて外出者 1人あたりでみ
たもの 

■外出率 
1日のうちでトリップを行っ
た人の割合 

※生成原単位の時系列変化をみると、東京都市

圏パーソントリップ調査の傾向と同様に、や

や減少傾向がみられます。この理由として、

少子・高齢化等の個人属性の変化、景気の変

動・情報化等が考えられます。 
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1 人あたりトリップ数（グロス） 

● 公共交通機関（鉄道・バス）利用の人の動きは、

昭和62年から平成11年の12年間で減少してい

ますが、自動車を利用した人の動きは、全国平

均で増加しています。 

● 自転車・徒歩による人の動きは、この 12 年間で

大きく減少し、平日、休日ともに約３割減少し

ています。 

● 三大都市圏と地方都市圏を比べると、自転車・

徒歩による人の動きの変化では、地方都市圏の

方が三大都市圏に比べて大きく減少していま

す。また、自動車による人の動きの変化をみる

と、三大都市圏は平成４年から平成 11 年にかけ

て増加していますが、地方都市圏では減少して

います。 

 

自動車利用の人の動きが増加しています。 

自動車 

公共交通機関（鉄道・バス） 

自転車・徒歩 
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目的別交通手段別構成（全国） 

● 通勤目的では、昭和 62 年から平成 11 年の 12

年間に公共交通機関（鉄道・バス）の利用が減

少し、自動車利用が増加しています。 

● 業務目的では、鉄道利用がこの 12 年間で増加し

ています。特に休日の鉄道利用は、約 1.5 倍の

増加を示しています。 

● 私用目的では、平日、休日とも自動車利用が増

加しています。 

 

業務目的の鉄道利用の構成比が増加傾向にあります。 

通勤目的、私用目的の自動車利用の構成比が増加しています。 

単位：％ 
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����������������
�����������������������������

�������������
�������������

全　国（休日）

24.5

24.8

22.8

18.2

17.3

37.1

8.3

9.3

12.8

11.9

12.0

11.1

10.4

11.2

9.4

8.5

8.8

8.1

39.4

43.3

48.5

12.7

58.1

74.3

69.8

39.1

45.4

55.0

44.1

51.1

58.7

45.6

52.5

60.9

23.4

18.4

16.0

14.0

17.0

14.1

11.9

17.2

14.5

12.3

56.1

56.6

24.9

23.9

20.9

15.6

23.0

19.2

16.5

22.0

18.8

14.8

4.4

4.2

2.7

1.2

0.7

1.6

3.0

2.8

2.2

2.8

2.2

2.0

4.4

1.6

0.5

1.9

2.4

2.8

6.4

4.4

9.6

2.0

3.0

3.8

1.4

2.2

2.7

2.2

2.9

3.7

3.5

4.5

6.6

1.4

1.6

5.0

8.3

1.2

15.8

16.4

11.9

10.5

6.3

5.9

12.0

12.3

6.1

5.3

13.7

7.7

11.5

8.7

S62

H04

H11

S62

H04

H11

S62

H04

H11

S62

H04

H11

S62

H04

H11

S62

H04

H11

通
勤

通
学

業
務

帰
宅

私
用

全
目
的

鉄道 バス 自動車 自動二輪
���
自転車

����
徒歩
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２．都市圏規模別の人の動き 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

［１］交通の目的と手段 

交通目的の内訳は、都市圏規模によって大きな差はありません。 

都市圏規模別の交通目的構成 

● 三大都市圏と地方都市圏を比べると、平日の交

通目的は、「通勤」が 15～16％、「通学」が７～

８％、「業務」が８～10％、「私用」が 24～27％

で、大きな差はありません。休日の交通目的に

ついても、「私用」が半数を占め、大きな差はみ

られません。 

● 都市圏規模別にみても、交通目的構成に差はみ

られません。 

平 日 休 日 

単位：％ 

98 都市の集計 
（平成 11 年の都市圏規模別での比較） 

�������
�������
�������
��������
��������
��������
�������
�������
�������

������������������������
������������������������
������������������������
�����������������������
�����������������������
�����������������������
������������������������
������������������������
������������������������

16.1

15.7

15.9

41.5

42.4

42.0

26.2

25.9

26.07.3

7.7

6.9

8.4

9.3

8.8

三大都市圏･政令市

三大都市圏･その他

三大都市圏計

通勤

���
��� 通学 業務 帰宅

����
����私用

��������
��������
��������
��������
��������
��������
��������
��������
��������
��������
��������
��������
��������
��������
��������

������������������������
������������������������
������������������������
������������������������
������������������������
������������������������

����������������������
����������������������
����������������������
�����������������������
�����������������������
�����������������������
�����������������������
�����������������������
�����������������������

15.3

16.7

9.9

9.6

41.5

41.6

41.8

41.6

41.6

26.7

25.7

24.0

24.6

25.315.9

16.4

15.5

7.6

7.6

7.9

7.3

7.9

9.9

8.5

9.7

地方中枢都市圏

地方中核都市圏(50万人以上)

地方中核都市圏(50万人未満)

地方中心都市圏

地方都市圏計

��������
��������
��������

������������������������
������������������������
������������������������41.9 25.715.9

7.5
9.1全国

�
�
�
��
��
��
�
�
�

������������������������������������������������
������������������������������������������������
������������������������������������������������
�����������������������������������������������
�����������������������������������������������
�����������������������������������������������
�����������������������������������������������
�����������������������������������������������
�����������������������������������������������

42.0

41.7

41.8

52.5

52.1

52.3

3.5

3.8

3.7

0.6

0.7

0.4

1.7

1.6

1.7

通勤

���
��� 通学 業務 帰宅

����
����私用

��
��
��
��
��
��
��
��
��
��
��
��
��
��
��

�����������������������������������������������
�����������������������������������������������
�����������������������������������������������
�����������������������������������������������
�����������������������������������������������
�����������������������������������������������
�����������������������������������������������
�����������������������������������������������
�����������������������������������������������
����������������������������������������������
����������������������������������������������
����������������������������������������������
�����������������������������������������������
�����������������������������������������������
�����������������������������������������������

41.0

41.5

41.0

41.0

41.1

51.9

51.8

51.6

50.7

51.44.2

4.4

4.2

4.0

4.5

0.9

1.0

0.7

0.9

0.9

2.9

2.3

2.3

1.8

1.9

��
��
��

�����������������������������������������������
�����������������������������������������������
�����������������������������������������������41.5 51.9

3.9

0.7

1.9
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都市圏規模が大きくなるほど鉄道、バス利用が多く、自動車利用が少ない傾向が

あります。 

都市圏規模別の交通手段構成 

● 地方中核都市圏、地方中心都市圏では、平日の

自動車利用が約 60％と半数以上を占め、公共交

通（鉄道・バス）利用は地方中核都市圏（50 万

人以上）で 6.3％に過ぎず、地方中心都市圏で

はさらに低い 3.3％となっています。 

● 休日では三大都市圏の政令市を除く都市圏で、

自動車利用が 60％以上を占めています。 

● 三大都市圏の政令市では、平日の鉄道利用が自

動車利用をやや上回っています。 

平 日 休 日 

単位：％ 

��������������
��������������

�������������
�������������
�������������

��������������
��������������

����������
����������
����������
���������������
���������������
����������������������������

�������������
�������������
�������������
�������������
�������������
�������������
�������������

�������������
�������������
�������������

����������������������
����������������������

�����������������
�����������������
�����������������

�������������������
�������������������

�����������������������
�����������������������
�����������������������

�����������������
�����������������
����������������������������������
�����������������
�����������������
�����������������
�����������������
������������������
������������������
������������������

�������������������
�������������������
�������������������

27.7

16.9

21.3

9.4

3.5

2.8

1.6

4.0

13.6

44.0

55.8

59.2

61.5

55.7

44.9

16.1

14.7

15.3

15.5

13.8

13.1

13.6

14.5

24.3

19.6

21.5

26.1

19.2

19.1

19.5

20.7

21.1

2.9

3.3

1.7

2.7

2.8

6.8

2.6

1.7

3.9

44.0

25.4

36.5

2.9

2.8

2.6

2.4

3.3

2.7

3.0

3.1

2.7

10.9

三大都市圏･政令市

三大都市圏･その他

三大都市圏計

地方中枢都市圏

地方中核都市圏(50万人以上)

地方中核都市圏(50万人未満)

地方中心都市圏

地方都市圏計

全国

鉄道 バス 自動車 自動二輪
����
自転車

���
徒歩 ���������������

���������������
�����������
�����������
�����������

������������
������������

��������
��������
��������
������������
������������

����������
����������
����������
����������
����������

�����������
�����������
�����������

������������
������������
������������

�������������������
�������������������

�����������
�����������
�����������

���������������
���������������

���������������
���������������
���������������

�����������
�����������
����������
����������
����������
����������
����������
�����������
�����������
�����������

�������������
�������������
�������������

7.9

64.8

69.9

74.9

76.3

71.6

62.2

15.2

12.0

13.3

12.7

9.9

9.4

10.4

12.0

21.1

12.1

15.7

16.0

11.7

12.0

14.1

17.9

8.3

12.2

2.2

1.8

1.1

2.4

5.4

2.1

1.0

3.7

4.0

1.4

1.6

0.9

1.8

1.9

64.4

40.5

54.8

2.0

2.2

1.7

1.6

2.1

1.9

1.8

1.6

1.5

8.2

10.3

10.7

鉄道 バス 自動車 自動二輪
���
自転車

���
徒歩
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「通勤目的」では、三大都市圏の政令市で５割弱が鉄道利用です。 

「業務目的」では、都市圏規模に関係なくほとんどが自動車利用です。 

都市圏規模別の目的別交通手段構成 

● 通勤目的の交通手段は、三大都市圏でも地方都

市圏でも、都市圏規模が大きいほど公共交通（鉄

道・バス）利用が多く、自動車利用が少なくな

ります。 

● 特に三大都市圏の政令市では、通勤目的の鉄道

利用が 46.8％であり、自動車利用は 23.8％と鉄

道の半分を占めるに過ぎません。 

● 業務目的の交通手段は、三大都市圏の政令市で

も自動車利用が６割以上を占め、さらに地方中

核都市、地方中心都市では８割以上が自動車利

用となっています。 

通勤目的（平日） 業務目的（平日） 

単位：％ 

�����������
�����������
�����������

���������
���������

����������
����������
����������

�������
�������
�����������������
����������
����������
����������
����������
��������
��������
��������
���������
���������

����������
����������
����������

��������
��������
��������

�����
�����

������
������
������

��������
��������
��������������

������
������
�������
�������
�������
�������
�������
�������
�������

������
������
������

46.8

30.5

37.1

15.4

4.5

3.0

1.3

5.5

23.2

53.7

68.9

72.2

76.6

68.7

51.7

12.5

9.7

11.5

10.9

3.2

4.2

1.6

3.0

3.7

10.1

2.4

1.5

3.7

48.2

23.8

38.4

4.2

4.1

3.6

3.2

5.1

3.8

4.3

4.5

4.0

10.5

9.3

10.1

10.8

8.2

7.2

7.5

7.6

7.8

6.3

8.8

7.0

5.5

9.2三大都市圏･政令市

三大都市圏･その他

三大都市圏計

地方中枢都市圏

地方中核都市圏(50万人以上)

地方中核都市圏(50万人未満)

地方中心都市圏

地方都市圏計

全国

鉄道 バス 自動車 自動二輪

���
��� 自転車

����
����徒歩 ������

������
������
�����
�����
�����
�����
�����
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����
���������
�����
�����
����
����

�����
�����
�����
�����
�����

�����
�����
�����

�����
�����
�����
������
������
������
������
������

���������
���������
���������������

������
������
�����
�����
������
������
������
������
������

������
������
������9.9

76.4

82.8

86.2

85.0

82.7

74.7

4.7

2.4

0.7

1.9

2.9

15.7

12.7

20.2

1.2

1.0

0.4

0.7

0.6

2.9

2.0

0.9

1.4

68.3

62.8

72.1

2.6

2.7

2.6

3.1

2.7

2.5

3.8

3.3

3.5

5.0

4.5

4.6

3.7

5.3

5.4

4.8

6.1

3.8

6.2

6.7

5.7

9.6

5.8

6.2

5.2

6.6

5.0

鉄道 バス 自動車 自動二輪

���
���自転車

���
��� 徒歩
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［２］所要時間 

１トリップあたりの所要時間は、 

地方都市圏では三大都市圏と比べて短い傾向があります。 

都市圏規模別の１トリップあたりの所要時間（平均トリップ長） 

● １トリップあたりの所要時間は、平日、休日と

も、三大都市圏では所要時間は約 30 分です。地

方都市圏では三大都市圏よりも、平日で約７分、

休日で約３分短くなっています。 

● 三大都市圏では政令市の方が所要時間が長く、

地方都市圏においては都市圏規模が大きいほど

所要時間が長い傾向があります。 

平 日 休 日 

単位：分 

������������������������������������������������
������������������������������������������������
������������������������������������������������

������������������������������������
������������������������������������

�������������������������������������������
�������������������������������������������
�������������������������������������������

30

29

29

25

22

21

19

22

26

0 10 20 30 40

三大都市圏･政令市

三大都市圏･その他

三大都市圏計

地方中枢都市圏

地方中核都市圏(50万人以上)

地方中核都市圏(50万人未満)

地方中心都市圏

地方都市圏計

全国

����������������������������������������������
����������������������������������������������
����������������������������������������������

�����������������������������������������
�����������������������������������������

��������������������������������������������
��������������������������������������������
��������������������������������������������

29

27

28

26

24

25

23

25

26

0 10 20 30 40
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都市圏規模が大きくなるほど 

自動車利用の所要時間が長い傾向があります。 

都市圏規模別の自動車利用の１トリップあたりの所要時間（平均トリップ長） 

● 自動車利用の１トリップあたりの所要時間につ

いて、三大都市圏と地方都市圏を比較すると、

全手段と同じく三大都市圏の方が長くなってい

ます。 

● 全手段の場合と同様、三大都市圏においては政

令市の方が所要時間が長く、地方都市圏におい

ては都市圏規模が大きいほど所要時間が長い傾

向があります。 

平 日 休 日 

単位：分 

������������������������������������������������
������������������������������������������������
������������������������������������������������

��������������������������������������
��������������������������������������

��������������������������������������������
��������������������������������������������
��������������������������������������������

34

27

30

28

24

22

20

23

27

0 10 20 30 40

三大都市圏･政令市

三大都市圏･その他

三大都市圏計

地方中枢都市圏

地方中核都市圏(50万人以上)

地方中核都市圏(50万人未満)

地方中心都市圏

地方都市圏計

全国

�������������������������������������������������
�������������������������������������������������
�������������������������������������������������
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■1 人あたりの総所要時間 
1日に１人が移動に費やす所
要時間の合計 

［３］１人あたりの総所要時間 

三大都市圏では１日の１人あたりの総所要時間（平日）が１時間以上と 

なっていますが、地方都市圏では１時間以下です。 

都市圏規模別の１人あたりの総所要時間 

● １人あたりの移動に費やす所要時間（総所要時

間）について、平日と休日を比較すると、平日

の方が長くなっています。 

● 三大都市圏において平日の所要時間は休日より

も約 20 分長くなっています。 

● 地方都市圏での休日の所要時間は約 45 分であ

り、休日においては三大都市圏と地方都市圏で

はあまり差がありません。 

平 日 

単位：分／人・日 

休 日 
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３．都市別の人の動き（平成 11 年） 
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凡　　　　例

30 未満

30 ～ 40

40 ～ 50

50 ～ 60

60 ～ 70

70 以上 （単位：％）

３時点調査都市（S62・H04・H11）

H11調査都市

三大都市圏

都市名

都市名

自動車分担率（平日） 

［１］交通手段 

平日の自動車分担率は、東京、京阪神都市圏ではほとんどの都市で 40％未満ですが、

地方都市圏ではほとんどが 40％以上です。 

z 平日の自動車分担率は、18～72％の範囲で、

都市によって大きなばらつきがあります。 

z 三大都市圏をみると、東京、京阪神都市圏で

はほとんどの都市で 40％未満です。これに対

し、中京都市圏では 40％未満は中心都市のみ

で、周辺部では分担率が高くなっています。 

z 地方都市圏では、40％未満の都市は少なく、

大半が 40％以上となっており、60％を超す

都市も多くみられます。 

98 都市の集計 
（平成 11 年の都市別での比較） 
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凡　　　　例

30 未満

30 ～ 40

40 ～ 50

50 ～ 60

60 ～ 70

70 以上 （単位：％）

３時点調査都市（S62・H04・H11）

H11調査都市

三大都市圏

都市名

都市名

自動車分担率（休日） 

 

休日の自動車分担率は、東京区部、川崎市、大阪市で 40％未満ですが、 

三大都市圏の周辺都市や地方都市圏では 50％以上です。 

z 休日の自動車分担率は平日より全体的に高

くなっていますが、平日と同様かなりのばら

つきがあります。 

z 休日で 40％未満の都市は、三大都市圏でも

東京区部、川崎市と大阪市の３都市だけで

す。東京、京阪神都市圏でも周辺部では 50％

以上の都市がみられます。中京都市圏ではす

べての都市が 50％以上です。 

z 地方都市圏では、すべての都市が 50％以上

となっており、70％以上の高い分担率を示す

都市も多くみられます。 
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凡　　　　例

5 未満

5 ～ 10

10 ～ 15

15 ～ 20

20 ～ 25

25 以上 （単位：％）

３時点調査都市（S62・H04・H11）

H11調査都市

三大都市圏

都市名

都市名

 

鉄道分担率は、東京、京阪神都市圏で 20％以上の都市が多くなっていますが、 

地方都市圏ではほとんどが５％未満です。 

z 鉄道分担率は、０～37％の範囲ですが、三大

都市圏と地方都市圏で利用がはっきりわか

れています。 

z 三大都市圏でみると、東京、京阪神都市圏で

20％以上の都市が多くなっていますが、中京

都市圏ではすべて 20％未満です。 

z 地方都市圏では、ほとんどの都市が５％未満

です。５％以上の都市は、地方中枢都市圏や

地方中核都市圏の都市となっています。 

鉄道分担率（平日） 
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凡　　　　例

20 未満

20 ～ 25

25 ～ 30

30 ～ 35

35 以上

（単位：分）

３時点調査都市（S62・H04・H11）

H11調査都市

三大都市圏

都市名

都市名

所要時間（平日） 

［２］所要時間 

１トリップあたりの所要時間は、東京都市圏のほとんどの都市で 30 分以上ですが、

地方都市圏ではほとんどが 25 分未満です。 

z １トリップあたりの所要時間は、都市によっ

て大きな差があります。 

z 三大都市圏でみると、東京都市圏では 30 分

以上の都市が多くなっています。京阪神都市

圏では 20～35 分、中京都市圏では 20～30 分

となっています。 

z 地方都市圏では、ほとんどの都市が 25 分未

満です。25 分以上の都市は、地方中枢都市

圏や地方中核都市圏の都市が多くなってい

ます。 
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凡　　　　例

20 未満

20 ～ 30

30 ～ 40

40 ～ 50

50 以上

（単位：分）

３時点調査都市（S62・H04・H11）

H11調査都市

三大都市圏

都市名

都市名

 

通勤時間は、東京都市圏のほとんどの都市で 40 分以上ですが、 

地方都市圏ではほとんどが 30 分未満です。 

z 通勤時間は 13～55 分の範囲で都市により大

きな違いがあります。 

z 東京都市圏ではほとんどの都市が 40 分以上

であり、周辺部では 60 分近い都市もみられ

ます。京阪神都市圏では 30 分以上の都市が

多くなっています。 

z 地方都市圏では、ほとんどの都市が 30 分未

満です。 

通勤時間（平日） 
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凡　　　　例

20 未満

20 ～ 25

25 ～ 30

30 ～ 35

35 以上

（単位：分）

３時点調査都市（S62・H04・H11）

H11調査都市

三大都市圏

都市名

都市名

［３］１人あたりの総所要時間 

東京、京阪神都市圏の都市は自動車利用の所要時間が短く、 

地方都市圏の都市では長い傾向があります。 

z １人あたりの自動車総所要時間は、１人の人

が１日に平均的に何分自動車に乗って移動

したかを示しています。 

z 東京、京阪神都市圏では 25 分未満の都市が

多くなっていますが、中京都市圏では 30 分

以上が多くなっています。 

z 地方都市圏では、20 分以上の都市が多くな

っています。 

自動車利用１人当たりの 

総所要時間（平日） 
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凡　　　　例

10 未満

10 ～ 20

20 ～ 30

30 ～ 40

40 以上

（単位：分）

３時点調査都市（S62・H04・H11）

H11調査都市

三大都市圏

都市名

都市名

鉄道利用１人当たりの 

総所要時間（平日） 

 

東京都市圏の都市は鉄道利用の所要時間が長く、 

地方都市圏の都市では短い傾向があります。 

z １人あたりの鉄道総所要時間は、１人の人が

１日に平均的に何分鉄道に乗って移動した

かを示しています。 

z 東京都市圏では 30 分以上の都市が多くなっ

ていますが、中京都市圏ではすべて 30 分未

満となっています。 

z 地方都市圏では、一部の地方中枢都市圏や地

方中核都市圏で 20 分未満となっています

が、ほとんどの都市圏は 10 分未満と、鉄道

利用度は低くなっています。 
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４．休日の人の動き 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

［１］１人あたりの動き 

休日では、平日よりも私用目的の人の動きが６割程度多くなり、 

自動車利用の人の動きが１割程度多い傾向があります。 

z 平日と比べて休日は、「私用」以外の交通目的

の人の動きは大幅に減少しますが、「私用」の

人の動きは６割程度増加します。 

z 平日と比べて休日は、自動車利用の人の動き

が１割程度増加し、三大都市圏は地方都市圏

よりもその伸びは大きくなっています。 

交通目的別の 1人あたりトリップ数（グロス） 

自動車利用の 1人あたりトリップ数（グロス） 

54 都市の集計 
（昭和 62 年、平成４年、平成 11 年の平日と休日の比較） 

昭和62年 平成４年 平成11年

通勤 通学 業務 帰宅 私用 通勤 通学 業務 帰宅 私用 通勤 通学 業務 帰宅 私用

平　　日 0.34 0.24 0.33 1.06 0.61 0.35 0.21 0.26 1.01 0.64 0.36 0.17 0.21 0.96 0.60

休　　日 0.07 0.05 0.10 0.88 0.99 0.06 0.04 0.04 0.83 1.02 0.07 0.01 0.03 0.76 0.96

休日／平日 0.22 0.20 0.30 0.83 1.61 0.18 0.20 0.15 0.82 1.60 0.20 0.07 0.16 0.79 1.59
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［２］交通の目的と手段 

休日の私用目的の自動車利用は、平日に比べて増加が大きい傾向があります。 

z 休日で動きが多くなる私用目的の分担率をみ

ると、全国ではこの 12 年間で自動車分担率

が、平日は 30.7%⇒43.5%と 12.8 ポイント増

加しているのに対して、休日は 44.1%⇒58.7%

と 14.6 ポイント増加し、平日と比べて休日の

自動車利用の伸びが大きくなっています。 

z 三大都市圏と地方都市圏の自動車分担率の変

化をみると、地方都市圏は平日・休日とも同

程度の増加となっていますが、三大都市圏は

休日の増加が大きくなっています。 

z 鉄道分担率については、全国ではこの 12 年間

で平日があまり変化していないのに対して、

休日は低下する傾向がみられます。 

私用目的の分担率 
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５．個人属性別の人の動き 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

［１］性別年齢別 

女性の 30 代から 40 代の自動車利用が増加しています。 

子どもの同乗による自動車利用が増加しています。 

年齢階層別１人あたりトリップ数（グロス） 

● 女性の全交通手段の 1 人あたりトリップ数は、

この 12 年間で、65 歳以上の高齢者のトリップ

数が増加しています。 

● 女性の自動車利用をみると、30 代から 40 代の

年齢層で大幅に増加し、50 代以上の年齢層でも

増加傾向を示しています。 

● 休日では、男性、女性とも 15 才未満の年齢層（子

ども）の同乗による自動車利用が、大幅に増加

しています。 

54 都市の集計 
（昭和 62 年、平成４年、平成 11 年の属性別での比較）
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高齢者（65 歳以上）の１人あたりトリップ数（グロス） 

 

高齢者の自動車利用の動きが増加しています。 

● 高齢者（65 歳以上）の 1 人あたりトリップ数を

平日の全交通手段でみると、男性は、三大都市

圏でやや増加し、地方都市圏では減少傾向にあ

ります。一方、女性は三大都市圏、地方都市圏

とも増加しています。 

● 休日の全交通手段でのトリップ数は、三大都市

圏、地方都市圏とも、男性は減少傾向ですが、

女性は増加傾向を示しています。 

● 高齢者の自動車利用のトリップ数は、三大都市

圏、地方都市圏ともに、平日・休日、男性・女

性の区別なく増加しています。 
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女性の自動車利用の動きが増加しています。 

女性の１人あたりトリップ数（グロス） 

● この 12 年間で、三大都市圏、地方都市圏ともに、

女性の全交通手段でのトリップ数は減少してい

ますが、自動車利用のトリップ数は大幅に増加

しています。 

● 平日と休日を比較すると、三大都市圏、地方都

市圏とも、休日の方が平日よりも自動車利用の

トリップ数が多くなっています。 

● 女性の交通手段構成を職業の有無別にみると、

昭和 62 年から平成 11 年にかけての 12 年間に、

有職者、無職者のいずれも自動車分担率が高く

なっており、有職者では４割近く、無職者（主

に主婦）では７割以上高くなっています。 

職業有無別の交通手段構成（女性） 
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�����������������������

��������������������
��������������������

�����������������
�����������������

�����������������������
�����������������������

�������������������
�������������������

����������������
����������������

����������������������������������
����������������������������������

�����������������������������
�����������������������������

�����������������������
�����������������������

全国・女性（休日）

10.9

12.4

10.1

8.4

8.5

7.4

42.8

51.0

58.5

35.7

54.2

16.9

13.2

12.8

20.5

17.6

14.6

20.2

16.9

13.9

30.1

25.8

20.2

3.6

2.6

3.2

4.4

3.4

2.6

43.5

0.9

1.8

1.4

2.0

3.1

4.8

鉄道 バス 自動車 自動二輪
���
自転車

����
徒歩
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［２］自動車の保有状況と交通手段 

自動車を自由に利用できる人ほど、自動車での動きが多い傾向にあります。 

自動車の世帯保有台数別の１人あたりトリップ数 

● 世帯の自動車保有台数が多いほど、トリップ数

が多い傾向があります。また休日では、自動車

を保有している世帯の人が、１日平均１回以上

自動車を利用しています。 

● 自動車を自由に利用できる人ほど、トリップ数

が多い傾向があります。 

● 地方都市圏では、自動車を専用的に利用できる人

の自動車利用が８割以上を占め、共用で利用する

場合でも５割以上が自動車利用となっています。 

● 三大都市圏の自動車を共用で利用する場合では、

平成４年は自動車利用と鉄道利用の割合に差が

ありませんでしたが、平成 11 年では自動車利用

が鉄道利用を約 10％上回っています。 

自動車の利用可能性別の１人あたりトリップ数 

自動車の利用可能性別の交通手段構成 

全国・平日

2.24

2.74 2.63

2.03

2.52 2.60 2.69

1.86

2.34 2.47 2.32

1.46
1.65

2.66

1.501.41

0.23

0.93

0.15

0.95

0.22

1.37
0.93

1.37

0.0

0.5

1.0

1.5

2.0

2.5

3.0

3.5

０
台

１
台

２
台

３
台
以
上

０
台

１
台

２
台

３
台
以
上

０
台

１
台

２
台

３
台
以
上

昭和62年 平成４年 平成11年

（

ト
リ
ッ

プ
／
人
・
日
）

全手段

自動車 全国・休日

1.69

2.20 2.05

1.49

2.10 2.06 2.04

1.34

1.91 2.00
1.76

1.28 1.36

2.21

1.44
1.191.34

0.24

1.16

0.18

1.13

0.23

1.24 1.33

0.0

0.5

1.0

1.5

2.0

2.5

3.0

3.5

０
台

１
台

２
台

３
台
以
上

０
台

１
台

２
台

３
台
以
上

０
台

１
台

２
台

３
台
以
上

昭和62年 平成４年 平成11年

（

ト
リ
ッ

プ
／
人
・
日
）

全手段

自動車

全国・平日

2.93

2.14

2.58 2.55

2.031.92

2.65

0.26

2.11

1.11

0.28

1.20

0.0

0.5

1.0

1.5

2.0

2.5

3.0

3.5

専
用

共
用

な
し

専
用

共
用

な
し

平成４年 平成11年

（

ト
リ
ッ

プ
／
人
・
日
）

全手段

自動車
全国・平日

2.36

1.73
2.07 2.13

1.591.68

2.15

1.50

0.63

1.28

1.80

0.57

0.0

0.5

1.0

1.5

2.0

2.5

3.0

3.5

専
用

共
用

な
し

専
用

共
用

な
し

平成４年 平成11年

（

ト
リ
ッ

プ
／
人
・
日
）

全手段

自動車

����
���������
�����

�����������
����������������������
�����������

������������������
�������������������
�������������������

�������
�������������
������

������������
�����������������������
�����������

������������������������������
�����������������������������
�����������������������������

全　国

11.0

9.5

19.4

17.7

15.2

14.4

71.8

74.3

41.4

47.0

12.2

13.9

13.5

14.8

23.5

24.9

7.8

7.1

15.5

13.3

39.9

38.9

3.5

1.1

1.0

5.2

4.4

2.5

6.7

4.7

4.0

3.6

2.3

3.4

5.8

4.9H04

H11

H04

H11

H04

H11

専
用

共
用

な
し

�����
�����������
������������������

������������
������������
�����������������������������

�����������������
�������������������

�������
�������������
������������������

������������
�����������
�����������������������������������������

������������������������������
�����������������������������

三大都市圏

18.3

15.4

31.0

28.2

23.6

21.8

63.4

67.6

32.4

38.4

9.3

10.8

5.2

6.3

13.7

14.6

20.9

23.5

8.7

7.1

15.0

13.0

38.3

36.7

2.0

3.8

4.5

0.9

1.1

2.7

3.4

2.6

3.9

5.2

3.4

3.3

鉄道 バス 自動車 自動二輪

���
���
自転車

���
���
徒歩

����
���������

�����
�����������
�����������������������
���������������������������������

���������������������
���������������������
���������������������

������
������������
������

������������
�����������������������
������������������������������������������

�������������������������������
�������������������������������
�������������������������������

地方都市圏

82.4

82.8

52.8

57.9

15.9

17.7

13.3

14.9

26.7

26.6

16.0

13.8

41.8

41.74.9

4.8

2.1

1.8

4.6

4.5

4.5

1.0

1.2

6.1

5.3

3.1

8.5

5.8

4.9

3.8

3.3

1.9

5.1

4.5

7.2

6.8
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世
 帯
 票

い
ち

ば
ん

左
の

欄
の

番
号

が
、

世
帯

人
員

そ
れ

ぞ
れ

の
方

の
個

人
番

号
と

な
り

ま
す

の
で

、
他

の
調

査
票

に
個

人
番

号
を

記
入

す
る

場
合

は
こ

の
番

号
で

お
答

え
下

さ
い

。

（
１

）
住

居
の

種
類

　
　

　
　

１
．

持
ち

家

　
　

　
　

２
．

賃
貸

住
宅

（
社

宅
、

公
務

員
住

宅
、

独
身

寮
な

ど
を

含
む

）

（
２

）
住

居
の

建
て

方

　
　

　
１

．
一

戸
建

て

　
　

　
２

．
集

合
住

宅
（

長
屋

建
、

テ
ラ

ス
ハ

ウ
ス

を
含

む
）

問
１

　
　

あ
な

た
の

世
帯

の
お

住
ま

い
　

　
に

つ
い

て
、

お
答

え
下

さ
い

。
問

１

う
ら

面
の

自
動

車
票

に
も

お
答

え
下

さ
い

表
２

　
職

業
の

分
類

●
職

業
を

お
持

ち
で

な
い

方
1

2
．

生
徒

・
児

童
・

園
児

（
中

学
生

以
下

）
1

3
．

学
生

（
高

校
生

以
上

）
1

4
．

主
婦

・
主

夫
（

職
業

従
事

者
を

除
く

）
1

5
．

無
職

1
6

．
そ

の
他

（
欄

に
具

体
的

に
記

入
）

●
職

業
を

お
持

ち
の

方
　
※

パ
ー

ト
・

ア
ル

バ
イ

ト
を

含
む

（
た

だ
し

学
生

は
除

 く
）

　
１

．
農

林
漁

業
従

事
者

　
２

．
採

鉱
・

採
石

従
事

者
　

３
．

技
能

工
・

生
産

工
程

従
事

者
　

４
．

販
売

従
事

者
　

５
．

サ
ー

ビ
ス

業
従

事
者

　
６

．
運

輸
・

通
信

従
事

者

　
７

．
保

安
職

業
従

事
者

　
８

．
事

務
的

職
業

従
事

者
　

９
．

技
術

的
・

専
門

的
職

業
従

事
者

１
０

．
管

理
的

職
業

従
事

者
１

１
．

そ
の

他
（

欄
に

具
体

的
に

記
入

）

表
１

　
世

帯
主

と
の

続
柄

　
１

．
本

人
　

２
．

妻
・

夫
　

３
．

子
　

４
．

孫
　

５
．

兄
弟

・
姉

妹
　

６
．

父
・

母

　
７

．
祖

父
・

祖
母

　
８

．
い

と
こ

　
９

．
お

じ
・

お
ば

１
０

．
甥

・
姪

１
１

．
そ

の
他

世
帯

主
と

の
続

柄
は

表
１

か
ら

選
ん

で
番

号
を

記
入

し
て

下
さ

い
。

(１
つ

)

個
人

番
号

性
別

は
番

号
を

○
で

囲
ん

で
下

さ
い

。
　

　
　

　

年
齢

は
平

成
1

1
年

1
0

月
１

日
現

在
の

年
齢

を
記

入
し

て
下

さ
い

。
　

　
　

　
　

職
業

は
表

２
か

ら
選

ん
で

番
号

を
記

入
し

て
下

さ
い

。
(１

つ
)

自
由

に
使

え
る

自
動

車
は

自
由

に
使

え
る

自
動

車
（

二
輪

車
を

除
く

）
は

あ
り

ま
す

か
。

該
当

す
る

番
号

を
○

で
囲

ん
で

下
さ

い
。

（
１

つ
）

　
　

　
　

保
有

運
転

免
許

は
保

有
し

て
い

る
運

転
免

許
の

番
号

を
す

べ
て

○
で

囲
ん

で
下

さ
い

。
　

　
　

　
　

　
　

　

������������������������
������������������������
������������������������
������������������������
������������������������
������������������������
������������������������
������������������������
������������������������
������������������������
������������������������
������������������������
������������������������
������������������������
������������������������
������������������������

交
通

実
態

調
査

世
帯
票
・
自
動
車
票

こ
の

調
査

は
、

将
来

の
交

通
計

画
を

た
て

る
基

礎
資

料
を

得
る

た
め

に
行

う
も

の
で

す
。

こ
の

調
査

票
に

記
入

さ
れ

た
内

容
は

、
こ

の
目

的
以

外
に

は
使
用
い
た
し
ま
せ
ん
。

○
○
県

○
○
市

１
２

■
　

記
入

に
つ

い
て

の
お

願
い

・
記

入
は

な
る

べ
く

黒
の

筆
記

用
具

で
、
世
帯

の
代

表
者

（
世

帯
主

）
に

お
願

い
し

ま
す

。
・

回
答

は
、

　
　

　
の

部
分

（
回

答
欄

）
に
記

入
し

て
下

さ
い

。
・

回
答

欄
に

番
号

が
つ

い
て

い
る

場
合

は
、

該
当

す
る

番
号

を
○

で
囲

ん
で

下
さ

い
。

・
回

答
欄

に
[
　

]
が

つ
い

て
い

る
場

合
は

、
具

体
的

に
数

字
や

文
字
で

記
入

し
て

下
さ

い
。

・
世

帯
人

員
と

は
、

住
民

票
に

記
載

さ
れ

て
い

る
方

々
を

い
い

ま
す

。

　
記

入
例

を
参

考
に

、
あ

な
た

の
世

帯
の

方
全

員
の

一
人

ひ
と

り
に

つ
い

て
、

お
答

え
下

さ
い

。
　

問
２

○
○

満
　

　
　

歳
　

　
　

番
１

．
男

２
．

女
記

入
例

　
　

　
番

２
　

3
7

　
４

　
○

3
．

原
動

機
付

自
転

車
の

み
　

4
．

持
っ

て
い

な
い

　
　

　
　

1
．

大
型

ま
た

は
普

通
自

動
車

2
．

自
動

二
輪

車
　

　
　

　
　

１
．

ほ
ぼ

自
分

専
用

の
自

動
車

が
あ

る

２
．

家
族

共
有

の
自

動
車

が
あ

る
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

３
．

な
い

　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

○

１
　

　

(世
帯

主
)

１
3

．
原

動
機

付
自

転
車

の
み

　

4
．

持
っ

て
い

な
い

　
　

　
　

1
．

大
型

ま
た

は
普

通
自

動
車

2
．

自
動

二
輪

車
　

　
　

　
　

１
．

ほ
ぼ

自
分

専
用

の
自

動
車

が
あ

る

２
．

家
族

共
有

の
自

動
車

が
あ

る
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

３
．

な
い

　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

満
　

　
　

歳
　

　
　

番
　

　
　

番
１

．
男

２
．

女

　
　

　
２

3
．

原
動

機
付

自
転

車
の

み
　

4
．

持
っ

て
い

な
い

　
　

　
　

1
．

大
型

ま
た

は
普

通
自

動
車

2
．

自
動

二
輪

車
　

　
　

　
　

３
．

な
い

　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

１
．

ほ
ぼ

自
分

専
用

の
自

動
車

が
あ

る

２
．

家
族

共
有

の
自

動
車

が
あ

る
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

満
　

　
　

歳
　

　
　

番
　

　
　

番
１

．
男

２
．

女

　
　

　
３

3
．

原
動

機
付

自
転

車
の

み
　

4
．

持
っ

て
い

な
い

　
　

　
　

1
．

大
型

ま
た

は
普

通
自

動
車

2
．

自
動

二
輪

車
　

　
　

　
　

１
．

ほ
ぼ

自
分

専
用

の
自

動
車

が
あ

る

２
．

家
族

共
有

の
自

動
車

が
あ

る
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

３
．

な
い

　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

満
　

　
　

歳
　

　
　

番
　

　
　

番
１

．
男

２
．

女

　
　

　
５

3
．

原
動

機
付

自
転

車
の

み
　

4
．

持
っ

て
い

な
い

　
　

　
　

1
．

大
型

ま
た

は
普

通
自

動
車

2
．

自
動

二
輪

車
　

　
　

　
　

１
．

ほ
ぼ

自
分

専
用

の
自

動
車

が
あ

る

２
．

家
族

共
有

の
自

動
車

が
あ

る
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

３
．

な
い

　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

満
　

　
　

歳
　

　
　

番
　

　
　

番
１

．
男

２
．

女

　
　

　
６

3
．

原
動

機
付

自
転

車
の

み
　

4
．

持
っ

て
い

な
い

　
　

　
　

1
．

大
型

ま
た

は
普

通
自

動
車

2
．

自
動

二
輪

車
　

　
　

　
　

１
．

ほ
ぼ

自
分

専
用

の
自

動
車

が
あ

る

２
．

家
族

共
有

の
自

動
車

が
あ

る
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

３
．

な
い

　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

満
　

　
　

歳
　

　
　

番
　

　
　

番
１

．
男

２
．

女

　
　

　
４

3
．

原
動

機
付

自
転

車
の

み
　

4
．

持
っ

て
い

な
い

　
　

　
　

1
．

大
型

ま
た

は
普

通
自

動
車

2
．

自
動

二
輪

車
　

　
　

　
　

１
．

ほ
ぼ

自
分

専
用

の
自

動
車

が
あ

る

２
．

家
族

共
有

の
自

動
車

が
あ

る
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

３
．

な
い

　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

満
　

　
　

歳
　

　
　

番
　

　
　

番
１

．
男

２
．

女

�����������
�����������
�����������秘

１

市
区

町
村

世
帯

区
画

人
数

B
ｿ
ﾞ
ｰ
ﾝ
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自
動
車
票１

２

〔
二

輪
車

〕

　
⑤

自
動

二
輪

車
　

（
5

0
c
c
を

こ
え

る
）

　
⑥

原
動

機
付

自
転

車
　

（
5

0
c
c
以

下
）

　
⑦

自
転

車

台 台台

　
い

ち
ば

ん
左

の
欄

の
ア

ル
フ

ァ
ベ

ッ
ト

が
、

そ
れ

ぞ
れ

の
自

動
車

の
自

動
車

記
号

と
な

り
ま

す
の

で
、

他
の

調
査

票
で

自
動

車
記

号
を

記
入

す
る

場
合

は
こ

の
記

号
で

お
答

え
下

さ
い

。

以
下

の
項

目
は

、
問

３
で

①
～

④
に

該
当

す
る

自
動

車
を

所
有

、
ま

た
は

通
常

使
用

し
て

い
る

世
帯

の
方

の
み

お
答

え
下

さ
い

。

（
会
社
の
車
で
、
通
常
、
家
に
持
ち
帰
っ
て

　
使
用
し
て
い

る
車
を
含
み
ま
す
）
　
　
　

〔
自

動
車

〕

  
 ①

軽
乗

用
車

　
②

乗
用

車

　
③

軽
貨

物
車

　
④

貨
物

自
動

車

台 台 台 台

　
  
記

入
例

を
参

考
に

、
あ

な
た

の
世

帯
で

所
有

、
ま

た
は

使
用

し
て

い
る

す
べ

て
の

自
動

車
に

つ
い

て
お

答
え

下
さ

い
。

（
会

社
の

車
で

、
通

常
家

に
持

ち
帰

っ
て

使
用

し
て

い
る

車
を

含
み

ま
す

）
問

４
　

　
世

帯
で

所
有

、
ま

た
は

通
常

使
用

し
て

　
　

い
る

自
動

車
や

自
転

車
な

ど
の

台
数

を
　

　
お

教
え

下
さ

い
。

問
３

Ａ
３

．
ﾛ
ｰ
ﾝ
・

ﾘ
ｰ
ｽ
会

社

４
．

そ
の

他

１
．

家
族

２
．

法
人

１
．

自
宅

車
庫

・
団

地
車

庫

２
．

有
料

駐
車

場

３
．

そ
の

他

３
．

軽
貨

物
車

４
．

貨
物

自
動

車

１
．

軽
乗

用
車

２
．

乗
用

車

Ｂ
３

．
ﾛ
ｰ
ﾝ
・

ﾘ
ｰ
ｽ
会

社

４
．

そ
の

他

１
．

家
族

２
．

法
人

１
．

自
宅

車
庫

・
団

地
車

庫

２
．

有
料

駐
車

場

３
．

そ
の

他

３
．

軽
貨

物
車

４
．

貨
物

自
動

車

１
．

軽
乗

用
車

２
．

乗
用

車

Ｃ
３

．
ﾛ
ｰ
ﾝ
・

ﾘ
ｰ
ｽ
会

社

４
．

そ
の

他

１
．

家
族

２
．

法
人

１
．

自
宅

車
庫

・
団

地
車

庫

２
．

有
料

駐
車

場

３
．

そ
の

他

３
．

軽
貨

物
車

４
．

貨
物

自
動

車

１
．

軽
乗

用
車

２
．

乗
用

車

Ｆ
３

．
ﾛ
ｰ
ﾝ
・

ﾘ
ｰ
ｽ
会

社

４
．

そ
の

他

１
．

家
族

２
．

法
人

１
．

自
宅

車
庫

・
団

地
車

庫

２
．

有
料

駐
車

場

３
．

そ
の

他

３
．

軽
貨

物
車

４
．

貨
物

自
動

車

１
．

軽
乗

用
車

２
．

乗
用

車

１
．

自
宅

車
庫

・
団

地
車

庫

２
．

有
料

駐
車

場

３
．

そ
の

他

○
記

入
例

３
．

ﾛ
ｰ
ﾝ
・

ﾘ
ｰ
ｽ
会

社

４
．

そ
の

他

１
．

家
族

２
．

法
人

○
３

．
軽

貨
物

車

４
．

貨
物

自
動

車

１
．

軽
乗

用
車

２
．

乗
用

車
○

車
種

は
　

問
３

の
分

類
と

同
じ

で
す

　
　

自
動

車
検

査
証

を
見

て
記

入
し

て
く

だ
さ

い

所
有

者
は

自
動

車
記

号

(ア
ル

フ
ァ

ベ
ッ

ト
)

保
管

場
所

Ｄ
３

．
ﾛ
ｰ
ﾝ
・

ﾘ
ｰ
ｽ
会

社

４
．

そ
の

他

１
．

家
族

２
．

法
人

１
．

自
宅

車
庫

・
団

地
車

庫

２
．

有
料

駐
車

場

３
．

そ
の

他

３
．

軽
貨

物
車

４
．

貨
物

自
動

車

１
．

軽
乗

用
車

２
．

乗
用

車

Ｅ
３

．
ﾛ
ｰ
ﾝ
・

ﾘ
ｰ
ｽ
会

社

４
．

そ
の

他

１
．

家
族

２
．

法
人

１
．

自
宅

車
庫

・
団

地
車

庫

２
．

有
料

駐
車

場

３
．

そ
の

他

３
．

軽
貨

物
車

４
．

貨
物

自
動

車

１
．

軽
乗

用
車

２
．

乗
用

車

１
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この調査は、皆様の１日の動きを教
えていただき、将来の交通計画をた
てる基礎資料を得るために行うもの
です。この調査票に記入された内容
は、この目的以外には使用いたしま
せん。

�����������������������������������������������������������������������������������������
�����������������������������������������������������������������������������������������
�����������������������������������������������������������������������������������������
�����������������������������������������������������������������������������������������

交通実態調査

個 人 票

�����������
�����������秘

○○県

○○市
ト
リ
ッ
プ

１        ２ １        ２

番

表１から
　　選択

㎞ ※世帯以外
の方が運転
したとき
は、「0」
を記入して
下さい。

 世帯票の

 個人番号

家族の方
(あなたも
 含めて)

家族以外の方 番

表３か
ら選択

円支払っている

１ヶ月あたり

１ .月極駐車場
　  のとき　

２ .時間貸駐車場
     のとき

円支払った

  　   番 　　   人

　　   人

1 ．Ａ

2 ．Ｂ

3 ．C

4 ．D

5 ．E

6 ．F

7 ．その他
　　　　

　　　　

　　　　

　　　　

はじめに
    何を

次に何を

　　　　

　　　　
分

次に何を

次に何を

次に何を

　　　　
分

　　　　
分

　　　　
分

　　　　
分

番

表１から
　　選択

㎞ ※世帯以外
の方が運転
したとき
は、「0」
を記入して
下さい。

 世帯票の

 個人番号

家族の方
(あなたも
 含めて)

家族以外の方 番

表３か
ら選択

円支払っている

１ヶ月あたり

１ .月極駐車場
　  のとき　

２ .時間貸駐車場
     のとき

円支払った

  　   番 　　   人

　　   人

1 ．Ａ

2 ．Ｂ

3 ．C

4 ．D

5 ．E

6 ．F

7 ．その他
　　　　

　　　　

　　　　

　　　　

はじめに
    何を

次に何を

　　　　

　　　　
分

次に何を

次に何を

次に何を

　　　　
分

　　　　
分

　　　　
分

　　　　
分

番

表１から
　　選択

㎞ ※世帯以外
の方が運転
したとき
は、「0」
を記入して
下さい。

 世帯票の

 個人番号

家族の方
(あなたも
 含めて)

家族以外の方 番

表３か
ら選択

円支払っている

１ヶ月あたり

１ .月極駐車場
　  のとき　

２ .時間貸駐車場
     のとき

円支払った

  　   番 　　   人

　　   人

1 ．Ａ

2 ．Ｂ

3 ．C

4 ．D

5 ．E

6 ．F

7 ．その他
　　　　

　　　　

　　　　

　　　　

はじめに
    何を

次に何を

　　　　

　　　　
分

次に何を

次に何を

次に何を

　　　　
分

　　　　
分

　　　　
分

　　　　
分

番

表１から
　　選択

㎞ ※世帯以外
の方が運転
したとき
は、「0」
を記入して
下さい。

 世帯票の

 個人番号

家族の方
(あなたも
 含めて)

家族以外の方 番

表３か
ら選択

円支払っている

１ヶ月あたり

１ .月極駐車場
　  のとき　

２ .時間貸駐車場
     のとき

円支払った

  　   番 　　   人

　　   人

1 ．Ａ

2 ．Ｂ

3 ．C

4 ．D

5 ．E

6 ．F

7 ．その他
　　　　

　　　　

　　　　

　　　　

はじめに
    何を

次に何を

　　　　

　　　　
分

次に何を

次に何を

次に何を

　　　　
分

　　　　
分

　　　　
分

　　　　
分

番

表１から
　　選択

㎞ ※世帯以外
の方が運転
したとき
は、「0」
を記入して
下さい。

 世帯票の

 個人番号

家族の方
(あなたも
 含めて)

家族以外の方 番

表３か
ら選択

円支払っている

１ヶ月あたり

１ .月極駐車場
　  のとき　

２ .時間貸駐車場
     のとき

円支払った

  　   番 　　   人

　　   人

1 ．Ａ

2 ．Ｂ

3 ．C

4 ．D

5 ．E

6 ．F

7 ．その他
　　　　

　　　　

　　　　

　　　　

はじめに
    何を

次に何を

　　　　

　　　　
分

次に何を

次に何を

次に何を

　　　　
分

　　　　
分

　　　　
分

　　　　
分

７回目以降があれば、調査員あるいは調査実施本部に申し出て下さい。

自動車を利用した方のみお答え下さい

また、有料駐車場を利
用したときはその料金
をお答え下さい

どこに駐車
しましたか

利用した
自動車を
自動車票の
自動車記号
でお答え下
さい　　　

その車を
だれが
運転しま
したか　

家族の方は何
人乗車しまし
たかまた、家
族以外の方は
何人乗車しま
したか　

利用した
交通手段
の種類は

所要
時間は
(分単位
で記入)

そこまでの
距離は、
およそ何㎞
ぐらいです
か

運転した方のみお答え下さい

表１ 表２

　そこに
　行かれた
　目的は

問２ 問３ 問４

番

表１から
　　選択

㎞ ※世帯以外
の方が運転
したとき
は、「0」
を記入して
下さい。

 世帯票の

 個人番号

家族の方
(あなたも
 含めて)

家族以外の方 番

表３か
ら選択

円支払っている

１ヶ月あたり

１ .月極駐車場
　  のとき　

２ .時間貸駐車場
     のとき

円支払った

  　   番 　　   人

　　   人

1 ．Ａ

2 ．Ｂ

3 ．C

4 ．D

5 ．E

6 ．F

7 ．その他
　　　　

　　　　

　　　　

　　　　

はじめに
    何を

次に何を

　　　　

　　　　
分

次に何を

次に何を

次に何を

　　　　
分

　　　　
分

　　　　
分

　　　　
分

平　日

問１ 普段の住所と同じ場合は、１に○をつけ、それ以外
の場合は、具体的な住所または目標物名（建物の名
称、付近の有名な建物、停留所名など）をご記入下
さい。また、出発時刻・到着時刻もご記入下さい。

調査日は、平成11年　　月　　日（　　曜日）午前３時から
翌日の午前３時までです。
５歳以上(平成11年10月１日現在)の方一人ひとりが、それぞれの調査票に
記入して下さい。

注

１.徒歩

２.自転車

３.原動機付自転車

　(50cc以下)

４.自動二輪車(50cc超)

５.タクシー・ハイヤー

６.乗用車

７.軽乗用車

８.貨物自動車・軽貨物車

　(ライトバンを含む)

９.自家用バス・貸切バス

　　(送迎バスを含む)

10.路線バス(高速バスを含む)

11.路面電車

12.モノレール･新交通システム

13.鉄道・地下鉄

14.船舶

15.航空機

16.その他

表２　交通手段

［私用目的］

４．買物へ

５．食事･社交･娯楽へ

    （日常生活圏内）

６．観光･行楽･レジャーへ

     (日常生活圏をこえる)

７．その他の私用へ(通院･塾･習い事等)

８．送迎

［業務目的］

９．販売・配達・仕入・購入先へ

10．打合せ・会議・集金・往診へ

11．作業・修理へ

12．農林漁業作業へ

13．その他の業務へ

表１　目　的

１．勤務先へ（帰社を含む）　２．通学先へ（帰校を含む）　３．自宅へ

ス
タ
ー
ト

 　　 　　　　　１．有料(パーキングメータ・
 道路上　　　　　　　　パーキングチケットなど)
 　　　　　　 　２．無料

 　　　 　　　　３．月極

 　　　　有料 　４．時間貸し
 　　　　　 　　５．店舗等の有料駐車場
 道路外　 　　　６．自宅車庫　　　　　
 　　　　　　 　７．勤務先、訪問先の敷地内
 　　　　無料 　８．店舗等の駐車場
 　　　　　　　　　(買物割引で無料も含む)
 　　　　　　 　９．駅前広場
 　　　　　　 　10．その他の空地など

 駐車せず　　 　11．駐車しなかった

表３　駐車場所

■　記入についてのお願い
・回答は、なるべく黒の筆記用具で　　　　の部分に記入して下さい。
・回答欄に番号がついている場合は、該当する番号を○で囲んで下さい。
・回答欄に[　]がついている場合は、具体的に数字や文字で記入して下さい。

個人
番号 番

世帯票でのあなたの
個人番号をお答え下さい
※最初に世帯票
　の記入をお願
　いします

問０

うら面の　　　　個人票にもご記入下さい休日

１

表３

市区町村 世帯区画 ﾄﾘｯﾌﾟ数Bｿﾞｰﾝ

［目標物］※建物名称、付近
  の有名な建物、停留所など

. 世帯住所と同じ１ . 世帯住所以外２

都道
府県

丁目町

市
郡

大字 字

 区
町村

［住所］ ※住所または目標物

［目標物］※建物名称、付近
  の有名な建物、停留所など

. 世帯住所と同じ１ . 世帯住所以外２

都道
府県

丁目町

市
郡

大字 字

 区
町村

［住所］ ※住所または目標物

［目標物］※建物名称、付近
  の有名な建物、停留所など

. 世帯住所と同じ１ . 世帯住所以外２

都道
府県

丁目町

市
郡

大字 字

 区
町村

［住所］ ※住所または目標物

［目標物］※建物名称、付近
  の有名な建物、停留所など

. 世帯住所と同じ１ . 世帯住所以外２

都道
府県

丁目町

市
郡

大字 字

 区
町村

［住所］ ※住所または目標物

［目標物］※建物名称、付近
  の有名な建物、停留所など

. 世帯住所と同じ１ . 世帯住所以外２

都道
府県

丁目町

市
郡

大字 字

 区
町村

［住所］ ※住所または目標物

［目標物］※建物名称、付近
  の有名な建物、停留所など

. 世帯住所と同じ１ . 世帯住所以外２

都道
府県

丁目町

市
郡

大字 字

 区
町村

［住所］ ※住所または目標物

［目標物］※建物名称、付近
  の有名な建物、停留所など

. 世帯住所と同じ１ . 世帯住所以外２

都道
府県

丁目町

市
郡

大字 字

 区
町村

［住所］ ※住所または目標物

出発時刻は　１.午前　２.午後　　時　　分

到着時刻は　１.午前　２.午後　　時　　分

出発時刻は　１.午前　２.午後　　時　　分

到着時刻は　１.午前　２.午後　　時　　分

出発時刻は　１.午前　２.午後　　時　　分

到着時刻は　１.午前　２.午後　　時　　分

出発時刻は　１.午前　２.午後　　時　　分

到着時刻は　１.午前　２.午後　　時　　分

出発時刻は　１.午前　２.午後　　時　　分

到着時刻は　１.午前　２.午後　　時　　分

出発時刻は　１.午前　２.午後　　時　　分

到着時刻は　１.午前　２.午後　　時　　分

１

最初に
どこに
行きま
したか

０

１日の
初めは
どこに
いまし
たか　

２

次に
どこに
行きま
したか

３

次に
どこに
行きま
したか

４

次に
どこに
行きま
したか

５

次に
どこに
行きま
したか

６

次に
どこに
行きま
したか

注）休日用の調査票も平日用と同じ形式となっている 
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