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※今後の検討等により、内容が変更されることがあります。

ＣＢＴＣ導入による期待効果

現状の課題

既存信号システムによる
遅延回復効果の限界

事故・故障発生時の
運行支障

導入による期待効果

柔軟な運行管理による
輸送障害への対応力強化

追い込み時隔短縮による
遅延回復能力強化

各種関連工事の低減

現場設備のスリム化

軌道回路等起因による
輸送障害の発生

脱軌道回路による
輸送障害の撲滅
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車上ＡＴＣ／ＡＴＰ装置の
共用化によるスリム化

無線による
大容量通信

移動閉そく化

脱軌道回路メ
ン
テ
ナ
ン
ス
性

安全性を確保

開発コンセプト

車両ぎ装
スペースの圧迫

支障処理の
随時対応

重厚な現場設備
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CS-ATC装置との比較①（列車制御）
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①列車は、自列車の位置を
地上装置へ送信

②地上装置は、先行列車の
在線位置より計算した
停止限界点を後続列車へ送信

③列車は、停止限界点までの
減速パターンを計算し、
ブレーキを制御
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①地上装置は、車軸で
左右のレールを短絡し
閉そく毎の在線位置を検知

②地上装置は、レールから
先行列車位置に応じた
信号を送信

③列車は、信号に基づき
ブレーキ制御
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停止限界点
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CS-ATC装置との比較②（閉そく）

ＡＴＣシステム
（現行信号保安装置）
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ＣＢＴＣシステム

１ 先行列車と安全余裕距離を保ち進行できる

２ 先行列車が進んだ距離分を進行できる

３ 先行列車が進んだ距離分を進行できる

安全余裕距離
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１ 先行列車が前方閉そく区間に
在線中は進行できない

２ 先行列車が次の閉そく区間に進入しても
前方閉そく区間に進行できない

３ 先行列車が当該閉そく区間から
進出すれば進行できる
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CS-ATC装置との比較③（まとめ）

列車検知

列車が進入すること
ができる区間

列車制御

速度照査

連動処理

地上車上間通信方式

東京メトロＣＢＴＣ 東京メトロＣＳ－ＡＴＣ
（既存信号保安装置）

車上装置演算 車軸による
軌道回路扛上落下検知

移動閉そく単位 固定閉そく（軌道回路）単位

停止限界点 軌道回路

車上装置演算による
常時ブレーキパターン

ＡＴＣコード
（一部パターン制御）

結線入力方式 結線入力方式

無線による双方向通信 レールからの誘起による
地上からの一方向通信
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機能連関図

車上装置 地上装置
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列車位置演算

停止限界点演算ブレーキパターン演算

列車在線位置管理列車運転方向設定

経路設定

速度監視 ブレーキ制御

最大許容速度演算 臨時制限速度設定

列車防護設定

列
車
制
御
の
流
れ
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