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狭隘な国土で１億２千万人を超える人口と約7,800万台の自動車
が日夜移動をくりひろげるわが国では、年間約116万人が交通事故で
死傷しています。また、大量の自動車交通需要は各地で渋滞を引き
おこし、国民全体で年間約38億人時間と金額換算で約12兆円もの損
失が生じています。
狭隘で急峻な地形による自然的制約や稠密な土地利用による社

会的制約等から、新たな道路ネットワークの構築には困難を伴うた
め、道路資産ストックの有効利用が重要な課題となっています。
さらに、わが国では間もなく総人口及び生産年齢人口が減少し、

2020年には人口の25％以上が65歳以上の高齢者になるこれまでに
経験したことのない高齢社会になることが予想されています。この
ような状況から、高齢ドライバーの自由な移動を支え、活力ある社
会を実現するための環境整備を急ぐ必要があります。
最先端の情報通信技術（IT）を用いて「人」「道路」「車両」を一体

のシステムとして構築するITSは、このような問題を解決しうる有力
な手段であるとともに、21世紀の産業・社会構造の変革を支えるイ
ンフラストラクチャーです。IT革命が急速に進むなか、道路交通分
野における高度な社会サービスの開発及び提供は、人々の生活を
安全で豊かなものへと導くことになります。
ナビゲーションシステム高度化を目指したVICS（道路交通情報通

信システム）対応のナビは、2006年３月末時点で約1,500万台が活用
されております。また、2001年３月から本格運用を開始したETC（ノ
ンストップ自動料金支払いシステム）車載器の出荷台数は1,300万台
を超え、利用率も60％を超えたところです。ETCの普及により本線
料金所での渋滞がほぼ解消され、環境改善に寄与するとともに、多
様で弾力的な料金設定やETC専用のスマートICの設置、更には駐
車場等における決済への応用利用も可能となりました。このほかに
も、バスロケーションシステムや走りやすさを重視した地図情報の提
供など、地域の道路交通課題に対応するITSに関するサービスが展
開されており、多くの国民が便益を享受しています。
このように、わが国ではITSが着実に社会に浸透しつつあり、

交通渋滞や環境問題を解決する有効な施策として効果を発揮し始
めており、スマートウェイは、先端・流行からセカンドステージ
と言うべき時代を迎え、音声や静止画像を活用して情報を提供す
るなど、道路交通情報提供の充実を図る2007年からのITSサービ
スの実現に向け、着実に取り組みを進めているところです。
また、本年１月に内閣総理大臣を本部長とするIT戦略本部におい

て決定された「IT新改革戦略」に基づき、インフラ協調による安全運
転支援システムの実用化により、世界一安全な道路交通社会の実現
に向けた取り組みを進めているところです。
今後の更なるITSの展開に当たっては、様々な分野とも連携を深

めつつ、ITS世界会議や各国とのワークショップなどの国際交流を
重視しながら進めてまいります。ITSがこれからの道路行政を牽引
する柱の一つとして、ユーザーのニーズを踏まえつつ、まちづくりや
地域づくりにも貢献するシステムとして育っていくように努力してまい
りたいと思います。

In Japan, a small country with a population of over 120 million people
and more than 78 million vehicles on the road each day, about 1.16 mil-
lion people are either killed or injured in traffic accidents each year. In
addition, congestion in various parts of the country due to the increase
in demand for vehicles causes lost time of about 3.8 billion man-hours
─ worth about 12 trillion yen ─ nationwide each year.
However, it is difficult to construct a road network sufficient to accom-
modate this huge volume of traffic due to geographical restrictions such
as the lack of land and steep terrain, as well as social restrictions such
as excessively concentrated land use. Therefore, to resolve these prob-
lems, it is necessary to use road resources efficiently.
Furthermore, Japan is a rapidly aging society, and both the total popula-
tion and the population of productive-age people will fall; the elderly
aged 65 years or older will account for 25% of the population by 2020.
An environment that supports greater mobility for the elderly and pro-
vides the foundation for a vibrant society thus needs to be established.
ITS, which combines people, roads, and vehicles using state-of-the-art
IT technologies, is not only an effective means to resolve these prob-
lems but is also an infrastructure which will help revolutionize industry
and society in the 21st century. Developing and providing high-quality
social services related to road transport, in parallel with rapid techno-
logical development, enriches people's lives and improves safety on the
road.
At the end of March 2006, the number of vehicles fitted with car navi-
gation units incorporating VICS (Vehicle Information and
Communication System) receivers, which provide vehicles with real-
time road information, stood at 1.5 million. Full-scale operation of ETC
(Electronic Toll Collection System) started in March 2001, and the
number of vehicles equipped with ETC on-board units exceeded 1.3
million, accounting for 60% of all vehicles on expressways. ETC has
almost entirely eliminated congestion at toll gates, thus improving the
roadside environment, and enables variable and flexible toll prices to be
set, Smart IC to be constructed, and parking lot and other charges to be
settled automatically. Other ITS services, which can solve various
regional-specific problems, are being deployed such as bus location
systems and provision of map information, providing benefits to many
people.
ITS, which has steadily spread in Japan, is now an effective tool for
solving social issues, including traffic congestion and environmental
problems. Smartway, which moved from the pilot state to the second
state, is steadily moving toward full-scale deployment of ITS services
in 2007, which will provide substantial road traffic information also in
voice and still images. 
In January 2006, a project was started to create the world's safest roads
based on the New IT Reformation Strategy decided by the IT Strategic
Headquarters (chaired by the Prime Minister of Japan) by implementing
systems for assisting safe driving by infrastructure-vehicle cooperation.
We will continue to promote ITS in close cooperation with various
fields and focusing on international information exchanges at the ITS
World Congress and international workshops, to ensure that ITS
evolves as a major road administration system which can meet a variety
of users' needs and help revitalize regional economies.

国土交通省道路局長 宮田 年耕
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