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コミュニティサイクルの普及について

第５第５回回 安全で快適な自転車利用環境創出の促進に関する検討委員会安全で快適な自転車利用環境創出の促進に関する検討委員会



提言の記載理由

コミュニティサイクル関する提言について

○サイクルポート密度が諸外国に比べ少なく、サイクルポートのほとんどが公有地であり道路上のサイクル
ポートが少ない状況。このため、１台当たりの利用回数も低い。

〇道路上のサイクルポ トは 道路占用として許可 部 占用条件の緩和措置は講じられている〇道路上のサイクルポートは、道路占用として許可。一部、占用条件の緩和措置は講じられている。

※都市再生特別措置法、国家戦略特別区域法、中心市街地の活性化に関する法律に位置づけられる場合は、条件を

緩和（無余地の緩和、占用料の９０％を減免）

現行指針における記載内容

○コミュニティサイクルについては、記載なし。

○コミュニティサイクルは、短時間・短距離の移動を目的とした公共交通を補強する新しい交通手段であり、ま
た、放置自転車対策としても、今後、さらに普及を促進する必要があるのではないか。

提言の記載方針（案）

た、放置自転車対策としても、今後、さらに普及を促進する必要があるのではないか。
○このため、更なる支援策の検討を行い、特に、駅周辺などの交通結節点などにおいて、道路上のサイクル

ポート数を増やし、利便性を向上させるための方策について検討すべきではないか。
〇また、自転車ネットワーク計画の策定にあたって、自転車駐輪場やサイクルポートの配置計画との連携を図

るべきではないか
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るべきではないか。



○コミュニティサイクルとは、「相互利用可能な複数のサイクルポートからなる、自転車による面的な都市交

コミュニティサイクルとは

○コミュ ティサイクルとは、 相互利用可能な複数のサイクルポ トからなる、自転車による面的な都市交
通システム」。

○都市内に高密度にポートを配置し、いつでもどのポートでも自転車の貸出し・返却が可能であり、短時間・
短距離の移動を目的とした公共交通を補強する新しい交通手段である。

（交通政策基本計画）

■ コミュニティサイクルの例 ： 金沢市「まちのり」

観光周遊の利便性を高めるため、金沢駅や兼六園など市内１９箇所のサイクルポートで自由に
自転車を借り、返却することが可能

自転車台数 約１６０台

■ コミュニティサイクルとレンタサイクルの違い

コミュニティサイクルコミュニティサイクル
複数のサイクルポートで自由に乗り降りが可能

金沢駅

自転車台数 ： 約１６０台
サイクルポート数 ： １９箇所
（印部に配置）

鉄道駅

観光施設

⑱ 東山サイクルポート

： サイクルポート公共施設等

商業施設等

金沢城

兼六園

長町武家
屋敷跡レンタサイクルレンタサイクル

一つのサイクルポートを中心に往復利用

鉄道駅 ⑲ 金沢駅Ｂサイクルポート

兼六園

⑧ 長町サイクルポート

借りた場所
に返却

サイクルポ ト

観光施設 公共施設等

寺町寺院群
サイクルポート

鉄道駅

2

出典：第２回全国コミュニティサイクル担当者会議
国土交通省都市局発表資料

出典：（地図）まちのりポートマップ
（写真）第３回全国コミュニティサイクル担当者会議 金沢市発表資料



コミュニティサイクルの取組動向

全国の取組動向

○現在、コミュニティサイクルの本格導入が７２都市（73事業者）で進められている。

（平成26年11月１日時点集計結果）

国 組動

【コミュニティサイクル実施状況】

札幌市青森市

弘前市

八戸市

能代市

酒田市

※H26年11月１日時点

※アンケート回答市区町村のうち、本
格導入を図示

江別市
十和田市

仙台市

白石市山形市
酒田市

檜枝岐村

高崎市

新潟市
見附市

富山市
射水市

※民設民営の取組については、回答
があった市区町村名称を記載

72都市

（73事業者）

59%
18都市

15%

30都市

24%

東海村
宇都宮市

高崎市

桐生市氷見市
砺波市

射水市

金沢市京都市
与謝野町

笠間市

板倉町

坂井市
鯖江市

南丹市
八幡市

59%

3都市

2%

15%

N=123

平成26年度にコミュニティサイクルを本格

導入している（H26.11.1時点で実施）

平成26年度にコミュニティサイクルの本格

導入を予定（H26.11.2以降に導入または

水戸市
川越市

さいたま市
銚子市彦根市

長浜市
米原市

堺市
篠山市

岡山市

尾道市

北九州市

間市

伊奈町

佐倉市

鯖江市

導入を予定（ 以降 導入または

導入を予定）
平成26年度にコミュニティサイクルの社会

実験を実施した（または実施中）

平成27年度以降にコミュニティサイクルの
世田谷区

江戸川区

小金井市軽井沢町
岐阜市
安城市

熊野市

田原市

高松市

北九州市

福津市

宮崎市

佐倉市
鴨川市

横浜市

観音寺市水俣市

宇佐市

玖珠町

本格導入や社会実験を検討 山梨市
軽井沢町

三島市
伊豆の国市

熊野市

紀の川市

高松市宮崎市
明日香村
奈良市

串本町今治市
四万十市

和歌山市 3
出典：国土交通省都市局（第５回全国コミュニティサイクル担当者会議）



サイクルポート用地の確保

サイクルポート設置に関する課題

○国内の事例では、１事業者あたりのサイクルポートの設置数が平均8.1箇所と少ない。

○サイクルポートを道路上に設置している都市は10都市のみ。多くは公有地に設置している。

（平成26年11月１日時点集計結果）

サイクルポ ト用地の確保

【国内事例におけるポート数】 【国内におけるポート設置場所】

（平成26年11月１日時点集計結果）
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N=73

【国内におけるポ ト設置場所】
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平均8.1箇所
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その他公有地

その他民有地
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出典：国土交通省都市局（第５回全国コミュニティサイクル担当者会議）
コミュニティサイクル市区町村アンケート結果から集計



サイクルポート設置に関する課題

サイクルポート密度と自転車１台あたり利用回数の関係

○サイクルポートの密度が高いほど１台あたりの利用回数は増加する傾向が見られる。

○サイクルポート数を多く設置するには、民地だけではなく路上へのポート設置が必要。

○諸外国において利用率の高い都市圏では路上サイクルポ トが数多くみられる

サイクルポ ト密度と自転車１台あたり利用回数の関係

○諸外国において利用率の高い都市圏では路上サイクルポートが数多くみられる。

バルセロナ（スペイン）
Bicing

出典：bicing公式フェイスブック出典：bicing公式フェイスブック
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ニューヨーク（アメリカ）
Citibike

出典：Citibike公式フェイスブック
出典：第５回 全国コミュニティサイクル担当者会議 日本交通計画協会発表資料
THE BIKESHARE PLANNING GUIDE(ITDP)・コミュニティサイクル市区町村アンケート（国土交通省）結果を基に作成



サイクルポート設置に関する課題

海外におけるサイクルポートの設置箇所

○海外では、バス停留所や鉄道・地下鉄駅前など利便性の高い路上にサイクルポートが設置されている。

■海外におけるコミュニティサイクルの交通体系上の位置付け

出典：第５回 全国コミュニティサイクル担当者会議 日本交通計画協会発表資料

■海外におけるコミュニティサイクルと公共交通の連携を確保した路上のサイクルポートの事例海外 おける ティ ク 共交通 連携を確保 路 ク 事例

地下鉄駅BRTバス停
鉄道駅

出典：東京地下鉄株式会社調査による 6

BRTバス停に設置されたポート（台湾・台北） 鉄道駅前に設置されたポート（フランス・パリ） 地下鉄駅前に設置されたポート（スペイン・バルセロナ）



サイクルポートの路上への設置について

○道路上 のポ ト設置は「路上自転車駐車場 に準じる施設としてポ ト設置が可能○道路上へのポート設置は「路上自転車駐車場」に準じる施設としてポート設置が可能。

（都市再生特別措置法等における道路占用許可の特例により条件は大きく緩和）

「道路占用制度の弾力化による道路維持管理への

１ 対象物件
（１） 略

「道路占用制度の弾力化による道路維持管理への
民間活用について」

（平成25年7月1日国道利第３号 国土交通省道路局路政課長通達）

（１） 略
（２） 都市再生特別措置法施行令（平成14年政令第190号）

第16条に掲げる
①略
②略
③ 道路法施行令第11条の９第１項に規定する自転車駐車③ 道路法施行令第11条の９第１項に規定する自転車駐車

器具で自転車を賃貸する事業の用に供するもの

２ 占用料の額
１に掲げる占用物件の設置に併せて占用主体により提案さ

れる道路維持管理への協力（占用区域以外の除草、清掃、れる道路維持管理への協力（占用区域以外の除草、清掃、
植樹の剪定又は道路施設への電力供給など）が行われる
場合にあっては、道路法施行令で定める額の９０％を減額
する。16

※同様の措置が行われる法律
・国家戦略特別区域法
・中心市街地の活性化に関する法律

資料：国土交通省都市局
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○台北市及び新北市では、コミュニティサイクル「Youbike」を導入。環境政策として30分間の無料または割引

【事例】海外におけるコミュニティサイクルの事例

料金を設定しており、その分の利用料金相当額について行政負担はあるものの、コミュニティサイクルの収
入だけで支出を賄うことができている。

○道路上に大規模なポートを高い密度で配置。高い利用率もあり市民の公共交通として定着している。

■高い利用率
1日平均1台の自転車が12~13回利用されている（2014
年実績）。毎日7万人～8万人が利用している。

■路上へのポートの配置
道路上を中心に比較的規模の大きいポートを数多く設置。
地下鉄・鉄道駅や幹線バス（BRT)停留所に近接して設置。

ポートで返却されるYoubikeを待つ人々

出典：Youbike公式HP■良好な採算性
2013年実績では利用料金相当額の行政補助を含むが、税引き
後利益NT$1021万（約3370万円）を計上。(法人税率17%)

自転車道に面したポート

収入 支出

地下鉄駅

収入 支出

営業収入
料金 11,588 営業費用 4,636

広告費 805 営業
経費

その他 8,038
営業外収入 3,370 運営権利金 1,859

8地下鉄駅前のポート

収入合計 15,763 支出合計 14,533

出典：台北市政府交通局「YouBike 102年損益情形」

単位：1万ニュー台湾ドル（NT$1＝約3.3円 2013年7月当時のレート）
法人税率：日本貿易振興機構（ジェトロ）資料より


