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1. 近畿地方研究会の概要

【 開催概要 】【 研究会委員】

【学識経験者】

◎ 井料 隆雅（座長）

神戸大学大学院工学研究科
市民工学専攻 教授

宇野 伸宏（副座長）

京都大学大学院工学研究科
社会基盤工学専攻 教授

【道路管理者】

西日本高速道路(株)関西支社

阪神高速道路(株)

近畿地方整備局
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年度 開催日 議事内容

平成27年度
第1回 1月19日 研究テーマに関する意見交換

第2回 3月15日 整備効果分析、時間信頼性分析、潜在的事故危

険箇所抽出

平成28年度

第3回 5月18日

6月28日
第６回地域道路経済戦略研究会 合同研究会

（本省）

第4回 3月24日 時間信頼性分析、予防的交通安全対策の検討

平成29年度
第5回 11月30日

新名神高速道路の課題整理、歩行者データを用いた

安全対策の検討、訪日外国人レンタカーの安全対策

の検討

第6回 3月23日 各テーマの調査分析方針について

平成30年度

第7回 10月23日

新名神高速道路の課題整理、歩行者データを用いた

安全対策の検討、訪日外国人レンタカーの安全対策

の検討、京都における観光渋滞の分析

第8回 3月6日

新名神高速道路の開通効果に関する分析、事故発

生リスク予測モデルの検証、訪日外国人レンタカーの

安全対策の検討、京都における観光渋滞の分析、新

広域道路交通計画の拠点計画について、ICT交通マ

ネジメント報告

令和元年度 第9回 11月22日

新名神高速道路の開通効果に関する分析、事故発

生リスク予測モデルの検証、訪日外国人レンタカーの

安全対策の検討、京都における観光渋滞の分析



2. 近畿の研究テーマ

 近畿地方の高速道路ネットワークには、大阪湾岸道路
西伸部等のミッシングリンクによる交通課題が残存。

 日本は、自動車乗車中の人口あたり死者数は最も少な
いが、歩行中・自転車乗車中の死者数は最も多く、対
策が必要。

 訪日外国人のレンタカー事故件数は増加。
 近畿には自動車でアクセスしやすい観光地も多く、対策

が必要。

 京都市は年間5500万人以上の観光客が訪問する世
界有数の観光都市。

 魅力ある観光地とするため、ICT・AIを活用した渋滞対
策を実施する観光イノベーション地域に選定。

高速道路網図
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Ⅰ.ミッシングリンク

Ⅱ.交通安全 Ⅳ.観光渋滞対策

Ⅲ.訪日外国人レンタカー事故対策

ミッシングリンクに起因する交通課題の要因と整備効果の分析 訪日外国人レンタカー特有の交通特性分析と事故対策の検討

人対車両の事故に着目した発生要因分析と潜在リスクの検討 観光地特有の渋滞状況の把握とICT・AIを活用した対策の検討



3. 研究計画の概要

 今年度は、新名神高速道路（神戸JCT～高槻JCT・IC）の整備によるミッシングリンク解消効果や、新たに発生した渋
滞の発生要因等をETC2.0データを活用して明らかにした。
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H28～H29
○京都縦貫自動車道 ﾐｯｼﾝｸﾞﾘﾝｸ解消効果
○阪神高速神戸線 通行止めによるﾐｯｼﾝｸﾞﾘﾝｸの課題

H30～
○新名神高速道路(神戸JCT-高槻JCT・IC)整備効果
○新名神開通による新たな課題の要因分析

H28～ ○ETC2.0の活用方法の検討 ○ミッシングリンクを評価する指標の検討 など

 今年度は、事故発生リスク予測モデルの改良と他地域への適用可能性を確認した。

H28～H29
○事故危険箇所の把握（ETC2.0、事故発
生箇所データ、地元意見等より把握）

H30
○事故危険箇所の把握(ETC2.0、事故発生箇
所 データ、道路構造データ等より把握）

 今年度は、ETC2.0にてレンタカー利用状況のデータ収集し、事故危険箇所の分析、対策案を検討した。

Ⅰ.ミッシングリンク

H31～
○事故危険箇所を抽出する
モデル構築

ETC2.0を活用し、ミッシングリンクに起因する交通課題の要因と整備効果の分析する。

Ⅱ.交通安全 ETC2.0を活用し、人対車両の事故に着目した発生要因分析と潜在リスクの検討する。

Ⅲ.訪日外国人レンタカー事故対策 レンタカーのETC2.0データに基づき交通特性分析と事故対策の検討する。

H29～ ○訪日外国人レンタカーの調査方針検討 H30～ ○訪日外国人レンタカーの調査結果に交通特性分析と事故対策の検討

 今年度は、取得データにて分析を実施し、第2回の協議会を開催。今後、観光渋滞対策の施策の検討を行う。

Ⅳ.観光渋滞対策 ICT・AIを活用して、観光地特有の渋滞状況の把握と対策の検討する。

H29～ 観光イノベーション地域に選定 H30～ ○可搬型ETC2.0路側機、AIカメラの設置検討と調査の実施



Ⅰ.ミッシングリンク
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①分析の内容

・新名神高速道路の高槻JCT・IC～川西ICが平成29年12月10日開通、川西IC～
神戸JCTが平成30年3月18日に開通。

・ETC2.0プローブ情報を用いて、新名神高速道路の開通1年後の交通状況を把
握し、整備効果および交通課題を整理する。

本検討に用いるデータについて

・広域流動や発着地を分析する際にはデータの課題であるトリップの過度な分割の影響を緩和
するため、走行履歴ﾃﾞｰﾀ（様式1-2）より、トリップの起終点判定を再度行いトリップを再定義。
→提供されている様式のトリップの定義ではトンネル部の多い新名神高速道路を利用する交通
を捉えることができない課題に対応。

平成30年3月18日開通
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ETC2.0対応車載器の普及状況（近畿地整管内）

 ETC2.0対応車載器の普及は依然
拡大傾向であり、分析に利用で
きるサンプル数も増加。

 但し、府県によって普及率には
差があり、都市部では普及率が
高い傾向

＜管内セットアップ件数の推移＞

普及率＝総セットアップ件数／自動車保有台数

（使用データ）
総セットアップ件数:ETC総合情報ポータルサイト
自動車保有台数:(一財)自動車検査登録情報協会

＜各府県の普及率＞

平成31年

3月末

福井県 3.4%

滋賀県 4.4%

京都府 6.5%

大阪府 10.3%

兵庫県 7.1%

奈良県 5.4%

和歌山県 4.2%

全国平均 5.9%

これまでの検討

第9回（R1.11.22）

第8回（H31.3.6）
■経路の複線化による影響の分析

 新名神ルートと中国道ルートの経路選択が可能になっ
たことによる効果を把握。

■地域間の所要時間の分析

 同日同時間帯の所要時間をもとにリダンダンシーの確
保による地域間の所要時間の定時性向上を把握。

課題：開通直後の時点での分析のため、道路の利用が定
着していない可能性がある。

■ボトルネック箇所の分析

 新たに顕在化した速度低下箇所の開通1年後の状況を
把握し、当該区間を利用する交通流動を分析し、速度
低下要因を整理。

■宝塚TN区間の渋滞解消効果の確認

 宝塚TNに起因する渋滞発生状況を整理。

 渋滞発生時における一般道への迂回の減少を把握。

■所要時間情報提供と経路選択状況の分析

 中国道、山陽道上で実施されている所要時間情報提供
が経路選択行動に及ぼす効果を把握。

Ⅰ.ミッシングリンク
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（出典）ETC2.0プローブ情報 様式2-1 開通１年後：平成31年4月平日,開通6ヶ月後：平成30年10月平日,開通前：平成29年10月平日

②ボトルネック箇所の分析(1)：並行区間の速度状況（上り・平日）

・上り平日の宝塚TNの渋滞は解消。
・大山崎～高槻間で新たなボトルネックが発生。
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7時台 # 89 92 # # # 87 # 84 83 94 95 90 96 94 # # # # # 93.208 93.02 94.3105 90.62 90.166207 89.8 85.78504408 # # # 86.739057 77 # 84 80 75 # # # #

8時台 # 88 91 # # # 87 # 83 83 93 94 91 94 93 # # # # # 92.602 93.08 93.0683 90.8 91.671961 90.4 86.05032966 # # # 87.051757 76 # 85 77 46 # # # #
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13時台 # 87 92 # # # 86 # 82 82 91 92 89 92 90 # # # # # 89.836 90.65 89.7209 86.99 88.02642 87.2 82.82437728 # # # 84.515773 81 # 82 75 67 # # # #
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8時台 # 91 86 # # # 86 # 82 87 92 93 88 90 92 # # # # # 82.315 70.44 76.3631 81.06 86.1313379 88.2 74.81521245 # # 71.89622997 # 80 55 34 # # # #

9時台 # 94 92 # # # 88 # 84 87 90 93 82 89 92 # # # # # 89.795 88.72 89.729 86.58 75.6641004 75.4 75.21765839 # # 77.21577109 # 72 56 38 # # # #

10時台 # 95 92 # # # 61 # 55 61 60 61 66 85 90 # # # # # 91.254 90.09 89.4595 86.82 84.0343004 82.8 74.3805272 # # 74.21496706 # 70 65 64 # # # #

11時台 # 70 60 # # # 59 # 57 59 64 74 74 87 91 # # # # # 92.43 89.49 90.1484 87.8 84.6022251 85.9 78.91830662 # # 80.26771816 # 76 74 72 # # # #

12時台 # 58 73 # # # 71 # 70 73 77 76 72 87 90 # # # # # 92.408 91.52 90.8871 87.55 85.9527231 82.9 68.29917181 # # 82.06437292 # 78 71 74 # # # #

13時台 # 60 66 # # # 73 # 69 73 81 84 85 91 89 # # # # # 92.155 91.4 90.2977 86.51 81.1360963 73.9 70.85539411 # # 81.23661967 # 79 78 75 # # # #

14時台 # 80 70 # # # 71 # 69 72 79 80 82 87 88 # # # # # 86.668 86.24 84.4531 79.99 70.0387108 73.9 69.15566486 # # 81.2252878 # 76 77 77 # # # #

15時台 # 66 66 # # # 68 # 67 73 77 77 73 73 81 # # # # # 83.505 76.01 73.8518 67.29 69.9949842 73 65.7958033 # # 78.5569891 # 74 67 73 # # # #
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17時台 # 40 28 # # # 30 # 29 36 42 38 35 42 72 # # # # # 65.007 62.97 57.1472 47.95 47.2513586 41 52.12018478 # # 66.52094591 # 57 29 16 # 8 9 #

18時台 # 68 35 # # # 33 # 31 38 44 40 39 42 73 # # # # # 64.549 54 50.6458 44.02 38.642221 31.9 48.48840829 # # 61.20653714 # 54 28 15 9 7 8 #

19時台 # 89 72 # # # 74 # 77 77 79 73 69 67 83 # # # # # 63.79 53.55 54.3085 62.2 55.3587458 50.3 57.58474903 # # 64.07106917 # 61 56 44 # # # #

20時台 # 92 93 # # # 88 # 85 87 93 97 89 95 93 # # # # # 92.174 89.74 90.1403 85.31 75.9136666 71 65.01847469 # # 73.74421324 # 71 77 74 # # # #

21時台 # 93 93 # # # 89 # 86 88 94 98 95 96 95 # # # # # 94.682 92.58 91.3847 88.49 86.7281695 89.3 78.93324406 # # 85.65810421 # 81 77 78 # # # #

22時台 # 92 92 # # # 88 # 85 87 93 96 95 94 96 # # # # # 93.656 92.5 91.2595 86.59 82.4024932 76.6 65.76479312 # # 82.09629358 # 85 83 75 # # # #

# # 89.115962 # # # # 92 88.48114 87.09055099 # 93.9903657 88.9507 93 # 91.179 90.531 88.28 # # 95 92 95.1 # 94.86 # 95 96 # # 97
# # 89.115962 # # # # 92 88.48114 87.09055099 # 93.9903657 89.416 91 # 93.43 87.795 90.14 # # 95 92 95.1 # 94.86 # 95 96 # # 97
# # 64 # # # # ## 77 78 # 92 86 ## # 89.96 88.94 83.95 # # 93 88 93.6 # 92.68 # 93 90 # # 84
# # 64 # # # # ## 77 78 # 92 88 ## # 91.243 83.904 86.72 # # 93 88 93.6 # 92.68 # 93 90 # # 84
# # 54 # # # # ## 78 78 # 90 85 ## # 88.668 86.947 76.09 # # 92 93 93.5 # 92.89 # 90 82 # # 80
# # 54 # # # # ## 78 78 # 90 87 ## # 91.242 84.485 86.53 # # 92 93 93.5 # 92.89 # 90 82 # # 80
# # 65 # # # # ## 76 78 # 88 84 ## # 86.531 84.446 81.34 # # 90 90 89.9 # 89.68 # 88 79 # # 85
# # 65 # # # # ## 76 78 # 88 85 ## # 88.735 82.171 84.56 # # 90 90 89.9 # 89.68 # 88 79 # # 85
# # 73 # # # # ## 76 77 # 88 84 ## # 86.716 84.446 81.75 # # 91 89 88.7 # 87.35 # 69 72 # # 82
# # 73 # # # # ## 76 77 # 88 85 ## # 88.076 81.961 84.38 # # 91 89 88.7 # 87.35 # 69 72 # # 82
# # 76 # # # # ## 80 80 # 89 84 ## # 86.65 85.27 83.06 # # 84 90 90 # 67.31 # 77 73 # # 92
# # 76 # # # # ## 80 80 # 89 86 ## # 89.83 83.602 85.33 # # 84 90 90 # 67.31 # 77 73 # # 92
# # 75 # # # # ## 74 75 # 90 86 ## # 82.402 84.55 80.56 # # 80 87 82.8 # 77.59 # 67 70 # # 93
# # 75 # # # # ## 74 75 # 90 86 ## # 90.638 84.745 82.5 # # 80 87 82.8 # 77.59 # 67 70 # # 93
# # 85 # # # # ## 78 78 # 90 76 ## # 77.79 72.225 67.12 # # 90 73 87.7 # 84.94 # 81 80 # # 77
# # 85 # # # # ## 78 78 # 90 88 ## # 91.232 83.903 73.12 # # 90 73 87.7 # 84.94 # 81 80 # # 77
# # 86 # # # # ## 87 80 # 91 78 ## # 75.406 73.143 70.26 # # 90 91 91.1 # 90.7 # 91 91 # # 85
# # 86 # # # # ## 87 80 # 91 86 ## # 91.061 85.531 86.78 # # 90 91 91.1 # 90.7 # 91 91 # # 85
# # 83 # # # # ## 87 86 # 90 85 ## # 86.304 84.7 80.07 # # 92 91 90.7 # 90.09 # 90 90 # # 92
# # 83 # # # # ## 87 86 # 90 88 ## # 90.415 84.938 86.65 # # 92 91 90.7 # 90.09 # 90 90 # # 92
# # 86 # # # # ## 87 85 # 90 84 ## # 86.337 85.025 80.42 # # 92 89 90.6 # 90.18 # 91 93 # # 86
# # 86 # # # # ## 87 85 # 90 88 ## # 90.703 84.934 86.93 # # 92 89 90.6 # 90.18 # 91 93 # # 86
# # 74 # # # # ## 86 84 # 89 85 ## # 84.631 86.549 81.94 # # 91 90 90.9 # 88.05 # 89 90 # # 79
# # 74 # # # # ## 86 84 # 89 87 ## # 90.124 85.366 86.51 # # 91 90 90.9 # 88.05 # 89 90 # # 79
# # 78 # # # # ## 85 86 # 88 83 ## # 87.906 86.51 83.97 # # 91 91 91.8 # 91.07 # 90 92 # # 93
# # 78 # # # # ## 85 86 # 88 87 ## # 90.952 86.184 87.57 # # 91 91 91.8 # 91.07 # 90 92 # # 93
# # 81 # # # # ## 88 87 # 89 84 ## # 89.502 88.798 86.12 # # 91 91 92.4 # 91.73 # 90 92 # # 93
# # 81 # # # # ## 88 87 # 89 88 ## # 91.702 86.415 87.74 # # 91 91 92.4 # 91.73 # 90 92 # # 93
# # 90 # # # # ## 90 88 # 91 88 ## # 89.689 90.287 87.54 # # 92 93 92.8 # 92.03 # 91 93 # # 91
# # 90 # # # # ## 90 88 # 91 90 ## # 92.497 88.483 90.08 # # 92 93 92.8 # 92.03 # 91 93 # # 91
# # 89 # # # # ## 89 88 # 90 86 ## # 88.008 90.121 87.91 # # 91 90 91.2 # 90.55 # 91 91 # # 90
# # 89 # # # # ## 89 88 # 90 90 ## # 91.597 88.403 89.36 # # 91 90 91.2 # 90.55 # 91 91 # # 90
# # 90 # # # # ## 91 89 # 90 89 ## # 89.34 90.089 88.15 # # 91 91 91.2 # 85 # 70 74 # # 80
# # 90 # # # # ## 91 89 # 90 90 ## # 91.929 87.932 89.45 # # 91 91 91.2 # 85 # 70 74 # # 80

# # 87.2025107 # # # # 87 88.01856 87.80347371 # # 92 88.695 86.5273 87 # # 87.52 76.45 96.34076 # 87 90 88.1 # 88.85 # 88 92 # # 85
# # 87.2025107 # # # # 87 88.01856 87.80347371 # # 92 88.695 88.7496 86 # # 87.338 86.919 91.50965 # 87 90 88.1 # 88.85 # 88 92 # # 85
# # 76 # # # # ## 85 85 # # 90 87 84 85 # # 70.15 48.967 96.09247 # 86 89 88 # 88.15 # 88 92 # # 84
# # 76 # # # # ## 85 85 # # 90 87 85 83 # # 85.38 81.4 86.43568 # 86 89 88 # 88.15 # 88 92 # # 84
# # 62 # # # # ## 85 84 # # 90 87 84 85 # # 55.63 38.569 96.44554 # 87 89 87.9 # 88.08 # 88 92 # # 85
# # 62 # # # # ## 85 84 # # 90 87 84 83 # # 85.354 81.48 85.71351 # 87 89 87.9 # 88.08 # 88 92 # # 85
# # 77 # # # # ## 84 84 # # 89 86 83 84 # # 71.588 58.776 95.88008 # 83 87 86.1 # 86.39 # 86 90 # # 84
# # 77 # # # # ## 84 84 # # 89 86 83 82 # # 84.738 81.319 85.70315 # 83 87 86.1 # 86.39 # 86 90 # # 84
# # 83 # # # # ## 84 84 # # 89 85 82 84 # # 80.333 72.797 95.65968 # 84 86 84.8 # 85.27 # 84 88 # # 82
# # 83 # # # # ## 84 84 # # 89 85 83 82 # # 84.243 81.643 85.42544 # 84 86 84.8 # 85.27 # 84 88 # # 82
# # 83 # # # # ## 85 85 # # 89 86 83 84 # # 80.376 74.192 95.00342 # 84 86 84.7 # 85.32 # 85 88 # # 81
# # 83 # # # # ## 85 85 # # 89 86 85 83 # # 84.914 82.727 86.58259 # 84 86 84.7 # 85.32 # 85 88 # # 81
# # 84 # # # # ## 86 86 # # 90 86 84 84 # # 81.918 74.755 94.59955 # 85 87 85.3 # 85.47 # 85 89 # # 81
# # 84 # # # # ## 86 86 # # 90 86 86 83 # # 85.056 83.861 87.32112 # 85 87 85.3 # 85.47 # 85 89 # # 81
# # 85 # # # # ## 87 87 # # 91 87 84 85 # # 82.219 76.212 96.44821 # 82 88 85.9 # 86.65 # 85 89 # # 82
# # 85 # # # # ## 87 87 # # 91 87 87 84 # # 86.517 85.948 88.65348 # 82 88 85.9 # 86.65 # 85 89 # # 82
# # 83 # # # # ## 87 86 # # 90 86 84 85 # # 82.277 75.804 95.88342 # 83 87 85.3 # 85.3 # 85 89 # # 82
# # 83 # # # # ## 87 86 # # 90 86 87 84 # # 85.598 85.227 88.30165 # 83 87 85.3 # 85.3 # 85 89 # # 82
# # 85 # # # # ## 87 87 # # 91 86 85 85 # # 82.135 75.632 95.69507 # 85 87 85.7 # 86.26 # 85 89 # # 80
# # 85 # # # # ## 87 87 # # 91 86 87 84 # # 85.589 85.431 88.6332 # 85 87 85.7 # 86.26 # 85 89 # # 80
# # 86 # # # # ## 88 87 # # 91 87 84 85 # # 82.034 74.032 95.97782 # 85 87 85.9 # 86.61 # 86 89 # # 80
# # 86 # # # # ## 88 87 # # 91 87 88 85 # # 85.738 85.238 88.65358 # 85 87 85.9 # 86.61 # 86 89 # # 80
# # 85 # # # # ## 87 86 # # 90 85 83 83 # # 79.637 68.243 91.93771 # 84 87 85.9 # 86.09 # 85 89 # # 83
# # 85 # # # # ## 87 86 # # 90 85 87 84 # # 84.948 84.47 87.89169 # 84 87 85.9 # 86.09 # 85 89 # # 83
# # 85 # # # # ## 87 86 # # 90 85 84 85 # # 73.687 65.483 93.1996 # 83 87 86.2 # 86.39 # 84 89 # # 82
# # 85 # # # # ## 87 86 # # 90 85 87 84 # # 85.548 85.416 88.49968 # 83 87 86.2 # 86.39 # 84 89 # # 82
# # 87 # # # # ## 89 88 # # 92 87 86 85 # # 83.75 74.944 94.32772 # 83 88 86.7 # 86.77 # 85 89 # # 83
# # 87 # # # # ## 89 88 # # 92 87 89 85 # # 86.468 87.635 90.14915 # 83 88 86.7 # 86.77 # 85 89 # # 83
# # 88 # # # # ## 89 88 # # 91 87 88 87 # # 87.16 78.378 93.74271 # 85 88 86.3 # 87.04 # 85 89 # # 83
# # 88 # # # # ## 89 88 # # 91 87 89 85 # # 86.145 88.96 91.0855 # 85 88 86.3 # 87.04 # 85 89 # # 83
# # 88 # # # # ## 88 87 # # 90 86 87 85 # # 86.152 78.344 93.26507 # 84 87 85.4 # 86.07 # 84 89 # # 83
# # 88 # # # # ## 88 87 # # 90 86 89 85 # # 86.455 88.376 91.12011 # 84 87 85.4 # 86.07 # 84 89 # # 83
# # 88 # # # # ## 89 88 # # 90 86 86 86 # # 85.003 78.711 94.20859 # 82 86 85.2 # 85.88 # 84 88 # # 81
# # 88 # # # # ## 89 88 # # 90 86 89 85 # # 85.988 88.34 90.99909 # 82 86 85.2 # 85.88 # 84 88 # # 81

山陽自動車道

新名神自動車道

渋滞解消

新たに速度低下の傾向

宝塚西TN・宝塚東TN

6
※時速40km/h未満が連なっている区間を渋滞区間とする。

# # 88.7063331 # # # # 91 88.40163 88.06311444 # # 94 89.32 88.0989 89 # # 87.099 79.665 83.90174 # 90 89 89.9 # 89.22 # 90 91 # # 86
# # 88.7063331 # # # # 91 88.40163 88.06311444 # # 94 89.32 89.3413 89 # # 89.111 85.823 90.37767 # 90 89 89.9 # 89.22 # 90 91 # # 86
# # 82 # # # # ## 86 85 # # 92 87 84 87 # # 71.719 51.476 83.58849 # 89 89 89.5 # 88.2 # 89 90 # # 89
# # 82 # # # # ## 86 85 # # 92 87 86 86 # # 87.09 82.173 86.42066 # 89 89 89.5 # 88.2 # 89 90 # # 89
# # 75 # # # # ## 85 84 # # 91 87 85 84 # # 49.664 39.479 80.25339 # 88 88 88.9 # 88.03 # 89 89 # # 88
# # 75 # # # # ## 85 84 # # 91 87 84 85 # # 84.463 79.003 84.67939 # 88 88 88.9 # 88.03 # 89 89 # # 88
# # 81 # # # # ## 84 83 # # 90 85 70 63 # # 52.507 48.764 79.2571 # 87 87 87 # 86.25 # 87 88 # # 78
# # 81 # # # # ## 84 83 # # 90 85 78 81 # # 83.206 76.765 83.62141 # 87 87 87 # 86.25 # 87 88 # # 78
# # 81 # # # # ## 85 84 # # 90 85 73 68 # # 56.753 57.132 80.09116 # 83 81 75.6 # 72.49 # 70 71 # # 72
# # 81 # # # # ## 85 84 # # 90 85 80 80 # # 82.541 78.212 83.40483 # 83 81 75.6 # 72.49 # 70 71 # # 72
# # 83 # # # # ## 76 84 # # 91 86 80 74 # # 59.617 57.081 78.09851 # 82 84 86.3 # 81.29 # 79 78 # # 72
# # 83 # # # # ## 76 84 # # 91 86 85 85 # # 85.727 81.473 82.2954 # 82 84 86.3 # 81.29 # 79 78 # # 72
# # 74 # # # # ## 74 85 # # 91 87 84 86 # # 79.594 73.063 82.72528 # 87 87 87.3 # 86.66 # 87 88 # # 80
# # 74 # # # # ## 74 85 # # 91 87 87 86 # # 87.257 83.384 86.80067 # 87 87 87.3 # 86.66 # 87 88 # # 80
# # 87 # # # # ## 88 88 # # 93 88 85 87 # # 73.823 64.629 82.36617 # 86 88 88.2 # 87.63 # 88 81 # # 63
# # 87 # # # # ## 88 88 # # 93 88 89 88 # # 88.631 85.618 88.17891 # 86 88 88.2 # 87.63 # 88 81 # # 63
# # 86 # # # # ## 88 87 # # 92 87 85 84 # # 67.336 62.603 82.69302 # 88 88 88.3 # 87.56 # 88 81 # # 67
# # 86 # # # # ## 88 87 # # 92 87 88 87 # # 88.096 84.892 87.90148 # 88 88 88.3 # 87.56 # 88 81 # # 67
# # 87 # # # # ## 89 88 # # 93 87 86 87 # # 74.134 67.288 82.20592 # 88 87 88.2 # 87.47 # 83 72 # # 67
# # 87 # # # # ## 89 88 # # 93 87 87 87 # # 88.404 84.979 87.93813 # 88 87 88.2 # 87.47 # 83 72 # # 67
# # 88 # # # # ## 89 88 # # 94 88 84 81 # # 72.676 65.64 82.9781 # 88 87 88 # 79.55 # 68 67 # # 64
# # 88 # # # # ## 89 88 # # 94 88 88 86 # # 86.109 83.905 87.25943 # 88 87 88 # 79.55 # 68 67 # # 64
# # 88 # # # # ## 90 89 # # 94 88 78 71 # # 63.772 59.364 83.64253 # 89 87 83.6 # 72.62 # 70 71 # # 71
# # 88 # # # # ## 90 89 # # 94 88 88 87 # # 88.148 83.827 87.92405 # 89 87 83.6 # 72.62 # 70 71 # # 71
# # 88 # # # # ## 89 88 # # 94 87 86 83 # # 69.22 59.746 82.78257 # 88 87 88.1 # 87.44 # 87 88 # # 86
# # 88 # # # # ## 89 88 # # 94 87 88 87 # # 87.492 84.685 87.11326 # 88 87 88.1 # 87.44 # 87 88 # # 86
# # 89 # # # # ## 91 88 # # 93 87 86 88 # # 83.437 77.066 80.28335 # 85 87 88.4 # 87.45 # 87 88 # # 88
# # 89 # # # # ## 91 88 # # 93 87 89 88 # # 88.568 87.658 89.71561 # 85 87 88.4 # 87.45 # 87 88 # # 88
# # 89 # # # # ## 89 88 # # 91 87 86 88 # # 86.349 79.478 80.84467 # 87 87 88 # 87.01 # 87 87 # # 85
# # 89 # # # # ## 89 88 # # 91 87 89 88 # # 88.77 87.968 89.88087 # 87 87 88 # 87.01 # 87 87 # # 85
# # 89 # # # # ## 90 89 # # 92 87 84 82 # # 86.179 81.132 81.62781 # 87 88 88.2 # 87.22 # 87 88 # # 85
# # 89 # # # # ## 90 89 # # 92 87 89 88 # # 88.702 88.32 90.48638 # 87 88 88.2 # 87.22 # 87 88 # # 85
# # 90 # # # # ## 90 89 # # 92 87 86 85 # # 86.144 82.235 81.89325 # 85 87 87.8 # 86.85 # 86 88 # # 87
# # 90 # # # # ## 90 89 # # 92 87 89 88 # # 88.116 87.371 90.05108 # 85 87 87.8 # 86.85 # 86 88 # # 87

開
通
１
年
後

速度低下の傾向は継続
→新たなボトルネック箇所

Ⅰ.ミッシングリンク



中国自動車道（下り）【神戸JCT～吹田JCT】 40km/h未満 50km/h未満 60km/h未満 70km/h未満 70km/h以上凡例

・下り休日の宝塚TNの渋滞は6ヵ月後一旦減少したが、徐々に増加している傾
向。
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山陽自動車道

新名神自動車道
宝塚西TN・宝塚東TN

7

6時台 # 102 94 # # # 99.2 # 95.2 92 86.1495 84.8 89.27 78.21194568 72.23975439 # # # # # 79.707 87.77 90.256 88.48 96.595155 95 91.20606269 # # # 90.805304 88 # 85 76 70 # # # #

7時台 # 99 92 # # # 96 # 93 90 84 82 85 84 70 # # # # # 47.875 63.34 71.684 84.12 94.940217 93.7 88.06567744 # # # 87.961178 85 # 83 74 69 # # # #

8時台 # 97 90 # # # 96 # 93 89 83 82 86 83 71 # # # # # 61.903 68.15 72.9317 84.66 94.549377 92.3 87.7899537 # # # 87.055117 85 # 81 72 65 # # # #

9時台 # 95 88 # # # 94 # 92 89 82 81 84 84 68 # # # # # 45.696 55.05 60.2308 77.65 92.159675 91 85.64548298 # # # 86.622457 85 # 81 73 66 # # # #

10時台 # 97 88 # # # 95 # 92 89 83 81 83 85 72 # # # # # 45.348 53.11 57.3339 53.29 82.784883 91.6 88.2249162 # # # 86.861217 84 # 80 72 63 # # # #

11時台 # 97 89 # # # 96 # 93 90 84 82 84 86 78 # # # # # 63.196 69.7 69.5704 74.58 93.28882 91.8 89.65099334 # # # 88.84556 86 # 82 72 62 # # # #

12時台 # ### 91 # # # 98 # 96 93 88 86 89 91 90 # # # # # 93.618 92.79 93.5191 90.79 94.25499 92.7 89.30515129 # # # 89.17997 87 # 84 75 65 # # # #

13時台 # ### 92 # # # 99 # 96 93 88 86 88 92 91 # # # # # 95.446 93.39 94.2146 91.87 94.903139 93.5 88.17623266 # # # 89.628892 88 # 83 74 67 # # # #

14時台 # 99 92 # # # 99 # 96 93 88 87 89 91 90 # # # # # 95.073 93.42 93.7698 92.13 95.278387 93.3 88.88512145 # # # 88.967831 86 # 82 66 56 # # # #

15時台 # ### 91 # # # 98 # 95 92 87 86 88 91 90 # # # # # 94.134 93.18 93.1398 90.86 94.596661 91 86.42039342 # # # 88.692903 86 # 82 75 64 # # # #

16時台 # 98 91 # # # 97 # 94 91 88 87 89 91 90 # # # # # 93.825 92.7 92.5401 90.68 94.345393 92.1 85.87000062 # # # 87.350131 85 # 82 73 54 # # # #

17時台 # 98 90 # # # 97 # 94 90 86 86 86 90 89 # # # # # 93.255 91.22 91.8081 89.98 92.146645 86.6 83.36785917 # # # 83.048955 81 # 82 73 66 # # # #

18時台 # 95 88 # # # 96 # 93 88 85 85 85 89 88 # # # # # 91.931 90.88 90.823 89.15 90.884938 88.7 82.49857292 # # # 82.071441 79 # 80 71 66 # # # #

19時台 # 96 89 # # # 95 # 92 88 85 85 87 90 89 # # # # # 92.586 91.21 91.6808 89.88 90.312152 89.4 84.48640413 # # # 85.659873 83 # 83 73 66 # # # #

20時台 # 98 89 # # # 97 # 94 90 87 86 89 90 89 # # # # # 93.285 92.73 91.7079 91.01 91.544065 91 86.8157567 # # # 86.996302 84 # 82 72 63 # # # #

21時台 # 96 89 # # # 98 # 93 89 86 86 90 74 89 # # # # # 93.315 92.73 92.2558 91.3 90.987235 90.3 90.03416906 # # # 87.553877 85 # 82 72 66 # # # #

22時台 # 97 90 # # # 99 # 94 90 87 86 90 88 90 # # # # # 94.096 92.73 93.2665 91.87 90.277416 90.5 89.12313956 # # # 88.26559 85 # 84 76 65 # # # #

# 88.7733 # # # # 93 94.20727 94.0760835 # # 92 # # 86.95 95.807 85 93.568 96.497 91.665 # 93 94 93 # 92 # 91.62 # 91 91 # # 89
# 88.7733 # # # # 93 94.20727 94.0760835 # # 92 # # 86.95 90.709 88 84.652 91.413 81.744 # 86 86 85 # 92 # 91.62 # 91 91 # # 89
# 88 # # # # 91 92 93 # # 91 # # 86 94.564 87 93.353 95.555 90.762 # 92 94 92 # 91 # 91.23 # 91 91 # # 86
# 88 # # # # 91 92 93 # # 91 # # 86 88.671 87 84.247 89.567 80.934 # 88 88 85 # 91 # 91.23 # 91 91 # # 86
# 89 # # # # 96 95 95 # # 93 # # 87 92.914 88 93.302 94.542 89.404 # 92 93 92 # 92 # 92.53 # 92 92 # # 91
# 89 # # # # 96 95 95 # # 93 # # 87 90.094 89 86.611 91.201 81.706 # 90 90 87 # 92 # 92.53 # 92 92 # # 91
# 88 # # # # 95 94 94 # # 92 # # 86 91.364 88 93.596 93.682 87.844 # 91 92 92 # 92 # 91.79 # 92 92 # # 92
# 88 # # # # 95 94 94 # # 92 # # 86 88.538 88 85.545 89.614 79.627 # 86 86 86 # 92 # 91.79 # 92 92 # # 92
# 89 # # # # 92 92 94 # # 93 # # 86 92.515 89 93.707 93.01 87.569 # 92 92 92 # 92 # 91.36 # 92 92 # # 88
# 89 # # # # 92 92 94 # # 93 # # 86 88.109 87 84.75 88.802 79.704 # 89 89 86 # 92 # 91.36 # 92 92 # # 88
# 88 # # # # 95 95 95 # # 93 # # 88 92.249 90 93.923 93.626 88.255 # 92 94 92 # 92 # 92.41 # 92 92 # # 90
# 88 # # # # 95 95 95 # # 93 # # 88 90.059 89 86.356 90.912 81.095 # 91 91 87 # 92 # 92.41 # 92 92 # # 90
# 90 # # # # 98 96 96 # # 94 # # 89 93.907 90 94.626 95.246 89.979 # 94 95 94 # 93 # 93.08 # 94 93 # # 90
# 90 # # # # 98 96 96 # # 94 # # 89 90.888 90 87.208 90.386 81.713 # 85 85 87 # 93 # 93.08 # 94 93 # # 90
# 89 # # # # 96 95 94 # # 93 # # 87 91.769 86 93.992 93.794 88.721 # 93 94 93 # 92 # 91.88 # 92 91 # # 88
# 89 # # # # 96 95 94 # # 93 # # 87 89.654 86 85.522 89.612 80.193 # 90 90 86 # 92 # 91.88 # 92 91 # # 88
# 89 # # # # 96 94 93 # # 93 # # 86 89.259 87 91.49 90.93 80.715 # 90 92 91 # 92 # 91.34 # 92 91 # # 88
# 89 # # # # 96 94 93 # # 93 # # 86 87.767 88 85.705 88.435 78.764 # 88 88 86 # 92 # 91.34 # 92 91 # # 88
# 87 # # # # 94 92 91 # # 91 # # 83 86.841 86 90.758 88.903 66.052 # 64 68 78 # 91 # 90.9 # 91 90 # # 88
# 87 # # # # 94 92 91 # # 91 # # 83 84.49 85 82.655 84.17 64.165 # 59 59 76 # 91 # 90.9 # 91 90 # # 88
# 84 # # # # 91 90 87 # # 88 # # 67 81.084 86 88.925 86.053 75.102 # 75 75 72 # 86 # 89.71 # 90 89 # # 89
# 84 # # # # 91 90 87 # # 88 # # 67 62.037 73 74.848 79.334 64.809 # 41 41 65 # 86 # 89.71 # 90 89 # # 89
# 79 # # # # 85 84 82 # # 81 # # 57 74.258 80 81.645 81.486 77.331 # 83 85 86 # 87 # 86.06 # 85 86 # # 82
# 79 # # # # 85 84 82 # # 81 # # 57 53.183 62 61.907 65.782 64.658 # 81 81 83 # 87 # 86.06 # 85 86 # # 82
# 77 # # # # 86 86 83 # # 84 # # 76 81.758 82 84.629 82.853 76.989 # 82 85 85 # 85 # 85.26 # 82 83 # # 83
# 77 # # # # 86 86 83 # # 84 # # 76 81.62 82 79.319 82.968 72.636 # 81 81 82 # 85 # 85.26 # 82 83 # # 83
# 84 # # # # 90 89 88 # # 86 # # 81 86.243 86 87.93 86.565 81.75 # 84 88 88 # 87 # 87.24 # 87 87 # # 87
# 84 # # # # 90 89 88 # # 86 # # 81 85.694 86 83.229 86.108 76.638 # 85 85 83 # 87 # 87.24 # 87 87 # # 87
# 87 # # # # 93 92 91 # # 90 # # 84 88.177 87 89.534 89.2 83.536 # 87 90 89 # 89 # 89.37 # 89 89 # # 87
# 87 # # # # 93 92 91 # # 90 # # 84 88.077 86 85.259 89.791 79.714 # 84 84 85 # 89 # 89.37 # 89 89 # # 87
# 88 # # # # 95 94 93 # # 92 # # 87 90.273 88 91.594 91.164 86.407 # 89 92 91 # 90 # 89.84 # 90 90 # # 89
# 88 # # # # 95 94 93 # # 92 # # 87 90.048 89 86.631 90.114 80.849 # 79 79 83 # 90 # 89.84 # 90 90 # # 89
# 91 # # # # 98 97 96 # # 94 # # 90 93.108 90 94.406 95.153 89.867 # 93 94 93 # 92 # 92.32 # 92 92 # # 91
# 91 # # # # 98 97 96 # # 94 # # 90 92.783 92 88.032 93.729 84.407 # 88 88 86 # 92 # 92.32 # 92 92 # # 91

6時台 # 97 93 # # # 95.5 # 91.5 87 81.9758 81.3 85.8 81.21438781 66.98423679 # # # # # 43.098 47.97 50.02 55.41 56.7614862 74.2 76.49474959 # # 62.39665043 # 41 52 62 # # # #

7時台 # 98 95 # # # 95 # 93 88 83 82 86 81 63 # # # # # 27.949 29.05 27.9632 29.45 26.2298188 26.9 36.48121529 # # 60.38558323 # 57 73 68 # # # #

8時台 # 98 93 # # # 94 # 91 86 82 81 84 80 63 # # # # # 27.644 30.39 30.6238 32.5 31.4065659 35 48.27707065 # # 63.74906935 # 40 69 66 # # # #

9時台 # 95 91 # # # 94 # 92 87 82 80 84 82 64 # # # # # 31.929 35.51 39.0261 40.03 45.6253527 55.2 66.11445549 # # 66.54316589 # 56 59 63 # # # #

10時台 # 96 91 # # # 94 # 92 88 83 81 85 82 64 # # # # # 30.142 34.5 37.9715 46.13 57.4836799 55.3 63.68850995 # # 61.29521053 # 49 48 47 # # # #

11時台 # 97 85 # # # 92 # 93 88 84 82 87 84 67 # # # # # 41.899 49.95 57.3106 57.89 61.625976 63.6 65.98724371 # # 62.93239662 # 63 71 62 # # # #

12時台 # 96 84 # # # 96 # 95 91 87 86 89 88 81 # # # # # 62.225 61.15 57.6697 59.49 70.361064 62.3 71.21582692 # # 62.24084014 # 80 73 61 # # # #

13時台 # 98 94 # # # 98 # 96 93 89 89 89 90 83 # # # # # 69.721 70.23 71.0254 68.92 82.0955358 74 82.16857081 # # 80.69923549 # 84 73 67 # # # #

14時台 # ### 95 # # # 100 # 97 93 88 87 91 89 85 # # # # # 82.907 87.61 90.6554 91.22 94.958787 87.6 88.35468346 # # 78.29341256 # 80 74 69 # # # #

15時台 # ### 96 # # # 99 # 96 92 88 81 87 90 89 # # # # # 95.804 94.28 93.7671 91.03 94.8816954 88.1 84.42891734 # # 68.49975731 # 81 73 67 # # # #

16時台 # ### 95 # # # 98 # 94 91 87 87 90 88 88 # # # # # 92.842 89.4 89.179 89.06 93.0221257 80.6 82.79593938 # # 68.98303562 # 81 65 60 # # # #

17時台 # 99 91 # # # 97 # 92 88 84 85 88 86 86 # # # # # 91.243 88.62 88.2722 86.58 89.4114864 77.4 78.11441493 # # 57.96211618 # 72 56 51 # # # #

18時台 # ### 92 # # # 97 # 93 88 84 86 87 87 87 # # # # # 92.449 90.74 89.7308 87.17 88.6473887 79.2 79.0974072 # # 56.57188832 # 77 64 57 # # # #

19時台 # 98 93 # # # 98 # 94 89 87 88 82 89 89 # # # # # 93.933 91.96 91.049 88.86 89.1044811 78.9 83.02616383 # # 72.55642872 # 79 69 66 # # # #

20時台 # 98 93 # # # 100 # 95 90 88 89 93 91 90 # # # # # 94.703 92.6 90.9128 89.13 91.3240335 84.5 85.76140797 # # 78.61701848 # 80 70 66 # # # #

21時台 # 99 93 # # # 99 # 95 90 89 88 88 91 89 # # # # # 91.951 93.58 91.4184 87.84 92.4633564 88.2 89.44920082 # # 80.38912972 # 84 75 66 # # # #

22時台 # 98 94 # # # 98 # 95 91 90 90 93 93 88 # # # # # 81.136 91.36 93.3443 91.58 95.1672278 90.9 92.03089361 # # 84.29496203 # 87 78 68 # # # #

# 87.3875 # # # # 91 95.51641 94.74992609 # 93 93 90.89 91.882 92 93.406 92.331 90.866 # 94 94 94 # 93 # 92.53 # 94 94 # # 86
# 87.3875 # # # # 91 95.51641 94.74992609 # 93 93 90.89 93.675 94 91.124 91.83 88.01 # 93 93 92 # 93 # 92.53 # 94 94 # # 86
# 88 # # # # 92 95 76 # 93 ## 91 93 95 95.82 94.041 93.306 # 98 97 98 # 95 # 95.02 # 97 97 # # ##
# 88 # # # # 92 95 76 # 93 ## 91 92 92 90.601 89.567 85.908 # 93 93 92 # 95 # 95.02 # 97 97 # # ##
# 90 # # # # 86 96 85 # 94 ## 92 92 93 94.753 91.656 90.737 # 95 96 96 # 94 # 94.57 # 95 95 # # ##
# 90 # # # # 86 96 85 # 94 ## 92 94 93 93.251 90.946 87.193 # 97 97 92 # 94 # 94.57 # 95 95 # # ##
# 87 # # # # 88 94 93 # 89 ## 89 90 92 94.793 89.519 87.897 # 92 85 95 # 93 # 93.35 # 94 94 # # ##
# 87 # # # # 88 94 93 # 89 ## 89 90 89 89.69 88.703 84.538 # 85 85 91 # 93 # 93.35 # 94 94 # # ##
# 83 # # # # 86 92 91 # 91 ## 89 89 90 92.582 89.612 86.98 # 84 85 94 # 93 # 92.81 # 93 94 # # 99
# 83 # # # # 86 92 91 # 91 ## 89 90 89 88.45 87.811 83.813 # 88 88 91 # 93 # 92.81 # 93 94 # # 99
# 74 # # # # 86 92 93 # 91 ## 90 91 91 93.883 90.346 89.825 # 95 95 96 # 93 # 93.07 # 95 94 # # 98
# 74 # # # # 86 92 93 # 91 ## 90 90 89 88.031 87.401 83.747 # 94 94 92 # 93 # 93.07 # 95 94 # # 98
# 52 # # # # 67 87 94 # 93 ## 91 91 92 93.349 90.229 90.249 # 95 96 96 # 95 # 93.48 # 95 95 # # 98
# 52 # # # # 67 87 94 # 93 ## 91 92 92 90.855 88.842 84.343 # 94 94 92 # 95 # 93.48 # 95 95 # # 98
# 60 # # # # 63 87 93 # 92 ## 91 91 91 93.386 89.895 88.258 # 94 95 95 # 93 # 92.8 # 94 94 # # 98
# 60 # # # # 63 87 93 # 92 ## 91 92 91 90.484 89.218 85.609 # 94 94 91 # 93 # 92.8 # 94 94 # # 98
# 85 # # # # 86 91 90 # 90 ## 88 88 89 90.518 86.813 85.326 # 91 92 92 # 91 # 90.47 # 91 91 # # 91
# 85 # # # # 86 91 90 # 90 ## 88 90 90 88.548 87.733 83.973 # 90 90 90 # 91 # 90.47 # 91 91 # # 91
# 84 # # # # 84 89 80 # 78 ## 81 83 86 88.976 84.791 83.989 # 91 91 92 # 90 # 90.29 # 91 91 # # 95
# 84 # # # # 84 89 80 # 78 ## 81 87 87 86.68 85.695 81.379 # 89 89 88 # 90 # 90.29 # 91 91 # # 95
# 81 # # # # 85 87 78 # 72 ## 66 59 62 69.92 82.696 82.202 # 89 88 91 # 90 # 90.31 # 91 91 # # 95
# 81 # # # # 85 87 78 # 72 ## 66 56 60 67.264 77.747 80.792 # 87 87 88 # 90 # 90.31 # 91 91 # # 95
# 79 # # # # 82 84 74 # 64 ## 58 64 72 78.025 82.09 80.733 # 87 88 90 # 87 # 87.66 # 88 88 # # 92
# 79 # # # # 82 84 74 # 64 ## 58 54 59 63.096 81.987 79.325 # 89 89 87 # 87 # 87.66 # 88 88 # # 92
# 79 # # # # 84 85 75 # 64 ## 64 74 85 87.302 82.997 80.898 # 86 88 90 # 87 # 87.16 # 87 88 # # 85
# 79 # # # # 84 85 75 # 64 ## 64 67 80 86.721 85.924 80.989 # 86 86 88 # 87 # 87.16 # 87 88 # # 85
# 84 # # # # 88 89 86 # 88 ## 86 86 88 89.231 85.933 84.19 # 89 91 91 # 88 # 88.24 # 89 90 # # 93
# 84 # # # # 88 89 86 # 88 ## 86 90 91 89.461 87.731 82.82 # 89 89 88 # 88 # 88.24 # 89 90 # # 93
# 85 # # # # 88 91 90 # 90 ## 87 88 89 90.232 87.095 84.85 # 89 90 90 # 88 # 89.05 # 90 89 # # 93
# 85 # # # # 88 91 90 # 90 ## 87 91 91 89.28 88.068 83.685 # 83 83 88 # 88 # 89.05 # 90 89 # # 93
# 86 # # # # 90 92 91 # 91 ## 89 90 92 92.981 89.565 87.204 # 91 93 94 # 91 # 90.35 # 90 91 # # 94
# 86 # # # # 90 92 91 # 91 ## 89 90 89 88.846 87.51 83.918 # 86 86 91 # 91 # 90.35 # 90 91 # # 94
# 89 # # # # 90 94 94 # 93 ## 91 91 94 94.105 91.409 90.175 # 94 88 88 # 93 # 92.89 # 93 94 # # 97
# 89 # # # # 90 94 94 # 93 ## 91 93 95 92.726 90.94 87.283 # 92 92 92 # 93 # 92.89 # 93 94 # # 97

# 100 96 # # # 98.6 # 95.7 92 87.1981 86.1 86.14 87.04672879 72.49486585 # # # # # 60.196 65.48 65.4604 66.31 68.06553 80.8 85.99861168 # # # 77.965871 78 # 82 80 70 # # # #

# 99 94 # # # 97 # 94 90 84 83 85 84 65 # # # # # 38.855 39.86 42.1398 46.93 40.095069 38.5 74.06286507 # # # 89.178391 87 # 84 80 66 # # # #

# 88 82 # # # 95 # 93 89 84 82 83 83 66 # # # # # 38.402 43.5 45.8817 47.07 46.242409 55 82.99615491 # # # 88.552961 86 # 83 79 68 # # # #

# 85 77 # # # 94 # 92 89 83 82 83 82 68 # # # # # 41.142 44.6 47.6417 52.18 53.196837 50.3 82.49093109 # # # 86.590258 84 # 80 77 64 # # # #

# 94 89 # # # 94 # 92 89 83 81 82 83 68 # # # # # 44.442 49 47.5213 43.31 45.403303 50 82.10184183 # # # 86.536498 84 # 82 77 63 # # # #

# 96 91 # # # 95 # 93 89 83 79 85 84 71 # # # # # 47.96 50.2 50.6823 49.84 53.217937 53.6 86.83234644 # # # 87.609605 85 # 81 77 65 # # # #

# 97 91 # # # 97 # 94 91 86 86 87 86 81 # # # # # 75.257 82.62 83.9201 89.04 94.414269 92 88.83685995 # # # 88.472097 86 # 83 79 66 # # # #

# 97 93 # # # 98 # 96 93 89 88 88 90 89 # # # # # 95.667 93.86 94.176 92.31 95.711953 93.1 89.34160554 # # # 88.393494 86 # 84 78 62 # # # #

# 97 94 # # # 98 # 96 93 88 87 88 91 90 # # # # # 94.513 93.48 93.0368 91.82 94.686639 92.2 88.40081329 # # # 88.402156 86 # 81 77 67 # # # #

# 97 93 # # # 98 # 96 93 88 88 90 91 90 # # # # # 94.981 93.91 93.2901 91.53 95.121883 93.2 87.9847542 # # # 87.603915 85 # 80 75 65 # # # #

# 97 93 # # # 98 # 96 93 88 88 86 91 90 # # # # # 95.165 93.95 93.297 91.67 95.150773 92.2 87.71429031 # # # 87.475523 85 # 83 76 55 # # # #

# 98 94 # # # 99 # 96 93 88 88 88 91 91 # # # # # 95.014 93.54 92.1698 91 95.263449 92.2 86.64696043 # # # 86.809548 85 # 81 72 58 # # # #

# 97 93 # # # 97 # 94 91 87 87 88 90 89 # # # # # 94.319 92.67 91.6406 90.77 94.172398 90.6 85.49194314 # # # 84.712305 83 # 82 77 66 # # # #

# 94 90 # # # 95 # 92 88 85 86 88 89 89 # # # # # 92.569 91.71 91.4133 89.66 90.202722 88.9 85.30227591 # # # 85.175958 83 # 80 74 64 # # # #

# 95 90 # # # 96 # 92 89 86 87 89 90 89 # # # # # 93.02 92.01 91.8301 90.63 91.236682 90.6 87.37548036 # # # 85.88261 82 # 79 75 64 # # # #

# 94 90 # # # 97 # 93 89 87 88 89 91 90 # # # # # 93.347 92.18 91.4669 90.1 91.136468 88.9 87.13976282 # # # 86.169083 83 # 80 75 64 # # # #

# 95 89 # # # 97 # 93 90 87 87 87 90 89 # # # # # 93.474 92.53 92.0819 90.43 91.196153 90.6 89.40877308 # # # 86.842657 84 # 81 76 65 # # # #

6時台

7時台

8時台

9時台

10時台

11時台

12時台

13時台

14時台

15時台

16時台

17時台

18時台

19時台

20時台

21時台

22時台

# 88.3894 # # # # 94 94.25846 94.27384347 # # 92 # # 76.01 89.414 92 93.164 90.755 89.437 # 92 92 93 # 91 # 90.84 # 93 93 # # 88
# 88.3894 # # # # 94 94.25846 94.27384347 # # 92 # # 76.01 70.986 79 83.588 83.77 74.662 # 88 88 89 # 91 # 90.84 # 93 93 # # 88
# 90 # # # # 94 95 95 # # 94 # # 73 88.928 91 92.683 89.855 89.665 # 93 93 94 # 92 # 91.65 # 94 94 # # 95
# 90 # # # # 94 95 95 # # 94 # # 73 70.844 78 81.963 84.856 78.764 # 91 91 88 # 92 # 91.65 # 94 94 # # 95
# 90 # # # # 94 95 95 # # 94 # # 77 89.406 91 93.185 90.139 87.636 # 93 92 94 # 91 # 91.65 # 93 94 # # 90
# 90 # # # # 94 95 95 # # 94 # # 77 78.727 82 83.07 80.908 67.858 # 89 89 88 # 91 # 91.65 # 93 94 # # 90
# 88 # # # # 94 94 94 # # 93 # # 75 87.972 91 93.289 88.774 87.728 # 93 90 94 # 91 # 91.9 # 94 93 # # 91
# 88 # # # # 94 94 94 # # 93 # # 75 74.884 83 84.24 80.253 68.179 # 88 88 88 # 91 # 91.9 # 94 93 # # 91
# 89 # # # # 93 94 94 # # 91 # # 81 87.885 90 91.672 87.952 85.963 # 92 91 93 # 90 # 90.46 # 92 92 # # 86
# 89 # # # # 93 94 94 # # 91 # # 81 84.053 85 84.007 80.303 67.592 # 88 88 88 # 90 # 90.46 # 92 92 # # 86
# 88 # # # # 93 93 93 # # 92 # # 83 89.26 91 92.604 89.315 88.568 # 93 93 94 # 91 # 92.06 # 93 92 # # 91
# 88 # # # # 93 93 93 # # 92 # # 83 86.099 86 85.218 84.15 79.891 # 89 89 88 # 91 # 92.06 # 93 92 # # 91
# 88 # # # # 93 94 94 # # 92 # # 85 90.309 92 92.835 90.195 90.035 # 94 93 94 # 92 # 92.23 # 93 94 # # 92
# 88 # # # # 93 94 94 # # 92 # # 85 86.693 87 86.359 84.616 80.234 # 87 87 89 # 92 # 92.23 # 93 94 # # 92
# 88 # # # # 93 93 94 # # 93 # # 86 89.035 90 92.428 89.302 88.6 # 94 93 94 # 92 # 91.94 # 93 93 # # 92
# 88 # # # # 93 93 94 # # 93 # # 86 87.385 88 87.182 85.706 81.295 # 89 89 90 # 92 # 91.94 # 93 93 # # 92
# 88 # # # # 92 93 92 # # 92 # # 84 87.081 89 91.186 87.152 86.462 # 92 92 93 # 91 # 90.8 # 92 92 # # 89
# 88 # # # # 92 93 92 # # 92 # # 84 85.495 87 85.454 84.1 79.826 # 89 89 88 # 91 # 90.8 # 92 92 # # 89
# 87 # # # # 91 91 91 # # 90 # # 82 86.355 89 90.462 86.073 84.673 # 91 90 91 # 90 # 90.04 # 92 91 # # 90
# 87 # # # # 91 91 91 # # 90 # # 82 83.459 84 84.153 81.199 74.74 # 88 88 88 # 90 # 90.04 # 92 91 # # 90
# 67 # # # # 82 88 89 # # 89 # # 79 83.726 87 89.04 84.707 83.225 # 90 90 91 # 89 # 89.65 # 91 91 # # 93
# 67 # # # # 82 88 89 # # 89 # # 79 82.127 83 82.774 80.621 73.641 # 88 88 88 # 89 # 89.65 # 91 91 # # 93
# 63 # # # # 66 65 80 # # 88 # # 77 82.908 86 87.859 83.215 82.43 # 89 88 90 # 88 # 88.76 # 90 90 # # 91
# 63 # # # # 66 65 80 # # 88 # # 77 81.503 82 81.475 80.163 74.338 # 86 86 88 # 88 # 88.76 # 90 90 # # 91
# 61 # # # # 62 62 66 # # 86 # # 76 82.781 85 85.762 83.252 82.463 # 87 87 89 # 86 # 86.77 # 87 87 # # 90
# 61 # # # # 62 62 66 # # 86 # # 76 82.252 81 80.351 81.271 76.941 # 85 85 85 # 86 # 86.77 # 87 87 # # 90
# 67 # # # # 75 75 82 # # 87 # # 78 83.651 86 87.084 84.099 81.685 # 86 87 88 # 84 # 85.53 # 86 87 # # 85
# 67 # # # # 75 75 82 # # 87 # # 78 84.374 84 83.362 82.736 77.452 # 85 85 84 # 84 # 85.53 # 86 87 # # 85
# 86 # # # # 90 91 91 # # 90 # # 83 86.467 88 89.03 86.229 84.916 # 89 90 90 # 87 # 88.15 # 89 89 # # 88
# 86 # # # # 90 91 91 # # 90 # # 83 87.556 87 86.308 85.627 81.677 # 87 87 86 # 87 # 88.15 # 89 89 # # 88
# 87 # # # # 91 92 92 # # 90 # # 84 87.705 90 90.785 88.096 86.024 # 91 91 91 # 88 # 89.45 # 91 91 # # 91
# 87 # # # # 91 92 92 # # 90 # # 84 86.959 87 86.673 85.526 79.521 # 88 88 87 # 88 # 89.45 # 91 91 # # 91
# 89 # # # # 94 95 95 # # 93 # # 87 90.172 93 92.971 90.379 88.587 # 93 93 93 # 90 # 91.26 # 92 93 # # 94
# 89 # # # # 94 95 95 # # 93 # # 87 89.966 90 89.224 87.997 83.833 # 90 90 89 # 90 # 91.26 # 92 93 # # 94

渋滞は解消されず
ただし、渋滞規模は開通前より縮小傾向

開
通
前

開
通
１
年
後

交通量は、開通後、
一旦減少するが再び増加

開
通
６
ヶ
月
後

約10%

増

約10%

増

※時速40km/h未満が連なって
いる区間を渋滞区間とする。

（出典）ETC2.0プローブ情報 様式2-1 開通１年後：平成31年4月休日,開通6ヶ月後：平成30年10月休日,

開通前：平成29年10月休日、NEXCO西日本提供の常時観測データ
Ⅰ.ミッシングリンク

③ボトルネック箇所の分析(2)：並行区間の速度状況（下り・休日）



左ルート 0 0 0 0 1 1 1 1 2 3 0 0 0 0 1 1
右ルート 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
左ルート 0 0 0 1 1 1 2 3 6 7 0 0 1 1 1 1
右ルート 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1
左ルート 0 0 0 0 0 0 1 1 4 10 0 0 0 0 1 1
右ルート 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
左ルート 1 0 0 1 2 2 3 7 18 35 0 0 0 0 0 1
右ルート 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
左ルート 1 1 1 1 1 1 1 1 2 3 0 0 0 0 0 0
右ルート 1 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
左ルート 0 0 1 1 2 2 3 5 6 7 0 0 0 0 0 0
右ルート 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
左ルート 0 0 0 1 1 1 2 2 3 4 1 1 1 1 1 1
右ルート 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1
左ルート 0 0 1 2 3 3 4 6 8 11 1 1 1 1 2 2
右ルート 0 0 1 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2

開通後

開通後

開通前

開通前

開通後

開通前

オフピーク

開通前

開通後

朝ピーク

終日

夕ピーク

8

・開通後、左ルートの大山崎JCT分岐部を起点として渋滞発生割合が増加。
・特に、平日朝ピークは大幅に増加。
・一方、右ルートでは開通前後で渋滞発生割合に変化はみられない。
・左ルートを利用する交通特性の変化が想定される。

※渋滞発生割合はDRMリンク別に日別15分帯の平均速度を算定後、時速40km/h未満の時間帯を渋滞時間と定義し、渋滞時間が期間全体に占める割合
朝ピーク：7～8時台、夕ピーク：17～18時台、オフピーク：9時～16時台

（出典）ETC2.0プローブ情報 様式2-1 開通前：平成29年4月～平成30年2月（平日），開通後：平成30年4月～平成31年3月（平日）

渋滞発生割合の変化【平日】

【天王山TN】【梶原第一TN】

約1.3km

至 新名神（高槻IC）

至 名神（茨木IC）

至 京滋バイパス・京都縦貫
渋滞発生割合が増加している区間

左ルート京滋京都縦貫

左ルート京滋京都縦貫

約2.2km 約0.７km約1.5km約1.7km

約7.4km

至 名神（京都南IC）

分岐部を起点として
開通後に渋滞発生割合が増加

Ⅰ.ミッシングリンク

④速度低下要因の分析(1)：高槻JCT～大山崎JCT（上り）



0

2

4

6

8

10

12

14

16

2017年10月 2018年10月 2019年9月

万

京都南～大山崎JCT

（ 名神）

久御山淀 ～大山崎JCT

（ 京滋バイパス）

大山崎JCT ～長岡京

（ 二外）

上り

5.5 万台

6.0 万台 6.0 万台

下り

5.5 万台

6.3 万台 6.3 万台

2017年10月 2018年10月 2019年9月

・当該区間の交通量は開通後に増加し約12.3万台／日（＋1.3万台）。
・大山崎JCTに接続する路線では京滋バイパスの交通量が開通後に増加。
・新名神の開通により大山崎JCTを利用をする交通量の増加の可能性を示唆。
・左ルートから大山崎JCTを利用する割合は新名神：５割，名神：７割。

当該区間の日平均交通量（断面計）の推移

断面計
約1.3万台

増加

神戸JCT～高槻JCT開通

（データ）NEXCOトラカン交通量
左ルート・右ルートの合計値

9

周辺区間の路線分担率の推移

（データ）NEXCOトラカン交通量
日平均交通量（断面計）

※それぞれの区間交通量には大山崎
ICからの高速利用分も含まれている

当該区間（上り）に関する経路選択状況

ニ外の交通量に大き
な変化はない

断面計
11.0万台

12.3万台 12.3万台

京滋バイパスの交通量が他
路線に比べて増加し
京滋バイパスの分担率が高
まっている。

大山崎
JCT高槻

JCT

＜新名神から流入する交通＞

新名神
29%（1.7万台）

左ルート
13%（0.8万台）

右ルート（名神）
16%（0.9万台）

京滋バイパス・二外
7%（0.4万台）

名神
6%（0.4万台）

大山崎
JCT高槻

JCT

＜名神から流入する交通＞

名神
71%（4.1万台）

左ルート
29%（1.7万台）

右ルート（名神）
42%（2.4万台）

京滋バイパス・二外
22%（1.3万台）

名神
7%（0.4万台）

（使用データ）2019年5月（平日）
①ETC2.0プローブ情報 様式1-2をトリップを再定義し、マップマッチングを行ったデータをもとに高槻JCT～大山崎JCT上り方向を
利用する交通を対象に当該区間を利用する交通全体を100%としたときの分担率を算定。
②（ ）内はNEXCOトラカン交通量より高槻JCT～大山崎JCT上り方向の2019年5月（平日）平均日交通量に①の割合を乗じた値

13.6万台

15.2万台 15.1万台

15%
15% 15%

61% 59% 58%

23%
26% 27%

⑤速度低下要因の分析(2)：高槻JCT～大山崎JCT（上り）

左ルート利用に占める
大山崎JCTの利用割合

76%（1.3/1.7万台）

左ルート利用に占める
大山崎JCTの利用割合

54%（0.4/0.8万台）



進行方向進行方向

進行方向 進行方向
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・左ルート利用の31％は右ルートに転換が可能。
・交通集中する時間帯の分担を分析する必要がある。

上流側：新名神
下流側：名神

14%

左ルートを利用する交通の路線選択パターン別の交通流動

上流側：新名神
下流側：大山崎JCT

17%

上流側：名神
下流側：大山崎JCT

52%

上流側：名神
下流側：名神

17%

（使用データ）ETC2.0プローブ情報様式1-2をトリップを再定義し、マップマッチングを行ったデータ 2019年5月（平日）

名神から名神

新名神から大山崎JCT利用（京滋・二外）新名神から名神利用

名神から大山崎JCT利用（京滋・二外）

＜凡例＞
リンク利用割合

1%未満は非表示

1～5%
5～10%
10～20%
20～40%

40%～

＜凡例＞
リンク利用割合

1%未満は非表示

1～5%
5～10%
10～20%
20～40%

40%～

＜凡例＞
リンク利用割合

1%未満は非表示

1～5%
5～10%
10～20%
20～40%

40%～

＜凡例＞
リンク利用割合

1%未満は非表示

1～5%
5～10%
10～20%
20～40%

40%～

新名神（城陽～八幡）を利用して
京都府南部に足をもつ交通

100%100%

100% 100%

神戸JCT

新名神高速道路

高槻JCT

神戸JCT
高槻JCT 神戸JCT

高槻JCT

神戸JCT

新名神高速道路

高槻JCT

右ルートに転換可能な交通：31%

⑥速度低下要因の分析(3)：高槻JCT～大山崎JCT（上り）
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・新名神の開通により京都府南部まで時間短縮効果が発現。新名神ルートへの
転換の可能性が高い。

・大山崎JCTを利用する交通の増加により大山崎JCTに交通負荷がかかっている。
・事業中の高槻JCT～大津の開通するまで継続するものと見込まれる。

サービス水準の比較

＜凡例＞
リンク利用割合

1%未満は非表示

1～5%
5～10%
10～20%
20～40%

40%～

進行方向

（使用データ）ETC2.0プローブ情報様式1-2をトリップを再定義し、マップマッチングを行ったデータ 開通後：2019年5月（平日） N=184トリップ
※神戸JCTを利用し、京都府南部に目的地をもつ車両が対象

新名神高速道路

神戸JCT

大山崎JCT

高槻JCT

近
畿
自
動
車
道

開通による時間短縮効果発現地域

（使用データ）NITAS ver2.6を用いて算定 ※神戸三田アウトレットを起点とした所要時間最小探索 ※料金は考慮せず。
（算定条件） ネットワーク： 現況ケース：H31.04時点の道路ネットワーク，なしケース：現況ケース＋新名神（神戸JCT～高槻JCT）未供用扱い

速度：H27センサス上下別昼間12時間平均速度の単純平均値をリンク別に設定。

＜凡例＞
開通により所要時間が短縮した地域

京都府南部地域まで
時間短縮効果が発現

経由ルート ETC料金 時間 距離

新名神 2,520 53分 73.2km

名神 2,520 56分 72.1km

第二京阪 2,880 55分 72.6km

経由ルート ETC料金 時間 距離

新名神 2,730 58分 78.3km

名神 2,730 61分 77.2km

第二京阪
(城陽八幡経由)

3,090 60分 77.7km

第二京阪
(一般道経由)

2,670 58分 69.4km

＜木津IC～神戸三田IC＞

＜城陽IC～神戸三田IC＞

＜田辺西IC～神戸三田IC＞

経由ルート ETC料金 時間 距離

新名神 3,250 68分 90.2km

名神 3,250 71分 89.1km

第二阪奈 3,040 74分 79.0km

神戸三田アウトレット

木津

田辺西

城陽

第二京阪から新名神経由への転換の可能性

第二京阪から新名神経由への転換の可能性

第二阪奈から新名神経由への転換の可能性

開通後の神戸以西から京都府南部を目的地とした交通流動

（使用データ）NEXCO西日本HP 高速料金・ルート検索結果
検索条件：2019/11/22 12:00にICを出発する普通車
※一般道はH27センサスをもとに算定

⑦速度低下要因の分析(4)：高槻JCT～大山崎JCT（上り）

第二阪奈道路



ETC2.0プローブ情報 様式2-1 西宮山口JCT～宝塚西TN（上り）の交
通調査基本区間単位の時間帯別平均速度が40km/hを下回っている日
時を「渋滞時」と定義し、当該日時に山陽道断面を通過した車両の
経路選択率を算定。
・データ期間
開通前：2017年4月～2018年3月（全日）

ただし、2018/3/18～2018/3/31は除外
開通後：2018年4月～2019年3月（全日）

中国道

70.5%

中国道

98.5%

新名神

28.6%

国道176号

0.9%

国道176号

1.5%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

開通後

（ 渋滞時）

開通前

（ 渋滞時）

中国道

45.6%

中国道

98.0%

新名神

53.5%

国道176号

0.9%

国道176号

2.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

開通後

（ 渋滞時）

開通前

（ 渋滞時）

・中国自動車道（西宮山口JCT～宝塚西TN・上り）は全国有数の渋滞発生区間。
・渋滞発生時には並行する国道176号への抜け道利用が発生し、周辺地域に通

過交通が流入していたが、開通後は山陽道・中国道ともに迂回が減少。
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16時台 17時台 18時台

平
日

開通前 65日（27%） 93日（39%） 66日（28%）

開通後 6日（2%） 7日（3%） 6日（2%）

休
日

開通前 64日（57%） 75日（66%） 71日（63%）

開通後 22日（19%） 31日（26%） 22日（19%）

（使用データ）ETC2.0プローブ情報 様式2-1 より交通調査基本区間単位に時間帯別平均旅行速度を算定。
40km/h以下の速度を渋滞と定義。

渋滞発生時の一般道への迂回状況 中国自動車道（西宮山口JCT～宝塚西TN上り）の渋滞発生状況

渋滞発生割合

神戸JCT

西宮北IC

新名神断面

想定される一般道への迂回路

中国道断面

R176断面

神戸北IC

神戸三田IC

＜山陽道＞ ＜中国道＞

国道176号の
分担割合が減少

国道176号の
分担割合が減少

平休ともに渋滞
発生割合は減少

⑧宝塚ＴＮの渋滞解消効果の把握

神戸JCT
西宮山口JCT

宝塚IC

西宮北IC
渋滞発生割合算定区間



67%
73% 76%

82% 82% 80%

y = 0.0056x + 0.723

R² = 0.7871
0%

25%

50%

75%

100%

-40 -30 -20 -10 0 10 20 30 40

所要時間差（分）

新名神選択比率 線形 (新名神選択比率)

新名神経由が●分

早く到達
中国道経由が●分

早く到達

78%

89% 87%
96%

87%

100%
95%

y = 0.0052x + 0.8498

R² = 0.5889
0%

25%

50%

75%

100%

-40 -30 -20 -10 0 10 20 30 40

所要時間差（分）

新名神選択比率 線形 (新名神選択比率)

新名神経由が●分

早く到達
中国道経由が●分

早く到達

・新名神経由が速い場合に新名神選択比率が高くなる。
・イベント（渋滞）発生時は顕著に経路選択に影響が出ている。

所要時間板

特殊図形

山陽道

中国道

新名神

中国道

＜①山陽道＞（上り） 新名神選択率

①山陽道側

②中国道側

（使用データ）
所要時間板：NEXCO提供データ
新名神経由選択率：ETC2.0プローブ情報 サンプルごとに断面通過時刻に対応する所要時間差を紐付けて集計。10件以上のサンプルが確保できたランクのみプロット。

神戸JCT

※1

※1

※2

※2

⑨所要時間情報提供による経路変更特性の把握

＜②中国道＞（上り） 新名神選択比率

＜神戸JCT～高槻JCTを走行するトリップの路線分担＞

＜イベント発生時の新名神選択比率＞

＜イベント発生時の新名神選択比率＞

※集計対象：特殊図形に「事故渋滞
中」「故障車渋滞」が表示される時間
帯に断面を通過したサンプル
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表示所要時間差と新名神経由選択率の関係

新名神経由の方が早いほど
経路として選択される傾向

イベント 新名神
選択比率中国道 新名神

渋滞中 なし 95%

なし 渋滞中 61%

イベント 新名神
選択比率中国道 新名神

渋滞中 なし 81%

なし 渋滞中 27%

新名神 中国道
中国道（上り） 4,116 73.9% 35.6 35.3
山陽道（上り） 10,413 87.9% 33.6 34.9

平均所要時間（分）新名神
割合

起点側
断面

通過台数

＞

＞



⑩まとめ
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（１）新名神（神戸JCT～高槻JCT）開通1年後の交通状況を把握

• 開通6ヶ月後にも確認されたボトルネック箇所（名神高槻JCT～大山崎JCT 左ルート）が開通1

年後においても同様の傾向を示していることを確認。

• 新名神の開通により京都南部へのアクセス経路が変化し、大山崎JCTに集中している可能性が

示唆された。

• これらの転換交通による負荷の増加が速度低下の要因として考えられるが、事業中の高槻JCT

～大津JCTの供用まで、渋滞が継続すると考えられる。

（２）所要時間情報提供による効果の把握

• 中国道，山陽道で実施されている所要時間情報の提供がドライバーの経路選択に影響している

ことが確認された。

• 東西交通の主交通は新名神を選択しており表示時間差が大きいほどドライバーの経路選択に影

響を与えていることを確認された。

• また、イベント発生時には経路選択への影響はより効果が大きい結果が得られた。

（３）宝塚TNの渋滞解消による一般道への効果

• 慢性的な渋滞が発生していた中国道 宝塚TN付近の渋滞発生が減少したことを開通1年後も確認。

• 宝塚TNの渋滞発生時における一般道への迂回が減少した効果は年間を通して効果が発現してい

ることを確認。

Ⅰ.ミッシングリンク



Ⅱ.交通安全
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①これまでの検討経緯

これまでの研究会（第4回～第8回）での検討内容

・研究会では、過去５回にわたり、ETC2.0プローブデータを用いた事故発
生箇所における車両挙動把握や対歩行者事故発生要因の分析を行い、事
故発生リスク予測モデルを構築し、潜在的なリスクを評価。

■事故発生リスク予測モデルの構築

 ゼロ過剰ポアソンモデルを適用して、

事故発生リスク予測モデルを構築。

■事故発生リスク予測モデルによる潜在

危険箇所の把握

 構築した予測モデルを用いて、和歌山

市域を対象に事故発生リスクを評価。

 現状での危険箇所を予測する再現性を

確認するとともに、潜在的な危険箇所

も把握した。

課題：事故発生リスク予測モデルの改良

と予測モデルの適用性の確認

第8回（H31.3.6）第6回（H30.3.23）

事故発生リスク予測モデルを用いた和歌山市域
の潜在的事故発生リスクの予測

：ゾーン30

混雑度が高く事故発生件数
の多い和歌山市中心部

（資料）
事故データ：

イタルダデータ
（H24～H26の合計）

混雑度データ：
ドコモ携帯データ
（H29.7～H29.12の合計）
（ゼンリンデータコム提供）

メッシュ単位で捉えた人流と事故発生
件数の関係性の把握

■サンプル数を確保した人流データを用いた

事故発生箇所の特性を分析

 人流データのサンプル確保に主眼を置き、

携帯データに基づき５次メッシュ（250m四

方）で集計された混雑度データを使用。

 メッシュ単位で捉えた人流と事故発生状況

の関係性を確認。

課題：人流に対する事故発生率の高い箇所の

把握、歩行者と滞在者の区別ができて

いない。

第7回は状況報告のみ

■事故発生リスク予測モデルの改良

 交通事故発生と交通特性の関係性を再考

し、事故発生リスク予測モデルを改良。

■他地域に適用した潜在リスクの評価

 モデル構築をした和歌山市と同等の都

市規模を持つ奈良市や大阪市（大都

市）、福井市（地方都市）を対象とし

て、事故発生リスクモデルによる潜在

リスクを評価。

第9回（R1.11.22）

モデル構築対象地域とは異なる他の地域を対象
とした潜在リスクの評価

Ⅱ.交通安全
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②事故発生リスク予測モデルの構築(1)

・事故発生要因を分析するため統計モデルを適用。
・稀にしか起こらない事象である事故発生件数の発生確率は、ポアソン分布で表す
のが一般的であるが、0件を過剰に含むためゼロ過剰ポアソン回帰モデルを適用。

・説明変数は、多重共線性の有無を考慮して組み合わせを設定。（p16参照）

Ⅱ.交通安全

走行台キ

ロ

前後加速

度
平均速度

通過交通

割合

指定最高

速度
歩道幅員

平均車線

数
建物有無

走行台キ

ロ
1.000

前後加速

度
-0.615 1.000

平均速度 0.100 0.068 1.000

通過交通

割合
0.275 -0.170 0.382 1.000

指定最高

速度
0.497 -0.354 0.285 0.266 1.000

歩道幅員 0.166 -0.056 -0.214 -0.298 0.062 1.000

平均車線

数
0.643 -0.468 -0.047 0.205 0.419 0.344 1.000

建物有無 0.039 -0.108 -0.319 -0.213 -0.080 0.115 0.071 1.000

和歌山市域の事故発生状況(H18-H27)

λ = (1-p) exp(β0+β1x1+β2x2+・・・)

p ：事故件数0件の発生確率

λ ：事故発生件数（件数/万人・年） ※人対車両事故

α0、α1 、β0、β1、β2・・ ：推定パラメータ

x1,x2・・・ ：各種事故発生要因（説明変数）

 和歌山市域の事故発生状況は、事故0件が過剰に多いゼロ過剰ポア
ソン分布を示す。

ゼロ過剰ポアソン回帰モデル

p = 
1

1+𝑒𝑥𝑝(𝛼0+𝛼1𝑥1+⋯ )

 交通事故発生回数は、事故が発生しないか、またはポアソン分
布のどちらかに従う確率分布と仮定。この時、交通事故発生確
率は、次式で計算できる。

事故発生要因の説明変数の設定

 走行台キロは、前後加速度や平均車線数との相関係数が比較的高く（概ね
±0.6以上）、代替が可能な説明変数として説明変数の設定から外した。

 ここでは、走行台キロを除く７つの説明変数を設定。

※和歌山市域におけるH27年センサス対象区間を含む250mメッシュを対象に集計。

（相関分析結果）

全ての変数を使用

走行台キロを除いた設定

加速度と相関の高い車線数を除いた設定



係数 P値 係数 P値 係数 P値 係数 P値 係数 P値 係数 P値 係数 P値

定数項 3.0083 *** 3.0184 *** 3.0184 *** 3.0184 *** 3.3654 *** 3.1804 *** 2.9866 ***

走行台キロ 0.0022 *** 0.0014 ***

前後加速度 -0.4626 *** -0.4586 *** -0.4586 *** -0.4586 *** -0.1370    -0.0719    -0.3261 **

平均速度 -0.0192 *** -0.0193 *** -0.0193 *** -0.0193 *** -0.0196 *** -0.0168 *** -0.0175 ***

通過交通割合 -0.0441 -0.8181 *** -0.6531 ***

指定最高速度 0.0311 *** 0.0309 *** 0.0309 *** 0.0309 *** 0.0264 *** 0.0273 *** 0.0302 ***

歩道幅員 0.0348 *** 0.0351 *** 0.0351 *** 0.0351 *** 0.0318 *** -0.0095 *** 0.0053

車線数 -0.0521 *** -0.0523 *** -0.0523 *** -0.0523 *** -0.0845 ***

建物有無 0.2304 *** 0.2310 *** 0.2310 *** 0.2310 *** 0.2543 *** 0.2688 *** 0.2479 ***

定数項 1.4149 * 1.1370 . 1.8333 *** 1.3739 *** 0.6014    0.4766    1.5401 ***

走行台キロ -0.0058 -0.0066 ** 

前後加速度 3.5963 *** 3.5716 *** 3.4185 *** 4.1795 *** 3.2109 *** 3.2748 *** 3.9912 ***

平均速度 0.0412 *** 0.0437 *** 0.0480 *** 0.0536 *** 0.0411 *** 0.0426 *** 0.0500 ***

通過交通割合 1.2559 2.9880 *  3.0953 *  

指定最高速度 0.0153 0.0205 0.0284 .  0.0276 .  

歩道幅員 -0.0153 -0.0340 -0.0268    -0.0611    

車線数 -0.2135 * -0.1991 * -0.1825 * -0.0994    

建物有無 -0.3273 . -0.3278 . -0.3432 * -0.3721 *  -0.3755 *  -0.3464 *

※P値 .:10% *:5% **:1% ***0.1%有意水準

項目 説明変数

14,141

0.37

14,140AIC

相関係数

14,144

0.37

ポ
ア
ソ
ン
回
帰

ロ
ジ
ッ

ト
モ
デ
ル
回
帰

14,124

0.38

14,196

0.360.36

14,146

0.35

14,007

0.38

検討ケース

ケース1 ケース2 ケース3 ケース4 ケース5 ケース6 ケース7

前回までの検討ケース 追加検討ケース
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回帰分析結果

・前回の研究会での指摘（車線数は除く）を踏まえ、説明変数の異なる組み合わせでパラメータを推計。
・パラメータ推計結果について、説明変数の有効性、モデル適合度（AIC）、再現性（相関係数）

の観点から比較し、ケース７の有効性を確認。

AICが最も小さく、各係数のP
値が0.1%有意水準を確保した
ケース5から車線数を除いた
ケース

加速度と相関性が強いため除く

加速度と相関性が強いため除く

ケース3を基に、対策に
よるコントロールが困難
な走行台キロを除いた
ケース

走行台キロの考慮→

P値の大きい変数を外す

P値の大きい変数を外す

ブレーキの
有意性が低い

ブレーキの
有意性が低い

③事故発生リスク予測モデルの構築(2)

Ⅱ.交通安全



係数 P値
説明変数の増加による影響

（exp（x））
増加の単位

前後加速度 -0.3261 ** 3%/10% -0.1G/-0.3G

平均速度 -0.0175 *** -2% 1km/h

指定最高速度 0.0302 *** 3% 1km/h

歩道設置率 0.0053 0.1% 10%

建物有無 0.2479 *** 28% 建物あり

※P値 .:10% *:5% **:1% ***0.1%有意水準

事故発生要因

パラメータ推計結果 事故発生要因の影響度

19

④事故発生要因の分析

・ケース７の場合、事故発生に影響する説明変数は、建物有無を除いて１単位の増
加による影響は数％程度。

・しかし、急ブレーキの目安となる前後加速度-0.3Gの場合、影響度は10％上昇。
・急ブレーキと事故発生に相関関係があることがわかる。

回帰分析結果（ケース7）

前後加速度が-0.3G加わることにより
事故発生のリスクは10％上昇

 建物用地の有無を以外の要因は、1単位の増加による事故発生への影響は数％程度。

 しかし、急ブレーキの目安となる前後加速度が-0.3G増加すると、事故発生のリス
クは10％上昇。

相関係数：0.36

Ⅱ.交通安全



推計モデル（ケース7）に基づく事故発生リスク

・推計した回帰モデル（ケース７）を用いて、国道42号や宮街道など現状で事故の
多い区間の他、国道24号などの潜在的な事故発生リスクを確認。

24
26

42

24

和歌山市駅

和歌山駅

宮街道

国体道路

凡例
（単位：件/10万人・年）

2未満

2～4

4～6

6～8

8～10

10以上

⑤事故発生ﾘｽｸ予測ﾓﾃﾞﾙによる潜在ﾘｽｸの評価

国道42号や宮街道など
の幹線道路の事故発生
リスクが高い。

（資料）ITARDAデータ人対車両事故発生件数（H18～H27）

凡例

1件

2件

3件

4件

5件以上

24
26

42

24

和歌山市駅

和歌山駅

宮街道

国体道路

歩行者対車両事故件数

現状で事故の少ない区
間での潜在的なリスク。

Ⅱ.交通安全 20



・推計した事故発生リスク予測モデルを用いて、都市規模の異なる地域について事
故発生リスクを予測した。この結果、過去10年間（H18-27年）の人対車両事故の
発生地点と一致する状況が確認できた。

⑥事故発生リスク予測モデルの適用性の確認

奈良市（和歌山市と都市規模※が同等の都市）

24

169

369

（資料）ITARDA（H18-27） ※人口と世帯あたりの自動車保有台数が類似。
（人口／和歌山市：30万人、奈良市：36万人 世帯あたりの自動車保有台数／和歌山市：1.4台 奈良市：1.1台）

リスクの高いエリアで
事故が多く発生。

Ⅱ.交通安全 21
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⑦まとめ

• 本検討では、歩行者と車両の事故を対象とし、区間単位での観測
データが不十分な歩行者を考慮したため、メッシュ単位でのデータ
を用いた。

• 事故データと各種交通データの期間整合やサンプル数の確保に課題
があるが、事故発生リスクを予測するモデル化に関しある一定の成
果が得られた。

• これにより、メッシュ単位でのマクロなリスク評価は可能となり、
ネットワーク全体の評価や対策箇所の絞り込みには有効である。

• しかし、具体的な要対策箇所を捉えるためには、交差点や区間単位
でのリスク分析が必要となる。

Ⅱ.交通安全



Ⅲ.訪日外国人レンタカー事故対策

23



①調査・分析の概要

・訪日外国人のレンタカー利用における外国人特有の車両の挙動等を基に事故
危険箇所を把握し、対策につなげる。

・近畿では、関西国際空港の訪日外国人レンタカー利用者に対し、同意を得た
上で、ETC2.0車載器データを取得・収集・分析し、事故対策案を検討する。

訪日外国人用の調査資料の例

取得データ 調査フロー

• 関西国際空港でレンタカーを借りた訪日外国人の

車両の挙動等（経路、急減速発生状況等）

• 外国人観光客のﾚﾝﾀｶｰ利用に関するｱﾝｹｰﾄ調査結果

外国人観光客 調査実施主体

到着

レンタカー受取

観光

関西
空港

ETC2.0車載器提供

到着

レンタカー返却関西
空港

ﾚﾝﾀｶｰ会社

受付
・調査説明
・協力依頼
・同意、
ｱﾝｹｰﾄ回収

調査説明資料
・調査説明資料
・調査同意書
・ｱﾝｹｰﾄ票

ETC2.0でデータ取得

同意書のある
車両データを抽出

車載器設置

調査同意書・アンケート票
（繁体字 香港）

受付での調査手順書（英語）

※調査資料は繁体字（香港・台湾）、韓国語、タイ語、英語
の５ヶ国語を用意

国内
観光

車両の挙動等の
特徴把握

事故対策案

危険箇所の抽出

Ⅲ.訪日外国人レンタカー事故対策 24
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②訪日外国人レンタカー利用者の特徴

・運転者は、香港や台湾、韓国籍が多く、複数回訪日している人が多い。
・提供希望の多い情報は、初めての利用者の場合、信号/標識の見方や高速道
路、駐車場、ｶﾞｿﾘﾝｽﾀﾝﾄﾞに関する情報。リピーターは、駐車場の位置情報。

運転者の国籍

N=290

香港
154件

（53%）

その他
38件

（13%）

韓国
42件

（14%）

タイ
26件
（9%）

ヨーロッパ
3件（1%）

アメリカ
3件（1%）

台湾
24件
（8%）

過去５年間の日本での運転経験

約６割が４回以上と
リピーターが多いN=290

6回以上
122件

（42%）
2、3回
83件

（29%）

初めて
41件

（14%）

4、5回
44件

（15%）

訪日回数別のﾚﾝﾀｶｰ利用において提供してほしい情報・資料

69%
36%

75%
44%

69%
75%

47%
31%

19%
25%

0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

信号・道路標識・路面標識の見方

道路標識・路面標示の日本語訳

高速道路の出入口の位置・入り方

トイレ・休憩施設の位置

駐車場の位置・使い方

ガソリンスタンドの位置・使い方

主な観光地情報

施設※等の外国語スタッフ対応情報

大使館位置・連絡先

道路渋滞情報

その他

回答者数の割合（％）※複数回答可能
初めて

N=36

41%
26%

43%
28%

66%
44%

36%
22%

9%
33%

0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

信号・道路標識・路面標識の見方

道路標識・路面標示の日本語訳

高速道路の出入口の位置・入り方

トイレ・休憩施設の位置

駐車場の位置・使い方

ガソリンスタンドの位置・使い方

主な観光地情報

施設※等の外国語スタッフ対応情報

大使館位置・連絡先

道路渋滞情報

その他

回答者数の割合（％）※複数回答可能
6回以上

N=90

８割以上が
アジア圏

利用回数によって、

求める情報が異なる。



総サンプル数：167台

近
畿
自
動
車
道阪神高速湾岸線により

大阪市まで移動

近畿道・第二京阪により
京都市まで移動

名神高速を利用して
大阪～京都間を移動

関西
国際空港

＜凡例＞
1～5トリップ
5～10トリップ
10～25トリップ
25～50トリップ
50～100トリップ
100トリップ以上

※500mメッシュ内で観測された重複を除くトリップ数をカウント。
26

③訪日外国人レンタカー走行経路の把握

・訪日外国人の走行経路をみると大阪市内・京都市内の走行が多い。
・高速では阪高湾岸線や近畿道・第二京阪道・名神高速の利用が多い。
・これら利用頻度の高い道路において訪日外国人の利用特性を分析し、対策を

検討する必要がある。

Ⅲ.訪日外国人レンタカー事故対策



④交通危険箇所の把握(1)

・訪日外国人のレンタカー利用における外国人特有の車両の挙動等を基に事故
危険箇所を把握し、対策につなげる。

・近畿では、関西国際空港の訪日外国人レンタカー利用者に対し、同意を得た
上で、ETC2.0車載器データを取得・収集・分析し、事故対策案を検討する。

27Ⅲ.訪日外国人レンタカー事故対策

分析フロー

①．課題箇所の把握（日本人）
• DRMリンクベースで走行台キロあたりの急減速発生回数を整
理。

②．急減速発生箇所の把握（訪日外国人）
•取得された座標を用いて急減速の発生状況を整理。

③．課題箇所の特徴の把握
•訪日外国人による急減速が比較的多く発生している箇所を対
象に、特徴的な道路構造をもつ箇所を抽出。あわせて、日本人
の急減速発生状況（①）と比較。

④．対策候補箇所の抽出
•③で整理した特徴をもつ箇所を対策候補箇所として抽出。

※急減速の定義
急減速の閾値について明確な定義付けはされておらず分析
者によってさまざまである。畠中ら1)によると個人特性の
ばらつき、車載器の取付け精度やセンサのノイズ成分等
を考慮して、0.3Gを閾値とすることでヒアリハットを検
出することが可能であるとしていることから本検討でも
減速度0.3G以上を急減速事象として取り扱う。

1)プローブデータを活用した安全走行支援サービスに関する
検討,2007,第6回ITSシンポジウム2007

⑤．対策案の検討

急減速と事故の相関確認（日本人）
• ITARDA事故データとETC2.0急減速発生データより、事故頻発箇所と急減速
頻発箇所の相関を確認し、急減速が事故要因であることを確認



＜凡例＞
急減速発生箇所

減速度 0.3~0.5G

減速度 0.5~1.0G

減速度 1.0G～

訪日外国人の急減速発生箇所・利用経路

総サンプル数：167台

※500mメッシュ内で観測された重複を除くトリップ数をカウント。

＜凡例＞
1～5トリップ
5～10トリップ
10～25トリップ
25～50トリップ
50～100トリップ
100トリップ以上

28

・大阪市周辺、京都市周辺、関空島内等、走行台数の多い地域で急減速多発。
・都市間では走行台数の多い湾岸線、第二京阪道路で急減速が多い。

⑤交通危険箇所の把握(2)

Ⅲ.訪日外国人レンタカー事故対策



⑥日本人・訪日外国人の走行特性の違いと対策(1)

・阪神高速池田線堂島川渡河部で訪日外国人のみ急減速が多い状況を把握。
・対象区間は、カーブ・分合流・車線減少が連続し、他路線への案内も不十分なた
め、車線変更による迷いが生じ、急減速が発生している可能性がある。

・これを踏まえ、広域的な案内情報や路面表示の追加、多言語での注意喚起を提案。

29

凡例
日本人急減速発生率(0.3G以上) 訪日外国人急減速発生箇所

10～20[件/百台km] 0.5G以上
20～40[件/百台km] 0.3G～0.5G
40～ [件/百台km]

日本人・訪日外国人 急減速(0.3G以上)発生状況

大阪市街地

外国人特有の
問題が発生している
可能性が高い。

対策案

Ⅲ.訪日外国人レンタカー事故対策

 案内板での名神・中国道方面の案内、路面表示での出口案内

・名神高速道路、中国
自動車道方面に向
かう車線を明記

11

池 田
ikeda

梅 田
umeda

E1 名神 E2A 中国道
MEISHIN EXP  CHUGOKU EXP

・対象区間の路面表示
にて「本線」、「出口」
を多言語で表記

本線 本線

出口 EXIT

1111

３車線から２車線に減少し、1車線は出口となる構造
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十
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条
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原
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河
原
町
八
条

河
原
町
塩
小
路

速
度

（
km

/h
）

指定速度

急減速無(n=8)

急減速有(n=7)

（出典）平成26年度事後評価結果カルテより

河原町八条河原町塩小路

※進行方位をもとにそれぞ
れの方向の車線上に補正
してプロット

・八条坊門北向きの急減速発生状況では、日本人は少なく、訪日外国人は多い。
・訪日外国人はアンダーパス部で速度が高い傾向、信号交差点手前で急減速多

発。信号の存在を知らずに速度を上げ、急減速が発生している可能性がある。

訪日外国人と日本人の急減速発生状況(0.3G以上)

※画像はGoogleストリートビューより

対象区間までの走行速度

30

3.4件／百台km

5.6件／百台km 5.4件／百台km

39.4件／百台km 50.2件／百台km

0.3件／百台km

日本人の急減速発生率は低いが
外国人の急減速が多い

①

急減速観測割合

3／ 10台
（30.0%）

8※ ／ 16台
（50.0%）

※同一車両による複
数発生は1回とした。

＜凡例＞ ※日本人
走行台キロあたり急減速発生回数

～10
10～20

20～30
30～40
40～

［件／百台km］
［件／百台km］
［件／百台km］
［件／百台km］
［件／百台km］

急減速発生箇所 ※訪日外国人

減速度 0.3~0.5G

減速度 0.5~1.0G

減速度 1.0G～

①

※八条坊門立体交差（上り）を通
過した車両（河原町八条から直
進）の速度を200m単位で平均化

平均速度・指定速度
ともに超過した状態
で急減速発生

八条坊門
立体交差

下り坂
走行速度上昇

進行方向

急減速
多発地点

⑦日本人・訪日外国人の走行特性の違いと対策(2)

Ⅲ.訪日外国人レンタカー事故対策



・アンダーパス部では勾配の連続と比較的滞留長が発生しやすい信号交差点に
近接していることが急減速の原因と考えられる。

・対策実現までの時間と社会的影響を踏まえて３段階の対策案を提案。

アンダーパス部での

急減速発生

勾配の連続

勾配変化による前方
の視認性低下

下り勾配による速度
超過

上り勾配による速度
低下

信号交差点に近接 信号待ち車両の滞留

対策案に向けた要因分析
＜構造・地理的要因＞ ＜想定される事象＞

対策案

 多言語パンフレットの配布
（最も実現が容易であり、対象者のみに実行可能。）

 簡易多言語注意看板の設置
（実現にやや時間がかかり、社会的影響が発生する。）

 警戒標識の設置
（実現に時間がかかり、大きな社会的影響が発生する。）

前方渋滞注意
CAUTION

・アンダーパス部での事故リスク
について説明。
・主要観光地への主なアクセス
経路上のアンダーパス部を表示。

・アンダーパス部の存在及び信
号交差点の存在を知らせる。
・アンダーパス部で速度超過しや
すいことを知らせる。

＜イメージ＞

＜イメージ＞

＜イメージ＞

・信号交差点の存在やアンダー
パス部での速度超過、衝突リス
クを絵として伝える。・前方の信号の存在と滞留車両の存在

・アンダーパス部での速度超過

対策として訪日外国人に伝えるべき内容

⑧日本人・訪日外国人の走行特性の違いと対策(3)

Ⅲ.訪日外国人レンタカー事故対策 31
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⑨まとめ

Ⅲ.訪日外国人レンタカー事故対策

• 本検討では、訪日外国人レンタカーに登載したETC2.0データを活用し、
事故危険箇所の抽出と対策案の検討を実施。

• 分析の結果、阪神高速道路池田線（堂島川渡河部）と国道２４号（八条
坊門立体交差部）において、多発する外国人特有の急減速を確認。

• 阪神高速池田線では、カーブ・分合流・車線減少が連続し、他路線への
案内も不十分であり、車線変更による迷いが生じ、急減速が発生してい
る可能性を確認。

• これを踏まえ、広域的な案内情報や路面表示の追加、多言語での注意喚
起を提案。

• 国道２４号では、アンダーパス部で、上り勾配と滞留が発生しやすい信
号交差点が近接し、急減速が発生している可能性が確認。

• これを踏まえ、注意を促す看板や標識の設置を提案。

• 今後もデータ取得・分析を実施する予定であるが、十分なデータ量の確
保が課題。（レンタカー会社の協力が不可欠。）
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Ⅳ.観光渋滞対策



Ⅳ.観光渋滞対策 ①ＩＣＴ・ＡＩを活用したエリア観光渋滞対策
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鎌倉市、京都市⇒実験実施地域として選定
軽井沢町、神戸市⇒検討を行う地域として選定

Ⅳ.観光渋滞対策



Ⅳ.観光渋滞対策 ②検討状況
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Ⅳ.観光渋滞対策 ②検討状況
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第１回 京都エリア観光渋滞対策実験協議会 開催

可搬型ETC2.0路側機、AIカメラ、パケットセンサーの設置検討

H29.9.7

観光イノベーション地域に選定

《メンバー》
宇野教授、宗田副学長、山田准教授
国総研、近畿地方整備局、京都府、京都市、京都府警
京都市観光協会、京都商工会議所、西日本旅客鉄道(株)

■今後の取り組み
・東山エリアの課題への対応策の検討 ・更なるデータ取得および分析

H30.4～

現地設置・計測実施

H30.2.7

第２回 京都エリア観光渋滞対策実験協議会 開催

H30.10～

R1.10.23

東山エリアでの観光渋滞対策案の検討・実施

Ⅳ.観光渋滞対策
→東山エリアでの結果を踏まえ、嵐山エリアや他エリアへの適用を検討・実施



Ⅳ.観光渋滞対策 ②検討状況
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○東山地区への流入断面であり、定住人口
と交流人口の錯綜が課題となっている
東大路通の流出入断面に設置

○定住人口（市民等）と交流人口（観光客
等）の
錯綜を課題と認識

○エリアへの車の流入状況等をETC2.0を活用
して把握・分析

○AIカメラを活用し、人の滞留状況についても
把握・分析

１．取組方針

○東大路通の南北幹線としての利用

都心の東端で三条と五条を結ぶ南北幹線として、
沿道に用のない交通が流入し渋滞が発生

○観光交通による負荷

休日や秋の観光期等に、東山を目的地とする観光
交通が加わり渋滞が悪化

○歩行者や路線バス等による滞留

歩行者の交差点横断や車道へのはみ出し、路線
バスの乗降等による交通の滞留も発生

２．渋滞・滞留の要因（検証仮説）

３．機器設置箇所

Ⅳ.観光渋滞対策



Ⅳ.観光渋滞対策 ③分析事例
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ナンバープレート分析（ＡＩカメラ分析）

○ エリア滞在時間やナンバー情報から目的別交通量の割合を算定
○ 今回はナンバーの色、ひらがな、分類番号から分類しているため、実態との検証が必要

※ピーク期 ： H30.11.19（月）～11.24（土） 7:00～17:00

平 常 期 ： R1.6.8（土）～6.13（木） 7：00～17：00

ピーク期 平常期

平日 休日 平日 休日

流入交通（台/10h） 15,000 16,900 15,100 16,100

通過交通割合 10% 12% 8% 9%

観光交通割合 17% 22% 13% 17%

生活交通割合 6% 2% 6% 5%

業務交通割合 9% 5% 11% 5%

公共交通割合 55% 56% 62% 62%

不明交通割合 2% 3% 2% 3%

○ AIカメラにて、東山エリア流入・流出交通のナンバープレートにてマッチングを実施

Ⅳ.観光渋滞対策

※エリア流入と流出のナンバーマッチング（４桁＋ひらがな＋分類番号＋陸運支局）が
できたデータにて分析を実施



Ⅳ.観光渋滞対策 ③分析事例
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歩行者挙動（AIカメラ、ETC2.0データ）

ピーク期 平常期

は
み
出
し
数

路
線
速
度

（人） （km/h）

は
み
出
し
数

路
線
速
度

（人） （km/h）

○ はみ出し歩行者数が増えると、交差点付近の路線速度

が下がる傾向である。

○ AIカメラにて、歩行者数を計測。ETC2.0データから時間別の路線速度との関係性を分析

Ⅳ.観光渋滞対策



Ⅳ.観光渋滞対策 ③分析結果
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嵐山→東山

36%

東山→嵐山

26%

京都駅→嵐山→東山

9%

京都駅→東山→嵐山

8%

京都駅→嵐山→東山→京都駅

6%

京都駅→東山→嵐山→京都駅

3%

嵐山→京都駅→東山

7%

東山→京都駅→嵐山

5%

パケットセンサーによる交通流動分析（ピーク）

〇パケットセンサーにより東山・嵐山・京都駅の流動を把握

※H30.11.23（金・祝）～11.26（月）（4日間）

【抜粋】東山・嵐山の両方を訪問したトリップ

東山・嵐山・京都駅のいずれを訪問したトリップ

周遊パターン トリップ数 割合

東山→京都駅 61,806 27%

京都駅→東山 52,671 23%

京都駅→東山→京都駅 28,517 12%

東山→京都駅→東山 17,879 8%

嵐山→東山 15,157 7%

嵐山→京都駅 14,452 6%

東山→嵐山 10,780 5%

京都駅→嵐山 7,296 3%

京都駅→嵐山→京都駅 4,995 2%

京都駅→嵐山→東山 3,731 2%

京都駅→嵐山→東山→京都駅 2,470 1%

京都駅→東山→嵐山 3,238 1%

京都駅→東山→嵐山→京都駅 1,331 1%

嵐山→京都駅→東山 2,928 1%

東山→京都駅→嵐山 2,155 1%

嵐山→京都駅→嵐山 456 0%

合計 229,862 100%

12%

Ⅳ.観光渋滞対策



Ⅳ.観光渋滞対策 ④今後の取り組み
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○東山エリアの課題への対応策の検討

・観光ピーク期・休日の自動車交通への対策

・歩行者交通の円滑化対策

・公共交通機関の最適な分担

○更なるデータ取得および分析

今後の取り組み

Ⅳ.観光渋滞対策

→東山エリアでの結果を踏まえ、嵐山エリアや他エリアへの適用を検討・実施

東山エリアでの観光渋滞対策案の検討・実施


