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交通モードの分担状況

○ 三大都市圏では、公共交通分担率が平成17年から増加し、自動車分担率は微減。

○ 地方都市圏では、平日の自動車分担率は増加傾向、休日は微減。

 都市中心部の交通

円滑化のため、更な

る公共交通の利用

を促進する取組が必

要ではないか。

 高齢化が急速に進

む中、地域における

生活交通を維持す

るための取組が必

要ではないか。

出典）全国都市交通特性調査
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（参考）交通モード間の乗換状況（H22）
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■三大都市圏 ■地方都市圏

出典）全国都市交通特性調査結果（平成22年）より作成

※1：〔鉄道・地下鉄〕、〔モノレール・ 新交通〕、〔路面電車〕間の乗換を計上

※2：〔乗用車〕、〔自動二輪車〕、〔タクシー・ハイヤー〕等の間の乗換を計上

※1

※1

※2

※2
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１．高速バスネットワークの強化について

3



高速バスの現況

○ 高速道路ネットワークの進展に伴い、高速バスの利用も増加。

○ 鉄道運行のない夜間の中長距離移動について、高速バスが重要な役割を担っている。

高速バスの運行状況
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高速バスの運行例

東京⇔大阪（約550km） 東京⇔名古屋（約350km）

東京⇔仙台（約350km）

※対象は都内主要駅を発着するバス

※片道で1便と計上

※夜行：午前1時～4時に走行

46%54%
88%

12
%

60%
40%

日中
106便／日

夜行
90便／日

日中
34便／日

夜行
256便／日

夜行
40便／日

日中
27便／日

出典)「高速バス時刻表 2015夏・秋号」交通新聞社等より作成

出典）「日本のバス事業（2014年版）」（公社）日本バス協会



高速バスネットワークの強化

新幹線・リニア等

高速バス乗換拠点
（ＳＡ・ＰＡ）

高速バスストップ（Ｐ＆Ｒ）

鉄道
駅

鉄道
駅

高速バス
ターミナル

高速バス
ターミナル

○ 高速道路ネットワークや高速鉄道の整備進展を踏まえ、利用者の安全・安心の確保や鉄道との

役割分担を行いながら、高速バスの機動性等を活かした高速バスネットワークの強化を進めるべ

きではないか。

高速道路
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下り線基山PA

上り線基山PA

福
岡
方
面

鳥
栖
方
面

■各地方間を結ぶ基山バス停で乗継イメージ

高速バス乗継拠点（高速基山バス停（佐賀県基山町））

○ 九州自動車道基山PAに高速バス乗継拠点を整備し、高速バスネットワークを再編（H19.7～）。
○ これまで福岡経由による各地方間の高速バス移動が、基山バス停での乗継とすることにより高速
バスの利便性向上と時間短縮が可能となった。

き やま

取 組 前 取 組 後

■ 佐世保～大分の場合

基山PA

下り線休憩施設内 下り線バス停

上り線バス停屋外

上り線休憩施設内

■基山バス停での整備状況

◆国施工（情報板整備、バス停）
上り線バス停

◆バス協会（バス停誘導、時刻表、路線系統図）
◆NEXCO・基山町（通路内整備（照明、塗装））

上り線バス停

下り線バス停

バス停誘導

通
路
内
整
備

バス停誘導
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高速バスストップの利用状況
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高

速

Ｂ

Ｓ

Ｐ

＆

Ｒ

駐

車

場

高速バス利用の有無

駐車場設置の有無

利用便数

設置主体

55%
45%

（436箇所）
（362箇所）

あり
なし

※利用されているBSを対象

単独型42%
IC型41%
SA・PA型16%

33%

33%

15%

12%

5%
1%

（145箇所）

（146箇所）

（65箇所）

（51箇所）

（20箇所） （5箇所）

1～10便

11～30便

31～50便

51～100便

101～200便

201便～
不明1% （4箇所）

連 絡 路

47%
53%

あり
なし

（203箇所）
（233箇所）

①九州道基山：417便、②九州道筑紫野：272便、
③道央道輪厚：247便、④道央道恵庭247便

83%

3%

6%
8%

（169箇所）

（6箇所）

（12箇所）
（16箇所）

バス事業者

民間 その他

自治体
70%

24%

階段のみ

（143箇所）階段＋スロープ
（7箇所）

スロープのみ
（1箇所）0.5%

3%

平面

（49箇所）

階段＋EV、
車いす昇降機

（3箇所）1%

（H28年1月現在）

（H28年1月現在） （H28年1月現在）

（H28年1月現在）



高速バスストップの連絡通路の状況
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中央自動車道 日野バス停
（東京都日野市）

九州自動車道 宮の陣バス停
（福岡県久留米市）

秋田自動車道 角間川バス停
（秋田県市大仙市）
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高速バス発着便 都府県別ランキング

１位 長野県 約２６０便

２位 千葉県 約２４０便

３位 大阪府 約１５０便

３位 山梨県 約１５０便

５位 静岡県 約１３０便

新宿から
100km

新宿から
200km

新宿から
300km

新宿から
５00km

新宿から
800km

凡例

高速道路

高速バス停車都市

高速バスと鉄道の乗換えの強化事例（バスタ新宿）

日本最大級のバスターミナルが４月４日（月）オープン

池袋方面

至八王子

至四谷

新宿駅南口

新宿駅東南口

代々木方面

高速バスの発着便数 １，６２５便/日

高速バスの停車場数 １５バース

高速バスの運行会社数 １１８社

新宿から３９都府県３００都市をつなぐ

１９箇所に点在する高速バス停を「バスタ新宿」に集約

新宿
中央公園

ヒルトン東京

ハイアット
リージェンシー東京

東京都庁

ＪＲ東京
総合病院

新宿局

タカシマヤ
タイムスクエア

Ｈ

Ｈ

代々木駅

新宿駅

新宿三丁目駅

新宿
ワシントン

バスタ新宿

新宿御苑

小田急ハルク

京王プラザ

凡例 高速バス発着便数

1～100本

101～200本

301～400本

401本以上

201～300本

Ｎ
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高速バスと鉄道の乗換えの強化事例（バスタ新宿）

高速バス、タクシー、鉄道が直結。乗り換えがスムーズに

2F

3F

4F

甲州街道（国道20号）

高速路線バス関連施設

タクシー乗降場等

観光サービスの充実

インフォメーションカウンターを設置し、
利用者にきめ細かく丁寧に対応

○インフォメーションカウンターを設置（ターミナル４階）

国内外から東京を訪れる旅行者の方々へ全国の
観光情報を提供（多言語案内（日・英・中・韓））

○東京観光情報センターを設置（ターミナル３階）

駅施設
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EV

河原町駅
まで21分

梅田駅
まで34分

河原町駅

至梅田

高速バス停：

「高速長岡京」

阪急電鉄の駅：

「西山天王山駅」

位置図

平
成
25
年
4
月
21
日

開
通

京
都
第
二
外
環
状
道
路

京都北中部
方面

首都圏
方面

信越
方面

大阪
方面

中国方

面

京都
市内

松山
方面

九州
方面 静岡

方面

名古屋
方面

路線４

路線８

富山
方面

高知
方面

路線１

路線２

路線３

路線５

路線６

路線７

路線８

路線４

３２便

H25.12.21
H27.10現在

８便

８便８便

０便

０便

０便

０便

０便

８便２便

計１８便

路線９ ０便

路線10 ０便

２便

１５便

１１便

２便

２便

４便

２便

「高速長岡京」と全国各地を結ぶ高速バスネットワーク
開業
時

計８６便

こうそくながおかきょう

高速バス停「高速長岡京」

高速バス運行便数と乗降者数

高速バスと鉄道の直結事例（高速長岡京バスストップ）

11
出典）長岡京市調べ

○京都第二外環状道路において、高速バス停「高速長岡京」と、直結する阪急電鉄京都線の新駅「西山
天王山」駅が平成25年12月に同時開業

②阪急西山天王山駅全景

③駅と直結する高速バス停

①駅と高速バス停直結状況

情報提供：長岡京市



鉄道の乗り継ぎ課題への対応例（富山駅～高山駅間）

○北陸新幹線の開業により、東京から富山間の所要時間は大幅に短縮（3時間→2時間）されたが、

更に高山に向かう場合、乗継に要する待ち時間は最大で2時間以上（平均約1時間）。

○ この様な地方部における乗継の課題を解消していくため、鉄道と高速バスなどモード間の連携

を高めていく取組が必要ではないか。

富山・高山間の移動 高山駅までの乗継待ち時間

高山本線：平均2時間11分

※H27.12～運行開始高速バス：約2時間30分（白川郷経由）

富山～高山間の移動の所要時間

12

鉄道と高速バスの移動にかかる時間は同程度

高速バスの活用が有効

高
速
バ
ス

新幹線の富山駅到着時刻

平均1時間8分

1時間

2時間

0

出典）時刻表より作成



２．地域のバス利用環境の向上について
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地域のバス利用環境の向上について

道の駅
鉄道
駅

バスの乗継拠点

バス停

バス
ターミナル

○ 地域においては、都市中心部の交通円滑化、地方部における生活交通の維持のための取組を

強化すべきではないか。

バス停

ＢＲＴ等

高
速
バ
ス
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路線バスのバス待ち環境（直轄国道）
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バス停上屋・ベンチの設置状況 ベンチ設置主体

政令市

32%

12%
25%

31%
21%

8%

15%

56%

7% 5%

12%

76%

12% 5%

15%

69%

7% 5%

11%

77%

上屋のみ ベンチのみ

上屋・ベンチ両方

設置なし

上屋のみ ベンチのみ

上屋・ベンチ両方

設置なし

（23,084箇所）

（2,256箇所）
（1,521箇所）

（3,623箇所）

（2,853箇所）

（482箇所） （197箇所）

（612箇所）

上屋のみ ベンチのみ

上屋・ベンチ両方

設置なし

（20,231箇所）

（1,774箇所） （1,324箇所）

（3,011箇所）

バス事業者

道路管理者（国）
自治体

その他

（1,796箇所） （1,891箇所）

（729箇所）
（1,463箇所）

バス事業者

道路管理者（国）

自治体

その他

（2,893箇所）

（1,091箇所）

（397箇所）

（763箇所）

上屋設置主体

政令市以外 学校・病院の周辺

10%
7%

15%

68%

上屋のみ
ベンチのみ

上屋・ベンチ両方

設置なし

（2,785箇所）

（405箇所）
（267箇所）

（615箇所）

（H28年1月現在） （H28年1月現在）

（H28年1月現在） （H28年1月現在）



（参考）市町村のバス停上屋・ベンチの設置状況

人口（万人） バス停数 上屋のみ ベンチのみ 上屋＋ベンチ

A 27 1,025 3% 9% 10%

B 35 1,359 1% 0% 0%

C 18 612 0% 0% 5%

D 17 739 1% 0% 2%

E 2 130 0% 0% 3%

F 0.9 115 0% 1% 19%

G 0.3 59 14% 3% 0%

H 2 115 0% 0% 10%

I 0.4 36 0% 0% 0%

J 5 191 0% 0% 0%

K 26 594 14% 0% 0%

L 6 376 0% 0% 27%

M 19 1,055 20% 0% 9%

N 6 480 12% 5% 14%

O 6 208 1% 2% 8%

P 47 856 2% 5% 8%

Q 26 758 2% 12% 15%

R 1 20 10% 5% 5%

S 3 34 0% 0% 0%

T 2 310 5% 0% 9%

U 2 109 0% 14% 6%

V 2 63 0% 5% 6%

W 32 414 10% 2% 9%

X 10 61 2% 2% 2%

Y 6 196 8% 1% 2%

計 302 9,915 5% 3% 7% 16



路線バスのバス待ち環境
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ＰＰＰ手法によるバス停上屋等の維持管理

○ これまでバス停上屋の整備が進まなかった郊外部のバス停において、児童や高齢者等が安全・

安心にバスを利用できるよう、道路管理者（国）が病院や学校周辺のバス停上屋を整備。
○ バス停上屋の維持管理はPPP手法により、民間事業者が広告収入で実施。

広告掲載権
の販売

道路管理者（国） 民間事業者

広告主

バス停上屋の

整備

バス停上屋の

維持管理

覚書

広告看板の
占用許可申請

占用許可

広告料支払い

占用料支払い

広告料-占用料の差額

■バス停上屋の維持管理PPPのスキーム

沿線に病院や学校が多い、国道202号福岡外還状道路に整備

バス停上屋

■施工及び管理分担

整 備 維持管理

今 回 道路管理者(国) 民間事業者

これまで 民間事業者 民間事業者

福岡県福岡市

大分県

熊本県

佐賀県

広告版

医療施設の広告

■位置図

野多目小学校前バス停

202
至

早
良
区

至

博
多
区

202

九州がんセンター

野多目小学校

那珂川病院

なかがわ

の た め

■位置図（詳細）

■バス停整備状況（野多目小学校前バス停）

野多目小学校前
バス停

利用者数
（人）

平日 46

土日 23

バス停の平均利用人員

※Ｈ２５年７月
18



（参考） 道路協力団体について

19

○民間団体等との連携による道路の管理の一層の充実を図るため、道路協力団体制度を創設。
○道路協力団体が道路の魅力向上のための活動で得た収益により道路管理活動を併せて充実させることも可能。
○地区単位の道路の使い方や課題の検討・解消に向け、複数の道路管理者等による協議会に参画し、道路の利用
者目線での活動を期待。

○上記について、所要の法改正を、第１９０回通常国会に提出、審議中。

（札幌市）

（イメージ）

【道路空間の活用イメージ】

広告マネジメント

郊外エリア

都市エリア

オープンカフェ

（名古屋市）

道路空間の修景

（富士宮市）

レンタサイクル

（高崎市）

（富士宮市）

除草・植栽活動

不法占用調査

公的活動 収益活動

※スムーズな活動環境整備のため、 道路工事・占用に係る行政手続を簡素化



道の駅のバス利用状況
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バス利用の有無
高速バス

路線バス コミュニティバス

18箇所

107箇所 100箇所

16箇所 6箇所

39箇所

8箇所

23

10

4
3

0

10

20

30

1～10 11～20 21～50 51～

高速バス便数 路線バス便数 コミュニティバス便数

42 43

25

11

0

10

20

30

40

50

1～10 11～20 21～50 51～

76

35

25

7

0

10

20

30

40

50

60

70

80

1～10 11～20 21～50 51～

（箇所数） （箇所数） （箇所数）

（便数） （便数） （便数）

バス利用の有無

29%

71%
なし

（744箇所）

あり

（305箇所）

（H28年1月現在） （H28年1月現在）

（H28年1月現在）



事例：道の駅「美山ふれあい広場」

デマンドバス路線
ＪＲ日吉駅

美山ふれあい広場

南丹市役所美山支所

南丹市役所日吉支所

南丹市役所 ： 主要なバス停

＜コミュニティバス路線＞

約35km

旧美山町

国道477号

国道477号

国道372号

国道9号

京都縦貫自動車道

JR山陰本線

千代川IC

八木東IC

八木中IC

八木西IC

園部IC

園 部 駅

吉 富 駅

八 木 駅

船 岡 駅

日 吉 駅

胡 麻 駅

鍼灸大学前駅

国道162号

○市が地元のタクシー事業者に運行を委託
○平成２３年４月から運行開始
○１日最大４便運行

≪デマンドバス（そよかぜ号）≫

■道の駅の概要

トイレ

情報提供施設

地域振興施設
・行政窓口
・日用品販売所
・ATM

○京都府南丹市が、旧ＪＡ施設の跡地を活用し、道の駅「美山ふれあい広場」を整備。
○道の駅「美山ふれあい広場」は、行政窓口、日用品の販売所、ATMなどが設置され、周辺には診療所がある
など、生活の拠点となっており、道の駅がデマンドバスの拠点として、住民の日常生活を支えている。

美山診療所

美山保健
センター

南丹市

京都府

■日常生活を支えるデマンドバス

378 

843 860 810 

0

200

400

600

800

1,000

H23 H24 H25 H26

デマンドバス利用者数（年度毎）

道の駅
「美山ふれあい広場」

（人）

道の駅区域

デマンドバス・バス停
（既存の市営バス停を活用）
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出典）南丹市より聞き取り



833.6

805.6 803.9 803.1
798.1

792.5

829.7

852.7
861.2

879.6 878.2 875.0

700

800

900

H21 H22 H23 H24 H25 H26

バス専用レーン

バス優先レーン

（km）

バス専用・優先レーンの延長の推移
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バス専用通行帯
国道246号（東京都渋谷区）

出典）交通規制・交通安全施設関係統計（警察庁）より作成


