
自動車交通からのCO2排出の推移
～(1990～2002）に関する全般的な要因分析について～
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（１）CO2排出の要因の関係
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公共交通機関
の利便性の向上



◆CO2排出量推移要因の内訳
1990～1997 1997～2002

◆CO2排出量推移の推移
自動車の1990年からのCO2排出量の推移
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（２）CO2排出の要因分析
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