
千葉港港湾計画（改訂）

葛南西部地区

葛南中央地区

葛南東部地区

千葉北部地区

千葉中央地区

千葉南部地区

八幡地区

五井地区

姉崎地区

北袖ヶ浦地区

南袖ヶ浦地区

千
葉
港
港
湾
区
域

袖ヶ浦市

市原市

千葉市

習志野市
市川市

船橋市

三　番　
瀬

0 10km 20km

千葉港

埼玉県

千葉県

茨城県

東京都

神奈川県

東京港

川崎港

横浜港

横須賀港

木更津港

N

S

EW

千葉県

千葉港

興津港

重要港湾

地方港湾

上総湊港

浜金谷港

館山港

名洗港

木更津港



千葉港の役割
• 首都圏経済を支える京葉臨海工業地帯の基盤的
港湾

• 外貿コンテナ、完成自動車、原木輸送の東京湾内
の補完的拠点

外貿コンテナ・原木・
自動車輸送京葉臨海工業地帯



千葉港の将来像

　○　我が国及び地域社会の発展を支える物流・産業拠点港湾

　○　環境共生・生活密着型港湾

今回計画の主なポイント

　ﾎﾟｲﾝﾄ１．物流機能の強化
　　　　　○外貿コンテナ、完成自動車、原木等取扱施設の再編成

　　　　　○鉄鋼輸入船舶大型化への対応　
　
　ﾎﾟｲﾝﾄ２．臨海部工場の土地利用転換への対応
　
　ﾎﾟｲﾝﾄ３．自然と共生する港湾環境の形成



ﾎﾟｲﾝﾄ1　物流機能の強化

外貿コンテナ等取扱貨物の再配置
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ﾎﾟｲﾝﾄ1　物流機能の強化

外貿コンテナ等取扱貨物の再配置
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米材丸太輸入の動向
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ﾎﾟｲﾝﾄ1　物流機能の強化

　　　　外貿コンテナ等取扱貨物の再配置
　　　　（原木とコンテナ、自動車との分離） 　
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　ﾎﾟｲﾝﾄ1  物流機能の強化

　大型の鉄鋼輸入船舶への対応（現況）

葛南中央地区

千葉中央地区

葛南東部地区

輸送距離約10km
12千ﾄﾝ　12t車 1,000台分

輸送距離約20km
48千ﾄﾝ　12t車 4,000台分

葛南中央地区

荷捌地の状況

鉄鋼野積場

陸揚場所

保管場所

凡　例

輸送経路

大型船による輸入鉄鋼の横持ち輸送の実態



　　　ﾎﾟｲﾝﾄ1  物流機能の強化

　　　大型の鉄鋼輸入船舶への対応（施設計画）
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ﾎﾟｲﾝﾄ２ 臨海部における土地利用転換の推進

蘇我副都心における土地利用の転換

千葉南部地区千葉中央地区

蘇我副都心の整備基本方針

土地利用の変更区域

再開発の検討区域



ﾎﾟｲﾝﾄ３ 自然と共生する港湾環境の形成

　　　　　　自然環境の保全・再生ゾーン

港湾区域
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ﾎﾟｲﾝﾄ３ 自然と共生する港湾環境の形成

　　　自然との共生（施策イメージ例）
多様な生物の生息環境である干潟の創造鳥の採餌状況

浚渫土砂を利用した覆砂の例多様な生物の生息地である干潟の創造



その他

プレジャーボート収容計画、大規模地震対策、旅客船ふ頭計画
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