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１）KBSラジオMM

出発地別自動車走行距離（km／トリップ）の算出

○放送エリア～京都駅間往復距離（km／トリップ）

放送エリア① 京都市 10 10.0 km／来訪 H17センサスより京都市から京都市への平日全目的の自動車平均トリップ長を算出

〃 大阪北河内，三島郡 47 47.0 km／来訪 NAVITIMEルート検索より「JR高槻駅～JR京都駅」間距離を算出（一般道路利用）

放送エリア② 滋賀県 26 26.0 km／来訪 NAVITIMEルート検索より「JR大津駅～JR京都駅」間距離を算出（一般道路利用）

〃 京都府下 56 56.0 km／来訪 H17センサスより京都府下から京都市への平日全目的の自動車平均トリップ長を算出

〃 その他大阪府 90 90.0 km／来訪 NAVITIMEルート検索より「JR大阪駅～JR京都駅」間距離を算出（一般道路利用）

〃 兵庫県 143 143.0 km／来訪 NAVITIMEルート検索より「JR神戸駅～JR京都駅」間距離を算出（一般道路利用）

〃 奈良県 75 75.0 km／来訪 NAVITIMEルート検索より「JR奈良駅～JR京都駅」間距離を算出（一般道路利用）

放送エリア③ 福井県 369 369.0 km／来訪 NAVITIMEルート検索より「JR福井駅～JR京都駅」間距離を算出（有料道路利用）

〃 岐阜県 267 267.0 km／来訪 NAVITIMEルート検索より「JR岐阜駅～JR京都駅」間距離を算出（有料道路利用）

〃 三重県 202 202.0 km／来訪 NAVITIMEルート検索より「JR津駅～JR京都駅」間距離を算出（有料道路利用）

〃 和歌山県 250 250.0 km／来訪 NAVITIMEルート検索より「JR和歌山駅～JR京都駅」間距離を算出（有料道路利用）

〃 徳島県 359 359.0 km／来訪 NAVITIMEルート検索より「JR徳島駅～JR京都駅」間距離を算出（有料道路利用）

○平成17年度道路交通センサスに基づく平休別自由目的「放送エリア」発 「京都市」着自動車トリップ数の割合（％）

平日 休日

放送エリア① 京都市 99.1% 97.4%

〃 大阪北河内，三島郡 0.9% 2.6%

放送エリア② 滋賀県 16.8% 22.1%

〃 京都府下 68.5% 56.4%

〃 その他大阪府 6.2% 10.2%

〃 兵庫県 5.5% 8.2%

〃 奈良県 3.0% 3.2%

放送エリア③ 福井県 33.4% 39.4%

〃 岐阜県 17.8% 20.1%

〃 三重県 22.7% 14.8%

〃 和歌山県 21.5% 23.2%

〃 徳島県 4.7% 2.4%

平日 休日

放送エリア① 京都市 9.9 9.7 km／来訪
放送エリア～京都駅間往復距離×平休別自由目的「放送エリア」発「京都市」着自動車ト

リップ数の割合

〃 大阪北河内，三島郡 0.4 1.2 km／来訪 〃

放送エリア② 滋賀県 4.4 5.7 km／来訪 〃

〃 京都府下 38.4 31.6 km／来訪 〃

〃 その他大阪府 5.6 9.1 km／来訪 〃

〃 兵庫県 7.9 11.7 km／来訪 〃

〃 奈良県 2.2 2.4 km／来訪 〃

放送エリア③ 福井県 123.1 145.5 km／来訪 〃

〃 岐阜県 47.5 53.6 km／来訪 〃

〃 三重県 45.8 30.0 km／来訪 〃

〃 和歌山県 53.7 58.0 km／来訪 〃

〃 徳島県 16.9 8.8 km／来訪 〃

●出発地別自動車走行距離（km／トリップ）

平日 休日

放送エリア① 10.33 10.97 km／来訪

放送エリア② 58.44 60.57 km／来訪

放送エリア③ 286.97 295.88 km／来訪



１）KBSラジオMM

平休別自由目的自動車トリップ数（トリップ／人日）の算出

○平成12年度第4回京阪神都市圏パーソントリップ調査に基づく 平休別自由目的「放送エリア」発「京都市」着自動車トリップ数（トリップ／日）

平日 休日

放送エリア① 2,618 8,958 トリップ／日

放送エリア② 31,065 122,835 トリップ／日

放送エリア③ 82 1,811 トリップ／日

○平成17年度国勢調査に基づく放送エリアの常住人口（人）

放送エリア① 3,749,065 人

放送エリア② 16,108,033 人

放送エリア③ 6,641,700 人

計 26,498,798 人

●平休別自由目的自動車トリップ数（トリップ／ 平日 休日

放送エリア① 0.0007 0.0024 トリップ／人日

放送エリア② 0.0019 0.0076 トリップ／人日

放送エリア③ 0.0000 0.0003 トリップ／人日

対象者数（人）の算出

○放送エリア人口 19,615,647 人 ＫＢＳ京都ラジオ提供資料

○放送エリア人口に占める放送エリアの人口割合

放送エリア① 14%

放送エリア② 61%

放送エリア③ 25%

計 100%

○平成17年度国勢調査に基づく放送エリアの常住人口（人）を放送エリア人口に占める放送エリアの人口割合

放送エリア① 2,775,233 人

放送エリア② 11,923,918 人

放送エリア③ 4,916,496 人

計 19,615,647 人

○放送エリア別の番組聴取率（％）

放送エリア① 7.1% ヒアリング調査結果

放送エリア② 3.5% 〃

放送エリア③ 1.8% 〃

○ヒアリング調査（非）回答率（％）

回答率 非回答率

40.2% 59.8% ヒアリング調査結果

●対象者数（人）

回答者 非回答者

放送エリア① 78,875 117,257 人

放送エリア② 169,446 251,899 人

放送エリア③ 34,933 51,932 人

計 283,254 421,088 人



２）リビング新聞MM

出発地別自動車走行距離（km／トリップ）の算出

○対象エリア～京都駅間往復距離（km／トリップ）

リビング滋賀県 26.0 26.0 km／来訪 NAVITIMEルート検索より「JR大津駅～JR京都駅」間距離を算出（一般道路利用）

リビング吹田・箕面 76.0 76.0 km／来訪 NAVITIMEルート検索より「JR吹田駅～JR京都駅」間距離を算出（一般道路利用）

リビング高槻・茨木 47.0 47.0 km／来訪 NAVITIMEルート検索より「JR高槻駅～JR京都駅」間距離を算出（一般道路利用）

リビング枚方・交野・寝屋川 48.0 48.0 km／来訪 NAVITIMEルート検索より「京阪枚方市駅～JR京都駅」間距離を算出（一般道路利用

リビング西宮・芦屋 107.0 107.0 km／来訪 NAVITIMEルート検索より「JR西宮駅～JR京都駅」間距離を算出（一般道路利用）

平休別自由目的自動車トリップ数（トリップ／人日）の算出

○平成12年度第4回京阪神都市圏パーソントリップ調査に基づく 平休別自由目的「対象エリア」発「京都市」着自動車トリップ数（トリップ／日）

平日 休日

リビング滋賀県 5,538 15,852 トリップ／日

リビング吹田・箕面 681 3,783 トリップ／日

リビング高槻・茨木 1,656 4,636 トリップ／日

リビング枚方・交野・寝屋川 909 4,322 トリップ／日

リビング西宮・芦屋 0 3,417 トリップ／日

○平成17年度国勢調査に基づく対象エリアの常住人口（人）

リビング滋賀県 603,009 人 大津市，草津市，守山市，栗東市，野洲市

リビング吹田・箕面 481,020 人 吹田市，箕面市

リビング高槻・茨木 733,848 人 高槻市，茨木市，摂津市，三島郡郡島本町

リビング枚方・交野・寝屋川 723,504 人 枚方市，交野市，寝屋川市

リビング西宮・芦屋 555,927 人 西宮市，芦屋市

計 3,097,308 人

●平休別自由目的自動車トリップ数（トリップ／人日） 平日 休日

リビング滋賀県 0.0092 0.0263 トリップ／人日

リビング吹田・箕面 0.0014 0.0079 トリップ／人日

リビング高槻・茨木 0.0023 0.0063 トリップ／人日

リビング枚方・交野・寝屋川 0.0013 0.0060 トリップ／人日

リビング西宮・芦屋 0.0000 0.0061 トリップ／人日



２）リビング新聞MM

対象者数（人）の算出

○対象エリアにおけるリビング新聞発行部数（部）

リビング滋賀県 143,005 部 リビングネットワーク資料

リビング吹田・箕面 149,180 部 〃

リビング高槻・茨木 148,146 部 〃

リビング枚方・交野・寝屋川 126,531 部 〃

リビング西宮・芦屋 131,662 部 〃

○平成17年度国勢調査に基づく対象エリアの１世帯あたり人員（人）

滋賀県 2.85 人

大阪府 2.40 人

兵庫県 2.58 人

○対象エリアにおける記事受取者数（人）

リビング滋賀県 407,564 人 新聞発行部数×1世帯あたり人員

リビング吹田・箕面 358,032 人 〃

リビング高槻・茨木 355,550 人 〃

リビング枚方・交野・寝屋川 303,674 人 〃

リビング西宮・芦屋 339,688 人 〃

○対象エリア別の記事閲覧率（％） 12.4% ヒアリング調査結果

○ヒアリング調査（非）回答率（％）

回答率 非回答率

40.2% 59.8% ヒアリング調査結果

●対象者数（人）

回答者 非回答者

リビング滋賀県 20,298 30,175 人

リビング吹田・箕面 17,831 26,508 人

リビング高槻・茨木 17,707 26,324 人

リビング枚方・交野・寝屋川 15,124 22,483 人

リビング西宮・芦屋 16,917 25,150 人

計 87,878 130,640



３）宿泊MM

＜京都＞
出発地別自動車走行距離（km／トリップ）の算出

○出発地～京都駅間往復距離（km／トリップ）

北海道 3167.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR札幌駅～JR京都駅」間距離を算出（有料道路利用）

東北 1637.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR仙台駅～JR京都駅」間距離を算出（有料道路利用）

関東 936.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR東京駅～JR京都駅」間距離を算出（有料道路利用）

北陸・甲信越 1126.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR新潟駅～JR京都駅」間距離を算出（有料道路利用）

東海 255.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR名古屋駅～JR京都駅」間距離を算出（有料道路利用）

近畿 101.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR大阪駅～JR京都駅」間距離を算出（有料道路利用）

中国 705.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR広島駅～JR京都駅」間距離を算出（有料道路利用）

四国 359.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR徳島駅～JR京都駅」間距離を算出（有料道路利用）

九州 1277.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR博多駅～JR京都駅」間距離を算出（有料道路利用）

○年間京都宿泊回数（トリップ／人年）

北海道 0.0024 トリップ／人日 H18京都を中心とした歴史都市の総合的魅力向上調査に係る観光客の動向調査に基づき算出

東北 0.0021 トリップ／人日 〃

関東 0.0029 トリップ／人日 〃

北陸・甲信越 0.0031 トリップ／人日 〃

東海 0.0038 トリップ／人日 〃

近畿 0.0068 トリップ／人日 〃

中国 0.0031 トリップ／人日 〃

四国 0.0037 トリップ／人日 〃

九州 0.0024 トリップ／人日 〃

対象者数（人）の算出

○京都宿泊施設へのツール配布数（部）

マップとるるぶ 10,100 部 実績

マップのみ 5,400 部 〃

拡大時 143,900 部
平成20年度京都市観光調査年報に基づき，11月の個人宿泊客総数である1,439,000人の約1割に

ツールを配布するものと仮定

○宿泊施設からの回答結果に基づく宿泊客への配布率（％）

88.0% 宿泊施設からの回答に基づく。12月18日の回答期日までに回答が得られなかった3施設は除く

○アンケート調査結果に基づく京都回答者の自動車分担率（％）

18.4% アンケート調査結果

○アンケート（非）回答率（％） 回答者 非回答者

マップとるるぶ 2.03% 98.0% アンケート調査結果

マップのみ 1.91% 98.1% 〃

○アンケート調査結果に基づく京都自動車利用の回答者の居住地の割合（％）

北海道 0.0% アンケート調査結果に基づく不明無回答を除く「クルマ」利用者の居住地割合

東北 0.0% 〃

関東 21.1% 〃

北陸・甲信越 8.8% 〃

東海 24.6% 〃

近畿 33.3% 〃

中国 5.3% 〃

四国 7.0% 〃

九州 0.0% 〃



３）宿泊MM

●マップとるるぶ 回答者 非回答者

北海道 0 0 人

東北 0 0 人

関東 7 338 人

北陸・甲信越 3 141 人

東海 8 395 人

近畿 11 535 人

中国 2 85 人

四国 2 113 人

九州 0 0 人

33 1,606 人

●マップのみ 回答者 非回答者

北海道 0 0 人

東北 0 0 人

関東 4 181 人

北陸・甲信越 1 75 人

東海 4 211 人

近畿 6 287 人

中国 1 45 人

四国 1 60 人

九州 0 0 人

17 860 人

●拡大時マップとるるぶ 回答者 非回答者

北海道 0 0 人

東北 0 0 人

関東 100 4,818 人

北陸・甲信越 42 2,007 人

東海 116 5,621 人

近畿 158 7,628 人

中国 25 1,204 人

四国 33 1,606 人

九州 0 0 人

474 22,885 人

●拡大時マップのみ 回答者 非回答者

北海道 0 0 人

東北 0 0 人

関東 94 4,824 人

北陸・甲信越 39 2,010 人

東海 109 5,628 人

近畿 149 7,638 人

中国 23 1,206 人

四国 31 1,608 人

九州 0 0 人

446 22,914 人



３）宿泊MM

＜奈良＞
出発地別自動車走行距離（km／トリップ）の算出

○出発地～奈良駅間往復距離（km／トリップ）

北海道 3,224.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR札幌駅～JR奈良駅」間距離を算出（有料道路利用）

東北 1,693.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR仙台駅～JR奈良駅」間距離を算出（有料道路利用）

関東 992.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR東京駅～JR奈良駅」間距離を算出（有料道路利用）

北陸・甲信越 1,182.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR新潟駅～JR奈良駅」間距離を算出（有料道路利用）

東海 311.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR名古屋駅～JR奈良駅」間距離を算出（有料道路利用）

近畿 70.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR大阪駅～JR奈良駅」間距離を算出（有料道路利用）

中国 723.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR広島駅～JR奈良駅」間距離を算出（有料道路利用）

四国 347.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR徳島駅～JR奈良駅」間距離を算出（有料道路利用）

九州 1,293.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR博多駅～JR奈良駅」間距離を算出（有料道路利用）

○年間奈良宿泊回数（トリップ／人年）

北海道 0.002 トリップ／人日 「京都への宿泊回数」のデータを適用

東北 0.002 トリップ／人日 〃

関東 0.003 トリップ／人日 〃

北陸・甲信越 0.003 トリップ／人日 〃

東海 0.004 トリップ／人日 〃

近畿 0.007 トリップ／人日 〃

中国 0.003 トリップ／人日 〃

四国 0.004 トリップ／人日 〃

九州 0.002 トリップ／人日 〃

対象者数（人）の算出

○奈良宿泊施設へのツール配布数（部）

今回 2,000 部

拡大時 23,196 部
平成20年度奈良市入込客数調査報告書に基づく11月の入込客数1,414,400人に平成20年度の年間

の入洛者数に占める宿泊者数の割合16.4%を乗じ，その約1割にツールを配布するものと仮定

○宿泊施設からの回答結果に基づく宿泊客への配布率（％）

85.0% 宿泊施設からの回答に基づく。12月18日の回答期日までに回答が得られなかった1施設は除く

○アンケート調査結果に基づく奈良回答者の自動車分担率（％）

22.7% アンケート調査結果

○アンケート（非）回答率（％） 回答者 非回答者

3.3% 96.7% アンケート調査結果

○アンケート調査結果に基づく奈良自動車利用の回答者の居住地の割合

北海道 0.0% アンケート調査結果に基づく不明無回答を除く「クルマ」利用者の居住地割合

東北 6.7% 〃

関東 33.3% 〃

北陸・甲信越 13.3% 〃

東海 13.3% 〃

近畿 26.7% 〃

中国 6.7% 〃

四国 0.0% 〃

九州 0.0% 〃

●今回 回答者 非回答者

北海道 0 0 人

東北 1 25 人

関東 4 125 人

北陸・甲信越 2 50 人

東海 2 50 人

近畿 3 100 人

中国 1 25 人

四国 0 0 人

九州 0 0 人

13 374 人

●拡大時 回答者 非回答者

北海道 0 0 人

東北 10 289 人

関東 49 1,444 人

北陸・甲信越 20 578 人

東海 20 578 人

近畿 39 1,156 人

中国 10 289 人

四国 0 0 人

九州 0 0 人

148 4,333 人
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出発地別自動車走行距離（km／トリップ）の算出

○出発地～京都駅間往復距離（km／トリップ）

北海道 3,167.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR札幌駅～JR京都駅」間距離を算出（有料道路利用）

東北 1,637.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR仙台駅～JR京都駅」間距離を算出（有料道路利用）

関東 936.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR東京駅～JR京都駅」間距離を算出（有料道路利用）

北陸・甲信越 1,126.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR新潟駅～JR京都駅」間距離を算出（有料道路利用）

東海 255.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR名古屋駅～JR京都駅」間距離を算出（有料道路利用）

近畿 101.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR大阪駅～JR京都駅」間距離を算出（有料道路利用）

中国 705.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR広島駅～JR京都駅」間距離を算出（有料道路利用）

四国 359.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR徳島駅～JR京都駅」間距離を算出（有料道路利用）

九州 1,277.0 km／トリップ NAVITIMEルート検索より「JR博多駅～JR京都駅」間距離を算出（有料道路利用）

○年間京都来訪回数（トリップ／人年）

北海道 0.0024 トリップ／人日 H18京都を中心とした歴史都市の総合的魅力向上調査に係る観光客の動向調査に基づき算出

東北 0.0023 トリップ／人日 〃

関東 0.0030 トリップ／人日 〃

北陸・甲信越 0.0033 トリップ／人日 〃

東海 0.0038 トリップ／人日 〃

近畿 0.0083 トリップ／人日 〃

中国 0.0033 トリップ／人日 〃

四国 0.0037 トリップ／人日 〃

九州 0.0025 トリップ／人日 〃

対象者数（人）の算出

○駐車場利用者へのツール配布数（部）

今回 15,000 部 実績

拡大時 23,700 部 京都市営駐車場5箇所における11月の配布数平均790（人／日）を1ヶ月間実施したものと仮定

○調査員からの駐車場利用者への配布率（％）

100.0% 実績

○アンケート（非）回答率（％ 回答者 非回答者

15.8% 84.2% アンケート調査結果

○アンケート調査結果に基づく回答者の居住地の割合（％）

北海道 0.3% アンケート調査結果に基づく不明無回答を除く「居住地」の割合

東北 0.5% 〃

関東 6.9% 〃

北陸・甲信越 9.7% 〃

東海 27.4% 〃

近畿 47.4% 〃

中国 4.2% 〃

四国 2.7% 〃

九州 1.1% 〃

今回 回答者 非回答者

北海道 6 32 人

東北 11 59 人

関東 163 868 人

北陸・甲信越 230 1,220 人

東海 651 3,457 人

近畿 1,126 5,982 人

中国 99 527 人

四国 65 346 人

九州 25 133 人

2,376 12,624 人

拡大時 回答者 非回答者

北海道 10 50 人

東北 17 93 人

関東 258 1,372 人

北陸・甲信越 363 1,927 人

東海 1,028 5,462 人
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近畿 1,779 9,451 人

中国 157 833 人

四国 103 547 人

九州 40 210 人

3,754 19,946 人
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