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O Histodria da Politica Urbana do Japao — (Fase 1)

*A Politica de Urbana do Japao desenvolveu Cidades Novas no periodo de grande crescimento e o
desenvolvimento localizado no periodo de crescimento estavel.
*Com o declinio de populacdo, agora seréao exigidas as mudancgas para uma estrutura urbana compacta.
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(Fontes) Populacéo: Populagédo Atual do dia 1° de outubro de cada ano (média estimada) de acordo com o “Relatério do Censo” da Agéncia de
Estatistica do MIC (Ministério dos Assuntos Internos e Comunicagéo) e “Populagao estimada do Jap&o no futuro” (estimado em dezembro de 2006) do
Instituto Nacional de Pesquisa sobre Previdéncia Social e Problemas da Populagéo. PIB por pessoa: Dados do Banco Mundial (Taxa real)

of Land, Infrastructure, Transport and Tourism
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(O Situacdes que envolvem as metropoles e a Politica de Transporte Urbano |

Situacdes que envolvem as

Epoca . Medidas relacionadas ao transito urbano
metropoles
- Grande crescimento econdmico | *Promocao de atividades de ordenacdo de areas de
-Rapido aumento da restauracao dos danos da guerra
concentragao de habitantes nas | -Preparacido do metrd, refor¢co do transporte
1950 grandes metropoles (problema ferroviario nas grandes metropoles
até o de superpovoamento e -Extingédo do bonde elétrico devido ao agravamento
Nicio despovoamento) do congestionamento das ruas
de - Avanco da mecanizacao -Intalagao das estradas nas areas da capital, tal
1970 -Olimpiadas de Toquio(1964) como as rodovias expressas da capital, etc. (Inicio

- Exposicao Internacional do
Japéo (1970)

do Plano de Instalagao de Estradas de 5 Anos)
(1954))

- Construgao de novas comunidades urbanas
planejadas

B Congestionamento das
m ferrovias no periodo do grande
crescimento econémico

Fonte: “Facil entendimento do transito be==%
d das metropoles” (1988), Instituto de
Pesquisa do Transito da Capital

Avanco da mecanizacao

«° Fonte:Histdria dos 50 anos
| do governo de Toquio-
" Histdria geral
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O 1. Construcao de Cidades Novas no periodo de grande crescimento. Exemplo: Tama New Town

- Desenvolvimento urbano realizados pelas entidades publicas (Agéncia de Regeneracao Urbana, Toquio).
- Ligacgao direta ao centro de Toquio, com a criagédo de duas linhas ferroviarias privadas em sentido radial.
- Conexao com a Cidade de Tachikawa, com a criacdo do Monotrilho Urbano de Tama em direc¢ao ciclica.

Desenvolvimento da Cidade Nova de Tama
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Localizacao Cidade de Tachikawa
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. . Fonte: Cidade e Transporte Vol. N°.65
. (Instituto de Planejamento de
Transporte do Japéo)

Determinacéo do Planejamento Urbano 1965
Inicio do Plano de ocupagdo 1971
Area planejada 2,892 ha
Populagéo prevista 340 mil pessoas

> ;

pela Agéncia de Regeneracdo Urbana
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O Histoéria da Politica Urbana do Japao (Fase II)

(mil pessoas)
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(Fontes) Populacéo: Populagédo Atual do dia 1° de outubro de cada ano (média estimada) de acordo com o “Relatério do Censo” da Agéncia de
Estatistica do MIC (Ministério dos Assuntos Internos e Comunicagéo) e “Populagao estimada do Jap&o no futuro” (estimado em dezembro de 2006) do
Instituto Nacional de Pesquisa sobre Previdéncia Social e Problemas da Populagéo. PIB por pessoa: Dados do Banco Mundial (Taxa real)

of Land, Infrastructure, Transport and Tourism
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O Situagdes que envolvem as metropoles e a Politica de Transporte Urbano |l

Situacdes que envolvem as

Medidas relacionadas ao transito

Epoca ,
P metropoles urbano
- Crise do petréleo (1973) - Promocao para a instalacao do
1970 -Do crescimento estabilizado até o | montotrilho da capital juntamente com o
ale O :
1990 - Formacéao do territéorio nacional do (a partir de 1974)

tipo multipolar distribuido

- Privatizacao dividida das ferrovias
nacionais (1987)

* Promocéao para a instalacao de
estacilonamentos

Instalacao dos centros comerciais
urbanos e dos sub-centros

Sistema de Transito Guideway

Guideway Transit System

Transport and Tourism
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O II. Desenvolvimento de base no periodo de crescimento estavel. Exemplo da
Orla maritima de Toquio

Consolidacdo do Novo Sistema de Transporte visando a melhoria da comodidade do transporte e promover o
desenvolvimento do subcentro metropolitano da orla maritima préxima a area metropolitana de Toquio.

)
8ubdentro me ropollt no
=% daorla ﬁ'_’lﬁ'l'fﬂma'

RN 1 d |
) : Legenda

Fonte: Museu do Porto de Téquio
(Assoc. de desenvolvimento do Porto de Téquio)
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O Historia da Politica Urbana do Japao (Fase Ill 0Cledade caO
ors ad € a0 0€
alDONQG
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(Fontes) Populacéo: Populagédo Atual do dia 1° de outubro de cada ano (média estimada) de acordo com o “Relatério do Censo” da Agéncia de
Estatistica do MIC (Ministério dos Assuntos Internos e Comunicagéo) e “Populagao estimada do Jap&o no futuro” (estimado em dezembro de 2006) do
Instituto Nacional de Pesquisa sobre Previdéncia Social e Problemas da Populagéo. PIB por pessoa: Dados do Banco Mundial (Taxa real)

Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism
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OSituacoes que envolvem as metropoles e a Politica de Transporte Urbano |l

Epoca Situacdes que envolvem as Medidas relacionadas ao transito
P metropoles urbano
- Envelhecimento e diminuicdo da | *Construgao de uma cidade compacta
populacio - Acdo para a introducdo do LRT (Light
A partir *Problemas do meio ambiente Rail Tran~81t) o
do ano -Realizacdo da Copa Mundial de Instalagao dos pontos de ligagao do
2000 Futebol (2002) transito
- Promocao de estratégias em geral do
transito, na capital e nas areas regionais

Mudanca para a estrutura de um metrépole do tipo concentrada

(1) A regigo da cidade no passado

(4)Imagem da cidade a ser objetivada

Ligth Rail Toyama (cidade de Toyama, provincia
~de Toyama)- A primeira LRT do Japao

»/

As areas principais da cidade eram concentradas na
parte central

e as areas suburbanas eram distribuidas e de baixa
densidade

¢

Promogéo da formagao de uma base concentrada ao
longo da linha do transportes publicos principais

(2) Cidade atual

-

Reéforma da
estrutura urbana

Deixar largado o
abaixamento

:

Processo de andamento da urbanizagéo em geral

(3) Regigo da cidade onde se expandiu
a baixa densidade

P

»

Rarefacéo geral da regido da cidade
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O 1. Mudancas para estrutura urbana compacta, no periodo de declinio de
populacao. Exemplo da Cidade de Toyama.

Cidade de

Populacdo:417,046 pessoas
Area: 1,241.85km?2

Iwase

Formacéao da estrutura urbana compacta e Mizuhashi
(DANGO* e espeto) com a indugdo das IS
residéncias para as proximidades de Kureha

pontos de Onibus e estacdes de trem,
através de subsidios de habitacao, .
mantendo como eixos essenciais de I i
transportes, as ferrovias, VLT (Veiculo H Minami=Toyama

leve sobre os trilhos) existentes ou novos

e as principais rotas de 6nibus. Regional location

Legend

T@na Shinjo . Railway, tram, bus

. Wider area location

Oyama

Yamada  Yatsuo Osawano

*DANGO sao bolinhos feitos, rtir.de
farelo de arroz, espetados e C880Ltbs.

*DANGO é um doce de bolinhos feitos a : ]
partir de farelo de arroz, em espetos. Fonte: Plano Diretor para o Planejamento

urbano da cidade de Toyama

Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism



1 ~ )
POLITICA URBANA E O TRANSPORTE URBANO NO JAPAO & MLIT

O Rateio do transporte publico elevado

A densidade populacional de Toquio € elevado em comparagao com as grandes metropoles de
outros paises, além do rateio de transporte publico ser elevado.

Rateio dos meios de transportes em Toquio
e em grandes metropoles do EU e EUA

\-
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Figure 3.2. Energy use per capita in private passenger travel versus urban density in global cities,

1990.

Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism
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O Formacéo estruturas Urbanas/Regionais de baixas emissdes de carbono,

e sistemas socioecondmicos

»Projeto Urbano e Regional com baixa emissao de carbono

Realizacdo de estrutura urbana compacta com baixa emissao de carbono.

<Imagem de uma cidade compacta>

Zonal

-Descarbonizacao de Areas
Urbanas através de melhoria do | / £aseic
ambiente térmico, pela arborizacdo |/ Sl pT Y

urbana e outras contramedidas em 08
relacdo ao efeito ilha do calor | Concentragdo de

: instalagdes indispensaveis
urbano (Urban heat island). para m%lhorar a gomodidade
da vida diaria (instalagbes
de saude e bem-estar,

~a

%

Agosto de 2010 - foram estabelecimentos comerciais
determinadas e publicadas as etc.)

Diretrizes para a construgao de 8

cidades com baixa emissao de 09 8

carbono.

Fevereiro de 2011 - Palestrante no
“Urban Sector Week 2011” do rede de arborizagao
0 .

. ¢ G :
Banco Mundial. RO -

URL: Um parque urbano que ~on S

) contribui para a formagdo =~ =

http://www.mlit.go.jp/crd/city_plan/t de uma rede de

eitanso.html AN

Formacao de uma 0

- Promocgdo do uso de Energia | Restricdo do desenvolvimentode =~

novas cidades nos suburbios -~ Fazer uso de energia
~ renovavel, aproveitando

P

aglomeracao urbana

0

Area com rede de Energia
_ zonal que tem elevado os
>¢ efeitos de economia de
energia utilizando energia
renovavel (aquecimento de

1 guas residuais)

Transporte publico com
alta comodidade, como
0 LRT (Transporte Light-
Rail)

Foto: cedido pela Agéncia de Esgoto da
area Metropolitana de Toquio

Aplicagao das Diretrizes para Desenvolvimento
de Cidade com baixa emissao de Carbono
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O Sistema de transporte urbano para atender as diversas necessidades de transito

Considerando-se a escala urbana e a futura demanda de passageiros, as condi¢cdes de uso do espago
urbano, as condi¢des topograficas e etc., é importante a combinagao das tecnologias de cada meio de
transporte para atender as diversas necessidades de transito.

B Transporte publico

Grande
gquantidade
=~ 8.0

) &

Capacidade maxima de transporte
(10 mil pessoas/hora/em uma direcao)

2.0

o o
»_©

Pequena
gquantidade
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OPerfil dos Novos Sistemas de Transito do Japao

Monotrilho

sistemas de transito

Guideway

Cidades onde funcionam
os monotrilhos urbanos e

os sistemas de transito
Guideway

Populagao
da cidade
(milhares)

abertura

Extensdo Numero
de operaca de esta
o(km)

coes

Chiba, Prov. Chiba Monotrilho Urbano de Chiba 890 1988 15.2 19
Distritos especiais, Toquio [Monotrilho de Toquio 8,130 1964 17.8 10
Tama e 4 cidades, Toquio |Monotrilho Urbano de Tama 1,140 1998 16.0 19
Toyonaka e 5 cidades, Osaka |Monotrilho de Osaka 1,080 1990 23.8 18
Kitakyushu, Prov. Fukuoka |Monotrilho de Kitakyushu 1,010 1985 8.8 13
Naha, Prov. Okinawa Monotrilho Urbano de Okinawa 310 2003 12.9 15
Média 6 — — 94.5 94
Saitama, Prov. Saitama Linha Ina 1,230 1983 12.7 13
— .. —. . |Yurikamome 8,130 1995 14.7 16
Distritos especiais, Toquio
Linha Nippori- Toneri 8,130 2008 9.8 13
Yokohama, Prov. Kanagawa |Linha Marginal Kanazaw a 3,430 1989 10.6 14
Nagoya e 2 cidades, Prov. Aichi |Linha Tobu-Kyuryo 2,680 2005 9.2 9
Osaka, Prov. Osaka Linha Cidade Porto Nanko 2,600 1981 7.9 10
Linha llha Porto 1,490 1981 10.8 12
Kobe, Prov. Hyogo _
Linha llha Rokko 1,490 1990 4.5 6
Hiroshima, Prov. Hiroshima(Linha Astram 1,130 1994 18.4 21
Média 9 — — 98.6 114570




Sistema de Transporte urbano no Japao & MLIT

O Diversos papéis

Transporte
Transporte Principal principal e acesso
ao aeroporto

Transporte

Suplementar

Okinawa Urban

Ex:

Distritos especiais,
Toquio

Cidades Hiroshima Naha

Populagéo 8 milhdes130 mil pessoas 1 milh&o130 mil pessoas 310 mil pessoas

of Land, Infrastructure, Transport and Tourism
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O Diversos tipos de transporte

Monotrilho Urbano de Tama Monotrilho“Urbano de Chiba

(Sistema de Monotrilho encaixado sobre o trilho) (Sistema de Monotrilho suspenso)

Lorphls -

AStram L|ne (Sistema de Levitagdo Magnética : APM

(Sistema de Transito automatizado sobre trilhos) (Automatic People Mover)




Sistema de Transporte urbano no Japao
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O Efeitos da introdugao; otimizagao da taxa de divisdo de transporte

100% —

50% — -

0% =

Antes Depois

1.2

0.8

0.6

0.4

0.2 -

Extensao de congestionamento da Rodovia
Nacional No.54 (antes = 1.0)

[
1.00 =|=
I 0.78 0.79 0.79
I
__I_
[
[
T
1994 * 1995 | 1996 1997

Entrou em servico

Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism
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O Efeitos da introducao; reducao de tempo (rapidez)

Comparados com Onibus, o monotrilho mantém o tempo
programado com maior confiabilidade.

Antes

(6nibus) 25

—Z Encurtado 12 minutos
Depois
(monotrilho) 13

0 5 10 15 20 25 30
Tempo (minutos)

Comparagao do tempo de viagem
(Osaka Urban Monorail: da,estagao de Senrichuo para Aeroporto de Osaka)

/

Depois / Encurtado 33 minutos

(monotrilho) 27

Antes

(6nibus) 60

0 20 40 60 80

Comparagao do tempo de viagem Tempo  (minutos)
(Okinawa Urban Monorail: do Aeroporto de Naha para Estagao de Syuri)
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O Efeitos da introducao; Ruidos, reducao da emissio de Coz

Monotrilhos causam ruidos e vibragcoes menores, alem de
nao emitir gases de escape.

Comparativo de ruidos

[dB] onibus

el i S s S L e e s L Ccarros ------------
80 | Motos

Dados sobre [Caracteristicas de ruidos do Sistema de transporte sobre trilho] do Instituto de
pesquisa sobre seguranca e polui¢gdo, do Ministério dos transportes.
* S&o os limites regulatérios do ano de 1998 sobre ruidos de aceleragéo do veiculo.

Comparativo de emissado de CO2

[g-c/pessoa+km] carros

N
1 [ . . . | E—
e e e e e S S e R
SD__.. ________________________________________________________________________ [
25"— """"" b RS e """""6h‘i'b'us""'

[ | S e —— N

1 (P Monotrilho ~on© €€ ”CO_(_IE’__‘?}’_)___ [ __________ -
5_.q ________ - oo

|
Materiais relacionados Reunido conjunta do Conselho de Conferéncia sobre as medidas internas
em relagéo ao problema do aquecimento global.
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O Introdugdo em espacos urbanos estreitos

O uso de pneus de borracha e bogies para carros de
passageiros, permitem a operacao em encostas ingremes e
curvas fechadas. Isso ndo prejudica a paisagem urbana, e
pode se tornar um Simbolo para a cidade.

e
m | [ |
Extensao do monotrilno Valores em parénteses: Valores em parénteses:
Valores minimos Valores maximos
Raio de curva minima Inclinacdo maxima
Valor recomendado: Valor recomendado:
Linha principal
100m (60m) 60% (100%)
Valor recomendado: Valor recomendado:
Patio de manobras
50m (50m) 60% (100%)
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O Sumério das cidades do Jap3o onde foram introduzidos

os monotrilhos urbanos

Vs

-

Monotrilho Urbano de Tama ]

O Objetivo da instalacdo e as caracteristicas da linha
Constru¢ao de uma area urbana independente através do aperfeicoamento da rede de

transportes publicos.
-Ligagao das estagdes ferroviarias com o Tama New Town, as faculdades, etc.

O Sumario das linhas

*Principais construtores: Capital de Téquio (parte da infraestrutura)

Empresa do 3° Setor -Tokyo Tama Intercity Monorail Co., Ltd. (outros além da
infraestrutura)

*Principal operador: Empresa do 3° Setor -Tokyo Tama Intercity Monorail Co., Ltd.

* Tipo : Monotrilho montado sobre trilho

- Extens&o da construgao: L= aprox. 16,2 km

*NUumero de estacdes: 19 estacdes

*Inicio de funcionamento: ano de 1998 ao ano 2000

*Custo total da obra: 242 bilhdes e 100 milhdes de ienes

- Capacidade de transporte: 115.477 pessoas/dia

Tama Urban Monorail (Tokyo)
\
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SISTEMA DE TRANSPORTE URBANO NO JAPAO

Monotrilho Urbano de Chiba ] S
&l
O Objetivo da instalagéo e caracteristicas da linha >
- Atenuar o congestionamento do transito do dentro da cidade de Chiba ; e

; ey
e de seus arredores

-Linha para ligar a estagao principal da cidade com os conjuntos
habitacionais e conjunto industrial da area do beira-mar

OSumario das linhas

*Principais construtores: Provincia de Chiba (infraestrutura)

Empresa do 3° Setor —Chiba Urban Monorail Co., Ltd. (outros além
da infraestrutura)

* Principal operador: Empresa do 3° Setor —Chiba Urban Monorail Co.,
Ltd.

* Tipo: Monotrilho suspenso

-Extensdo da construgao: L= aprox. 15,4 km (o mais comprido do
mundo como tipo de monotrilho suspenso )

*Numero de estacdes: 19 estacdes

*Inicio de funcionamento: ano de 1988 ao ano de 1999

* Custo total da obra: 160 bilhdes de ienes

- Capacidade de transporte: 45.473 pessoas/dia
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Sistema de Transporte urbano no Japao & MLLL

. {
[ Monotrilho Urbano de Osaka } o™
|
O Objetivo da manutengdo e caracteristicas da linha i
* Manutengéo das linhas ferroviarias circulares que ligam .
sistematicamente as ferrovias que partem radialmente da cidade de Osak3 = o
-Linhas ferroviarias para ligar as estagbes com o aeroporto, as 1 j [osaka urban Monerail

comunidades urbanas planejadas, etc.

FIHEEIRE] FI=%

O Sumario das linhas
* Principais construtores: Provincia de Osaka (infraestrutura)
Empresa do 3° Setor —Osaka Monorail Co., Ltd. (outros além da
infraestrutura) )
* Principal operador: Empresa do 3° Setor —Osaka Monorail Co., Ltd.

* Tipo: Monotrilho montado sobre trilho
-Extensao da construgao: L= aprox. 28,6 km (linha mais longa do mundg

em funcionamento) %
y oes: O il & & *E
*Numero de estacdes: 18 estacdes g 5i| £ 3 #| &
*Inicio de funcionamento: ano de 1990 ao ano de 2006 H wil = H al &

FHil FiflH A FEH CRRESTE FiffH - RRiEHSTH FHEH Fhg

»Custo total da obra: 297 bilhées e 500 milhdes de ienes
- Capacidade de transporte: 97.445 pessoas/ dia




SISTEMA DE TRANSPORTE URBANO NO JAPAO < MLIT

( Monotrilho Urbano de Kitakyushu }

-

O Objetivo da manutengao e caracteristicas da linha

-Manutencgao das linhas basicas para ligar as regides dos arredores ao centro

- Atenuamento do congestionamento do centro e dos arredores

*Em 1998, foi efetuado o prolongamento da linha do monotrilho juntamente como a
reconstrugao da estagao ferroviaria.

OSumario da linha
*Principais construtores: Cidade de Kitakyushu (infraestrutura)
Empresa do 3° Setor —Kitakyushu Urban Monorail Co., Ltd. (outros além da
infraestrutura) )
*Principal operador: Kitakyushu Urban Monorail Co., Ltd.
*Tipo: Monotrilho montado sobre trilhos
-Extensdo da construgdo: L= aprox. 9,1 km
*Numero de estagdes: 13 estagdes
*Inicio de funcionamento: ano de 1985 a ano de 1998
*Custo total da obra: 81 bilhdes e 600 milhdes de ienes
-Capacidade de transporte: 30.751 pessoas /dia
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SISTEMA DE TRANSPORTE URBANO NO JAPAO ) MLIT

Monotrilho Urbano de Okinawa ] o
O Objetivo da instalagéo e caracteristicas da linha 3 _,,,

" 4
Naha Urban Monorgjl f/

- Atenuamento do congestionamento constante do transito
*Paralizagado dos mecanismos do énibus que é o unico meio de transporte
publico
*Introdug&o do monotrilho urbano como nucleo dos meios de transportes
basicos da cidade.
O Sumario das linhas
*Principais construtores: Governo japonés, provincia de Okinawa e
cidade de Naha (infraestrutura)
Okinawa Urban Monorail Co., Ltd. . (outros além da infraestrutura)
*Principal operador: Empresa do 3° Setor- Okinawa Urban Monorail Co.,
Ltd.
-Extensao da construgao: L= aprox. 13,1 km
*Numero de estacgdes: 15 estacdes
*Inicio do funcionamento: ano de 2003
- Custo total da obra: 110 bilhdées de ienes
-Capacidade de transporte: 37.713 pessoas/dia
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Sistema de Transporte urbano no Japao (
;L\f’ !
O Eventos de Grande escala e o Desenvolvimento de Transporte Urbano y /
Monotrilho de Toéquio . up”
-Inaugurado em 17/9/1964 Ay

* Monotrilho ligando a parte central de Toquio com o [Map d rt
Aeroporto de Haneda. : g
- Responsavel pelo transporte da audiéncia nas
“Olimpiadas de Téquio” realizado a partir de 10/10/1964.
- Ap6s as Olimpiadas de Toéquio, opera como unico
transporte publico orbital para o aeroporto.

- Ap6s a entrada de rotas concorrentes, continua
trabalhando na melhoria de servigos, como a
reconstrucédo das plataformas da estacéo e a introducao
de cartdes de embarque visando a comodidade na
transferéncia de comboios, além de ter melhorado a
rapidez com a construgao de linhas de evacuacgao.

* 46 anos operando sem acidentes (n&do houve nem
mesmo no grande terremoto no leste do Jap&o).

Cerca de 130 mil passageiros transportados diariamente

Of=hhii(o)0M8 . Estacdo Hamamatsu-cho !
cidade i G e B

Olimpiadas de Toquio

*Periodo de realizagao:

de 10/10/1964 a 24/10/1964 e ;
Paises e regides participantes :93 e | Nl Aeroporto de
- 163 eventos esportivos com participacdo de 5152 NI R Haneda
atletas olimpicos e >

Transport and Tourism



Sistema de Transporte urbano no Japao P
)
O Eventos de Grande escala e o Desenvolvimento de Transporte Urbano ) )/
Linha Tobu Kyuuryou-sen v J,;fofﬂf
i e _' P
-Inaugurado em 06/3/2005 A% -

-Opera em HSST (Transporte Superficial de Alta
velocidade) entre as estagbes de Fujigaoka e
Yakusa.

-Responsavel pelo acesso ao Expo Aichi
realizado a partir de 25/3/2005. (Apos a Expo,
o terreno foi transformado em parque)
*Realizou ao mesmo tempo, a introdugao do
transporte publico orbital para area vazia das
ferrovias existentes. :

-Introduziu o cartdo de embarque em 15/5/2011,  [Rede de transporte nos arredores da linha]

%
i i i EEE k-
visando a melhoria do servico. i Y
7 A Koo SAEBE 9
P L LA LRRLRY it | 3
.~ . ~ . . ot
.
Exposicdo_Internacional do Jap&o 2005 (Expo Aichi) / ot TR ., R o N
. . ~ +*
-Periodo de realizagao: 25/3/2005 a 25/9/2005 % .
isi = = A
- Total de visitantes: 22.050.000 pessoas £ gL % g
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Sistema de Transporte urbano no Japao ) MLIT

de Kobe com a ilha artificial “Port Island” construida
no porto de Kobe.

-Responsavel pelo transporte de visitantes da Expo
Port Pier 81 que foi realizado entre 20/3/1981 a
15/9/1981.

- Apds a Exposicao, E se preparou como uma cidade ® . " X _ ]

O Eventos de Grande escala e o Desenvolvimento de Transporte Urbano 2
Linha Port Island de Kobe (Port Liner) .
| | S — <
= ! £ ) D S
+Inaugurado em 05/02/1981 LSl | de Kobe R
-Novo Sistema de Transporte que liga a area central = e O f7|';r,f '

importante nova que inclui as varias fungbes como o
deveres, a residéncia, o estudo, O Portliner faz um % iam

. . " ‘ . ’{.;’
papel ativo como meios de acesso com o central de Port Island
Kobe. 4

O trecho alongado até a estagcao do Aeroporto de
Kobe foi inaugurado em 02/02/2006 para atender a /
inauguragéo do Aeroporto de Kobe em 16/02/2006. Aeroporto de

Kobe

Expo Port Island de Kobe

Periodo de realizacdo: de 20/3/1981 a 15/9/1981.
- Total de visitantes 16.100.000 pessoas
32 Pavilhdes, exposicao de 27 paises.

Situagao de desastre apds o terremoto
de Hanshi-Awaji.
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MELHORIA INTEGRADA COM A URBANIZACAO < MLIT

O Exemplos de instalagdo unificada com os melhoramentos da cidade

Aumento da facilidade de conexéo entre os meios de transporte (Monotrilho urbano de Kitakyushu)

@ B
@ Conteudo da instagéo
- Prolongamento do monotrilho de Kitakyushu (o monotrilho de Kitakyushu foi prolongado
por 400 m, instalando a estacio dentro do prédio, unificando com a estacdo Kokura
-Novas instalacdes de pracas em frente a estacéo, do norte e do sul (Instalagao do
terminal de 6nibus na parte norte e sul da estacao)
-Instalagao de plataformas para interligar os prédios em desenvolvimento com os
arredores da estacao

\- Reforma do prédio da estacdo JR Kokura .

Apos a instalagdo

/ LAy Ly Ly = .
- “-’"j':iaq..a Sl
(=N = 0y

N, -

Ano de 1997

Prédio da estacdo: a 400

Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism



MELHORIA INTEGRADA COM A URBANIZACAO < MLIT

Efeito devido ao aumento da facilidade de conexao entre os meios de transporte
(_ monotrilho urbano de Kitakyushu)

/QPromogéo para a utilizagao de transportes publicos

*Numero de pessoas transportadas pelo monotrilho
aumento de 30.266 (ano 1997) — 33.824 (ano 1998) pessoas/dia

*Numero de pessoas que utilizaram a estacao JR Kokura
aumento de 99.574 (ano de 1997) —101.638 (ano 1998) pessoas/dia

*Numero de pedestres nos arredores da estacao Kokura
\_ aumento de 112(ano 1997) —131(ano 1998) mil pessoas/dia -




MELHORIA INTEGRADA COM A URBANIZACAO < MLIT

Aumento da facilidade de conexao entre os meios de transporte (Oasis 21 (cidade de Nagoya))

/.ConteL’Jdo da instalacdo b

*Instalacdo unificada do terminal de 6nibus, estabelecimentos
comerciais, pragas, etc.

*Preparacao dos estabelecimentos publicos dos arredores
(centro cultural)

*Ligagao direta das estagcdes do metré dos arredores com a
passagem subterranea

@ Efeito da instalagao
*Presenca de 13 milhdes de pessoas por ano no local
*Realizacao de varios eventos na praga do subtérreo
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MELHORIA INTEGRADA COM A URBANIZACAO < MLIT

Aumento da facilidade de conexao entre os meios de transporte
(Estacao Nishitetsu Fukuoka (cidade de Fukuoka)) _

~

(.Contel’Jdo da instalacao

- Unificacdo dos terminais da ferrovia, de énibus e de taxi, juntamente com a
reforma da estacéo

*No terminal, instalagao de estabelecimentos comerciais, de atividades de
trabalho e servigos publicos.

- A estacao Nishitetsu Fukuoka fica no 2° andar, o centro de énibus no 3° andar,
o ponto de taxi no 4° andar, e do 4° andar para cima ficam os estacionamentos
de carros. O local para deixar as bicicletas fica no subtérreo

@Efeito da instalacao
-Quantidade de pedestres no arredores (quantidade de pessoas que
atravessaram a rua em frente a estagao Nishitetsu Fukuoka)

Antes da ordenacéo: aprox. 5.000 pessoas/dia (ano 1995) —apds a
ordenacgao: aprox. 18.000 pessoas/dia(ano 1998)
- Término das obras para que a conexao entre os meios de transportes sejam
efetuada sem sair do prédio
-Locacéao de estabelecimentos comerciais para a area dos arredores

N

o e

» E_—
- Estabelecimentos comerciais
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MELHORIA INTEGRADA COM A URBANIZACAO & MLIT

Promocao do desenvolvimento das areas ao longo da linha
(monotrilho urbano de Okinawa)
* Foram implantados 5 projetos de reajuste de terrenos e 3 projetos de
re-desenvolvimento urbano ao longo da linha do monotrilho

N /
1 J' "i 7Z
i8 “t S —

EN , T Area
Area da nova cidade 7 N Makabihurujima ;
central de Naha

R58

Linha do B
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Q._. Re-desenvolvimento
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MELHORIA INTEGRADA COM A URBANIZACAO & MLIT

O Projetos de desenvolvimento urbano préximos das estacdes
de monotrilho (OKinawa)

‘iln I =
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MELHORIA INTEGRADA COM A URBANIZACAO & MLIT

Situacao do desenvolvimento urbano
na estacao Omoromachi em 2003 e 2005

logo apos o inicio (Agosto 2003) apos dois anos (Novembro 2005)




MELHORIA INTEGRADA COM A URBANIZACAO < MLIT

Promocéo das medidas para o aumento de usuarios (monotrilho urbano de Okinawa)

- Foram construidos 3 estacionamentos perto das estacdes para
promover 0 sistema P&R (estacionamento de intercambio)

@DP&R da estacio Oroku




Efeito da instalacdo unificada com os melhoramentos
da cidade dos arredores e do monotrilho urbano, etc.

* O numero de passageiros tem aumentado
constantemente

[ Passageiros por dia J

(] Registrado a Almejado
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Para concretizar uma cidade com vitalidade
sustentavel, sera importante:

- Efetuar a melhoria integrada com a urbanizacao;

« Politica Urbana de acordo com o desenvolvimento
da cidade, combinados com

- A escolha de um Sistema de Transporte Urbano
apropriado as necessidades e condigcoes da
cidade, efetuando o

* Desenvolvimento ao longo das linhas e
organizacao de pontos de conexao efc.

of Land, Infrastructure, Transport and Tourism
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