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平成26年度 新規事業候補箇所説明資料
（高規格幹線道路以外）

①一般国道6号 牛久土浦バイパス（Ⅱ期）

②一般国道246号 厚木秦野道路（伊勢原西～秦野中井）

③一般国道41号 大沢野富山南道路③ 般 野 路

④一般国道10号 高江拡幅④ 般国道10号 高江拡幅

⑤ 般国道58号 那覇北道路⑤一般国道58号 那覇北道路
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・起 終 点 ： つくば区間：茨城県つくば市高崎～茨城県つくば市西大井

土浦区間 ：茨城県土浦市中村西根～茨城県土浦市中

・延 長 等 ： ４．６km（つくば区間：１．９km、土浦区間：２．７km）
（４車線、設計速度８０km/h）

・全体事業費 ： 約１７５億円

・計画交通量 ： つくば区間：約２１，７００台／日

：土浦区間 ：約２９，６００台／日
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２ 道路交通上の課題

３．整備効果

一般国道６号 牛久土浦バイパス（Ⅱ期）に係る新規事業採択時評価
う し く つ ち う ら

１．事業概要

 交通渋滞の緩和（並行する国道６号は、平均旅行速度が著しく低下している区間が集中）

 圏央道へのアクセス性向上により物資輸送の定時性や速達性が向上し、更なる企業活動の活性化に期待。

いばらきけん つちうらし なかむらにしね いばらきけん つちうらし なか

乗用車 小型貨物 普通貨物

つくば区間 約18,000台/日 約2,400台/日 約1,300台/日

土浦区間 約24,000台/日 約3,500台/日 約2,100台/日

※交通量は百台単位で四捨五入

いばらき けん たかさき いばらきけん にしおおい

茨城県

一般国道6号
牛久土浦バイパス（Ⅱ期）

効果① 交通渋滞の緩和［◎］

・対象区間の整備により、城中田宮線及び谷田部牛久線を介した国道６号のバイパス機能が発揮され、
学園東大通り入口交差点の交通量が約5割減少することで、渋滞が緩和 （図５）。

〔交通量の減少〕

学園東大通り入口交差点（水戸側）

図４圏央道沿線市町村にお
ける都県別の企業立地数

（H20-H24の累計立地数）

（工場立地動向調査）

〔平均旅行速度の向上（土浦市中付近（上り））〕
現況 18.3km/h ⇒ 整備後 25.9km/h 〔約４割向上〕

〔所要時間の変化（例 神立工業団地⇒圏央道・つくば牛久IC：約14㎞）〕
現況 30分 ⇒ 整備後 20分 〔約10分短縮〕
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（現況：H25プローブデータ）

（現況：Ｈ25プローブデータ）
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・土浦バイパスと一体となることで､土浦市等の工業団地等から圏央道へのア
クセス性が向上する等､さらなる茨城県内の企業活動の活性化が期待される。
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２．道路交通上の課題
①国道６号の交通渋滞

・対象区間の現道６号は２車線であるため､幹線道路との
交差点を中心に交通渋滞が発生。(図２)

土浦バイパスの４車線化により更なる渋滞の発生が懸念され、定時性・速達性が課題。

②多発する交通事故

・並行する国道６号では、交通事故が多発。事故の特性は主に渋滞が原因と考えられる車両への追
突事故の割合が約６割を占め、渋滞の発生に伴い追突事故の増加が課題。 （図３） 図５ 牛久土浦バイパス周辺の交通状況(バイパス整備後)

（H25.11 交通量査結果）

〔追突事故件数〕
現況 272件/4年 ⇒ 整備後 167件/4年 〔約４割減少〕

効果② 交通事故の減少［◎］

・対象区間の整備により、学園東大通り入口交差点の交通量が約５割減少。
渋滞緩和によって追突事故も減少し、走行の安全性が向上。 （図６）

（現況：H20-23交通事故統合データベース）

図６ 国道６号の追突事故
件数の変化
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■費用便益分析結果（貨幣換算可能な効果のみを金銭化し、費用と比較したもの）

※1：EIRR：経済的内部収益率
※2：基準年(Ｈ２５年)における現在価値を記載（現在価値算出のための社会的割引率：4%）

B/C EIRR※1 総費用：１４５億円※2 総便益：５１９億円※2

3.6 13.5%
・事 業 費：128億円
・維持管理費：17億円

・走行時間短縮便益：433億円
・走行経費減少便益：58億円
・交通事故減少便益：27億円

■（参考）牛久土浦バイパスの他の事業中区間を含めた費用便益分析結果

B/C EIRR※1 総費用：５０１億円※2 総便益：１,０１６億円※2

2.0 6.5%
・事 業 費：467億円
・維持管理費：35億円

・走行時間短縮便益：821億円
・走行経費減少便益：139億円
・交通事故減少便益：56億円
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図３事故類型別事故発生状況（Ｈ20-23）
[田宮町交差点～中村陸橋下交差点間](延長9km)

（H20-23交通事故統合データベース）

図２ 国道６号(牛久土浦バイパス並行部)の時間帯別速度状況
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（H25プローブデータ）
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一般国道６号 牛久土浦バイパス（Ⅱ期）に係る新規事業採択時評価
う し く つ ち う ら

事業中
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牛久土浦バイパス 延長15.3km
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牛久沼東交差点

牛久土浦バイパス
H42：29,600台/日

牛久沼東交差点
たぐうちょう

田宮町交差点

がくえんとしみなみいりぐち

学園都市南入口交差点 あらかわおき

荒川沖交差点
学園都市南入口交差点

調 査 中 区 間

なかむらりっきょうした

にしおおどおりいりぐち

西大通り入口交差点

がくえんひがしおおどおりいりぐち

学園東大通り入口交差点H25：交通量調査結果 なかむらりっきょうした

中村陸橋下交差点

現道（国道6号）
H25：27,127台/日
H42：14,700台/日

学園東大通り入口交差点

主要渋滞箇所

H25：交通量調査結果
（平成25年11月27日(水)）

H42：交通量推計結果

計画縦断図

, 台
（牛久土浦ＢＰ整備あり）事故危険区間

資料：〔主要渋滞箇所〕首都圏渋滞ボトルネック対策協議会
〔事故危険区間〕第10回 茨城県移動性・安全性向上委員会

全体延長：4.6km

土工延長：4.0km（87％）

橋梁延長：0.6km（13％）

国道408号

国道354号
橋梁

（360m）
国道6号

計画縦断図

学園東大通り谷田部牛久線

橋梁
（124m）

橋梁
（137m）【単位：ｍ】

標準横断図

【単位：ｍ】
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一般国道２４６号 厚木秦野道路（伊勢原西～秦野中井）に係る新規事業採択時評価
あ つ ぎ は だ の い せ は ら に し は だ の な か い

• 交通渋滞の緩和（神奈川県内の一般国道（直轄）２車線区間で、県内最大の交通が集中 ）

• 企業立地が顕著な神奈川県西部地域のなかで、特に秦野地域からの物資輸送の定時性や速達性が向上

１．事業概要

・起 終 点：神奈川県伊勢原市善波
い せ はら し ぜん ば

神奈川県

一般国道246号厚木秦野道路
（伊勢原西～秦野中井）

②多発する交通事故

・並行する国道246号では、1kmあ
たり約14件/年の事故が発生。な

正面衝突
2件,0％

人対車両
14件,3％

車両単独
3件,1％

車両相互その他
26件,6％

左折
80件起 終 点：神奈川県伊勢原市善波

～神奈川県秦野市西大竹

・延 長 等：５．２ｋｍ
（１種３級 暫定２車線 設計速度８０km/h）

対象区間

延長 5.2km

はだ の にし おお たけ

一般国道246号厚木秦野道路 延長29.1km

たり約14件/年の事故が発生。な
かでも渋滞中に追突する事故の
割合が半数以上。走行の安全性
に課題がある。【図５】

至 横浜

調査中

延長 8.1km

事業中

延長 4.8km

調査中

延長 7.4km

事業中

延長 3.6km

事故件数
439件/4年

追突
236件
54％

18％

右折
56件
13％

清川村

山北町

座間市

(仮)圏央厚木IC･JCT

(仮)厚木北IC

(仮)森の里IC

３．整備効果
（１種３級、暫定２車線、設計速度８０km/h）

・全体事業費：約２００億円

・計画交通量：約８ ２００台／日

延長 5.2km に課題がある。【図５】

写真 国道246号の事故状況

至 沼津

図５ 事故類型別事故発生状況
[桜坂交差点～堀川入口交差点間]（延長8km）

（H20-23交通事故統合データベース）

●県道71号効果① 交通渋滞の緩和 ［◎］

延長 8.1km 延長 4.8km 延長 7.4km 延長 3.6km

●国道246号 （桜坂交差点）

出会い頭
22件,5％

246

412 129

松田町

秦野市

伊勢原市

厚木市

海老名市

綾瀬市

藤沢市

新東名高速道路

(仮)伊勢原北IC

海老名IC

厚木IC

厚木
西IC

(仮)厚木

191 181 

1.12 1.06 
1.0

1.5

2.0

2.5

100

150

200

250

混
雑
度

交
通
量
（
百
台
/
日
）

交通量 混雑度
計画交通量：約８，２００台／日

乗用車 小型貨物 普通貨物

約5,400台/日 約1,300台/日 約1,500台/日

・対象区間の整備により、国道246号、東名、
新東名をつなぐ新たなバイパスが形成さ
れ、国道２４６号の交通量が約３割減少し、

●国道246号 （桜坂交差点）
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155 1.61 
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量
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日
）

200
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250交
通
量
（百
台
／
日

200

150

100

2.5混
雑
度2.0

1.5

1.0

2.5混
雑
度2.0

1.5

1 0

秦野市

伊勢原市

新東名高速道路
(仮)伊勢原北IC

松田町
藤沢市

寒川町

平塚市
(仮)渋川IC

(仮)秦野西IC

(仮)秦野IC

平塚IC

伊勢原IC

(仮)厚木
南IC

寒川北IC

寒川南IC

(仮)伊勢原
西IC

0.0

0.5

0

50

現況 整備後

２．道路交通上の課題

※交通量は百台単位で四捨五入。
れ、国道 号 交通量 約 割減少 、
渋滞が緩和。また、秦野地域からの自動
車部品などの物資輸送の定時性や速達
性が向上する。 【図６】

0.0

0.5

1.0

0

50

100

現況 整備後

度日
）

246

129

50

0

日
）

100

50

0

0.5

0

1.0

0.5

0

しもかすや

下糟屋交差点

現況の
アクセス経路

松田町

(仮)秦野IC

伊勢原IC(仮)伊勢原南IC

工業

団地

秦 地
「都市計画法」に基づく工業地域
工業団地

茅ヶ崎市

平塚市

中井町大井町

秦野中井IC

図１ 事業位置図
・並行する国道246号は神奈川県内の一

般国道（直轄）の2車線区間の交通が

①国道246号の交通渋滞 〔混雑度の減少〕
現況 1.61 ⇒ 整備後 1.13 〔約３割減少〕

〔都心方向への物資輸送の所要時間短縮
業 地 糟 交差点 〕

性 向 する。 【図 】

しもかすや

整備後の
アクセス経路

中井町 秦野中井IC

(仮)渋川IC

(仮)秦野西IC 平塚IC⼤秦野⼯業団地

堀⼭下テクノパーク

工業団地

桜坂交差点

ながぬき

さくらざか

般国道（直轄） 車線 間 交通
集中し、渋滞が発生しており、工場立
地が進む秦野市では、渋滞による自動
車部品などの物資輸送の定時性や速

（工業団地⇒下糟屋交差点）〕
現況 40分 ⇒  整備後 33分 〔約7分短縮〕

（現況：H25プローブデータ）

・また 東名 新東名をつなぎ新たなネットワ

図６ 国道246号の交通量・混雑度の変化

（H25.11 交通量調査結果）
大井町

渋沢駅入口交差点

平沢⼯業団地 名古木交差点
ながぬき

しぶさわえきいりぐち

堀川入口交差点
ほりかわいりぐち

車部品な 物資輸送 定時性 速
達性に課題を抱える。【図２、３、４】

236

200

250

年
)

効果② 交通事故の減少 ［◎］ 約６割減少

（企業立地動向調査）

また、東名、新東名をつなぎ新たなネットワ

ークを構築することで、大規模災害時の救

援・救助ルートとして重要な役割を担う。

秦野中井IC

東名秦野テクノパーク
90

50

100

150

200

追
突

事
故

件
数

(件
/4

年効果② 交通事故の減少 ［◎］

・対象区間の整備により、交通量が約３割減少し、渋滞

が一因で発生していた追突事故が約６割減少して、走

安全性が向 【 】

約６割減少
6.4倍

秦野中井IC

大井松田IC

0
現況 整備後行の安全性が向上。 【図７】

費用便益分析結果（貨幣換算可能な効果 みを金銭化し 費用と比較したも ）

（現況：H20-23交通事故統合データベース）

図７ 国道246号の追突事故件数の変化
〔追突事故件数の減少〕

現況 236件/4年 ⇒  整備後 90件/4年 〔約６割減少〕
※Ｈ13年の立地件数を1 0とした場合

21.61486 18.96272162 36.3332636 48.46051557 25.87624631 30.72103213 36.96827586 32.7901218 39.67945455 27.77189944 36.57791625 28.47 25 # 19 12 # 14.5375747 17 11.39181495 8.757985866 13.2307563 17.066932 21.44612903 35.29790155 18.92227時
8時

県内一般国道（直轄）最大の交通集中

■費用便益分析結果（貨幣換算可能な効果のみを金銭化し、費用と比較したもの）
B/C EIRR※1 総費用：154億円※2 総便益：249億円※2

1.6 6.8%
・事 業 費：139億円
・維持管理費：14億円

・走行時間短縮便益：246億円
・走行経費減少便益：2億円

図２ 県西部における工場立地件数の変化
︻
上
り↑

︼

︵
東
京
⽅
向
︶

※Ｈ13年の立地件数を1.0とした場合

250
交
通
量

200

20.96179 18.23562016 35.26678431 43.80710728 23.21846154 27.54643979 36.94246377 31.13993432 37.46002625 24.55044632 35.03480519 32.96818286 26 # 24 13 # 19.2206061 32 27.46702479 28.84738544 25.17874419 22.221057 24.50617857 33.0623693 18.00025
22.16623 17.78265096 32.20417349 40.81144635 21.82660333 26.46934837 35.12514477 30.16812785 38.96752727 25.0631769 39.31076923 41.735 35 # 38 19 # 26.3408595 43 31.61043876 45.07162963 40.58747508 45.018554 39.99614958 36.24328571 19.98983
15.81983 14.97108581 31.0518927 38.19673267 19.4392389 23.4970082 35.28160149 27.80465553 33.70773913 23.83327917 35.23427046 39.52852187 36 # 39 21 # 24.6448405 41 31.22510779 44.3430742 47.92974441 51.926629 45.49721429 39.63873665 22.50381
16.35761 15.07025381 32.05107649 36.22885798 18.73957447 21.86423077 35.18505051 26.70018519 34.7591236 22.75997519 34.23722467 37.88163484 36 # 37 19 # 24.3574268 40 30.35094134 46.47027211 47.38250591 51.031034 46.46120623 40.55518685 22.95674
15.91899 15.10945736 31.59183187 35.33153846 18.40039761 22.81934827 33.3907177 26.01495784 37.6613835 24.47997611 36.985 37.24962543 34 # 34 18 # 24.4835725 41 29.97892269 45.67843938 46.38768559 51.782497 46.86085809 39.40531017 22.2038
15.44877 14.92797639 30.83539106 35.5565812 17.88832258 22.62702648 32.38229983 25.38579137 34.88658537 23.44025316 34.79017857 36.23412067 34 # 35 18 # 24.3370282 38 29.09877358 45.60483237 46.02943249 50.104207 44.94154116 36.17293465 19.80255
14.50472 14.2476 30.00289041 33.79299595 16.97471698 21.40815642 30.63514821 24.07390863 29.15514673 22.05172333 31.39394141 33.00155429 31 # 28 16 # 19.188033 35 27.3 43.47109813 44.87162162 48.923101 41.08464883 32.91522059 18.86584
15.61211 14.62306667 29.43583562 35.78027586 18.14458 21.80772277 30.13953895 22.8871 25.95488889 19.2626557 27.62050323 28.98673469 27 # 21 13 # 17.9868673 31 25.85035306 42.82732604 43.58998339 43.829137 37.48752252 32.12882353 18.51569
15.73881 14.80041543 29.88167568 35.21636111 18.47742489 22.00778271 26.04080279 22.88760618 24.39956311 19.21345794 26.78188841 27.01761062 26 # 21 11 # 17.1560485 29 25.73324943 40.14938983 42.46815631 39.724563 33.95519435 33.40718007 17.13273
16.48985 14.90576419 29.25677157 31.93625277 18.10686239 21.88602329 26.78774497 19.88771723 19.02728285 17.44215795 24.9230916 22.65721393 20 # 17 11 9 15.3028984 29 23.89091769 36.04891008 38.10261146 32.248411 27.644791 27.70671258 15.81092
16.41542 15.77485955 27.58420998 35.17452459 19.32852941 22.50490566 29.27420712 24.35544465 24.49009804 19.7528 27.02163408 24.9909589 25 # 21 13 # 18.3768608 30 26.1604878 35.92544928 34.41086003 30.659753 28.9461285 28.37324835 16.21916

8時
9時

10時11時12時
13時
14時
15時
16時17時18時

23.315 23.87245779 29.0490604 35.50222597 23.82909348 24.16244288 32.30325333 29.97771863 30.94262211 36.02392405 21.89859848 31.76352298 26 # 35 29 # 29.0340028 18 23.44304613 20.38363484 22.86380449 24.667838 28.09320323 19.07 22.5754
21.84826 24.59719258 24.02748201 32.50149153 26.78523719 23.52801887 29.7838835 29.35405405 29.66301471 36.89024145 22.14092437 31.01027723 22 # 27 25 # 26.1643885 18 20.0715331 21.93926786 27.48750842 29.053925 42.03414508 31.4013278 38.985
21.04503 21.39563895 26.49758893 32.8002439 23.55146974 20.24826754 28.86200342 27.18556793 31.03991597 37.04003317 22.78931034 41.88026711 44 # 48 37 # 32.1566023 17 28.02095238 28.98413223 42.03701299 43.806121 49.10505172 35.20910959 41.82007
20.69704 20.20759322 19.6385444 29.65719298 22.53062827 16.90733333 22.325 25.48936508 27.2400831 34.56626524 23.34392185 34.33036392 42 # 44 39 # 34.2603351 22 24.30491117 23.71666253 33.03596195 38.524915 44.17880763 33.10161491 40.22854
21.70264 18.19451977 19.3647541 26.00758406 20.5757554 16.10540395 19.70465248 23.24098884 24.65017544 33.7196648 22.71397226 35.4297644 40 # 44 39 # 31.9630896 20 23.979 20.50703971 27.43909091 32.858032 42.8911042 32.75331593 39.51007
21.06134 18.80397535 19.11286733 24.84224404 21.4 17.61374302 19.97575988 23.12663636 23.05979798 33.13990991 22.21564907 36.37891892 38 # 40 36 # 31.390531 20 25.21488498 23.5654251 34.62048352 37.191271 45.42142589 33.14244957 40.68068
21.59688 18.07932917 19.40559561 26.1544362 21.31377049 18.09145695 23.30263158 25.03314961 26.02014493 34.686 23.59558867 37.43789809 40 # 45 36 # 31.0828154 20 24.92927989 22.38463549 34.72684932 37.908421 45.11623529 32.46888412 40.26
19 74765 17 48 17 20598891 24 12302817 20 38200501 18 05076923 22 80501748 25 4521135 26 68336449 34 49090909 21 86552352 35 49279621 39 # 46 38 # 31 0463035 21 23 51423131 21 64223176 32 3596088 36 816922 44 57342803 33 39143963 40 71335

維持管理費：14億円
・交通事故減少便益：1億円

■（参考）厚木秦野道路の他の事業中区間を含めた費用便益分析結果

B/C EIRR※1 総費用：732億円※2 総便益：1,068億円※2

・走行時間短縮便益：977億円

︻
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︵
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国道246号 国道246号 国道1号 国道246号 国道16号

堀川入口
ほりかわいりぐち
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さくらざか

渋沢駅入口
しぶさわえきいりぐち

量
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150

100

50

0

7時
8時
9時

10時11時12時
13時
14時 19.74765 17.48 17.20598891 24.12302817 20.38200501 18.05076923 22.80501748 25.4521135 26.68336449 34.49090909 21.86552352 35.49279621 39 # 46 38 # 31.0463035 21 23.51423131 21.64223176 32.3596088 36.816922 44.57342803 33.39143963 40.71335

19.72863 16.39378641 15.59670588 21.72936508 20.44585859 18.53193548 23.67827856 24.83390244 26.46959184 32.15548896 21.72065789 35.4000768 41 # 48 41 # 31.6517326 20 23.365 21.76881844 33.03840796 36.751507 43.8178534 34.60396396 40.40873
19.31434 16.46934272 16.51767606 22.05538715 18.23534247 19.98230277 22.94 25.67646235 26.96390663 34.81456681 22.84021008 36.04575037 41 # 47 39 # 30.8709626 20 23.7764624 23.955 37.53577181 38.837146 44.57886076 33.30864092 39.3593
18.40057 13.40362018 11.32331754 16.74537143 15.35531309 19.43908629 23.11775372 25.51119658 29.80593607 34.91324063 21.11740314 38.64404444 42 # 45 38 # 28.448742 18 22.94576923 19.88946726 30.29895105 32.571637 39.60580913 30.11834646 38.09785
19.74939 14.82038342 12.23785791 16.86273885 15.67127424 19.69974359 23.84605634 25.36569721 28.71027027 35.01924804 24.0377907 40.23593853 43 # 47 37 # 31.9159634 18 24.86927536 21.5892008 32.63705314 34.626583 41.425243 27.6490553 35.11803

0～20km/h 20～30km/h 30～40km/h 40～50km/h 50km/h以上

図４ 秦野市内国道246号の渋滞発生状況
（H25プローブデータ）

図３ 神奈川県内一般国道（直轄）２車線区間の交通量の比較
（トラフックカウンター：H25.10平均交通量）

※1：EIRR：経済的内部収益率
※2：基準年(Ｈ２５年)における現在価値を記載（現在価値算出のための社会的割引率：4％）

1.5 5.6%
・事 業 費：677億円
・維持管理費：55億円

走行時間短縮便益：977億円
・走行経費減少便益：74億円
・交通事故減少便益：17億円
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赤色ほど渋滞が激しく、工業団地付近は慢性的に混雑
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16時17時18時
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一般国道２４６号厚木秦野道路（伊勢原西～秦野中井）に係る新規事業採択時評価
あつ ぎ はだ の い せ はら にし はだの なか い

(仮)厚木北IC
圏央厚木IC・JCTあ つ ぎ き た

け ん お う あ つ ぎ

対象区間

高速道路
開通済

(仮)森の里IC
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秦
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厚木市役所
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な が ぬ き さくらざか
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主要渋滞箇所

事故危険区間
名古木交差点
H25 ：22,200台/日
H42 ：19,600台/日

(仮)伊勢原北IC

新東名高速道路

厚木西IC 海老名JCT

海老名南JCT

桜坂交差点
H25 ：22,200台/日
H42 ：15,500台/日

な が ぬ き さくらざか

えびなみなみ

え び なあつぎにし

伊勢原JCT
い せ は ら

事故危険区間

工業地域

市役所、町役場

(仮)秦野IC
⼤秦野⼯業団地

内陸伊勢原
⼯業団地

伊勢原市歌川
産業スクエア (仮)厚木南IC

H25：交通量調査結果
（平成25年11月14日(木)）

H42：交通量推計結果 (仮)伊勢原西IC
い せ は ら に し

はだの

い せ は ら

あつぎみなみ

さむかわきた

厚木秦野道路

(仮)秦野IC

秦野市役所

伊勢原IC

伊勢原藤沢線

堀⼭下テクノパーク

平沢⼯業団地

平塚東⼯業団地
⼤神第⼆⼯業団地
⼤神第⼀⼯業団地

寒川北IC

(仮)秦野西IC
は だ の に し

い せ は ら さむかわきた

H42 ：8,200台/日

平塚秦野線
神
縄
神
山
線

東名秦野
テクノパーク 平塚市東豊⽥

⼯業団地 寒川南IC

(仮)秦野西IC

(仮)渋沢IC
し ぶ さ わ

さむかわみなみ

松田町役場

線

グリーンテクなかい

⾺⼊

平塚市東⼋幡
⼯業団地

茅ヶ崎テクノインダストリー
萩園⼯業団地

寒川町⽥端⼯業団地
寒川⼯業団地

茅ヶ崎機械⾦属⼯業団地

茅ヶ崎⼯業団地

茅ヶ崎JCT

(仮)渋沢IC

秦野中井IC
は だ の な か い

ちがさき

い
せ
は
ら

（起
）伊
勢
原

は
だ
の

（終
）
秦
野

出典：〔主要渋滞箇所〕首都圏渋滞ボトルネック対策協議会（H25.1.18）
〔工業地域〕神奈川県都市計画図
〔事故危険区間〕神奈川県安全性向上委員会

対象区間
延長

⾺⼊
⼯業団地

茅ヶ崎⼯業団地

ぜ
ん
ば

原
市
善
波

に
し
お
お
た
け

市
西
大
竹

〔事故危険区間〕神奈川県安全性向上委員会

計画縦断図 標準断面図
延長5.2km

全体延長 5 2k

(仮)伊勢原⻄IC
(主)平塚秦野線(主)秦野⼆宮線

秦野中井IC
国道246号

【単位：m】
土 工 部 高 架 部

トンネル部
1.251.25 7.00

9.50

3.50 3.50
1.25 7.00

9.50

1.25

【単位：m】250

225

200

175

150

全体延長：5.2km
土工延長：1.4km（27％）
橋梁延長：1.1km（21％）
トンネル延長：2.7km（52％）

⼩⽥急電鉄
⼩⽥原線

⼆級河川
⾦⽬川

( )

1.251.25 7.00

9.50

3.50 3.50
3.50 3.50

150

125

100

75

50（DL）

4号⾼架橋 2号開削ﾄﾝﾈﾙ 3号⾼架橋 5号⼭岳ﾄﾝﾈﾙ 2号⾼架橋 1号⾼架橋
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一般国道41号 大沢野富山南道路に係る新規事業採択時評価
おお さわ の と やま みなみ

• 物流ルートである現国道41号の渋滞緩和（沿線に集積する地域企業の活動を支援）

• 生産額全国第3位の医薬品の製造で使用する有機溶剤等の輸送を支援。（並行する東海北陸自動車道の飛騨トンネルは危険物積載車両通行不可）
とう かい ほく りく ひ だ

能
越

１．事業概要

起 終 点 富山県富山市楡原 富山市栗山
と やま にれ はら

② 医薬品の製造で使用する有機溶剤等の輸送に支障

・富山県の医薬品生産額は、全国第３位。

東海 陸自 車道 騨 等 危険物積載車 が

現況交通量：
10,349台/12h

混雑度：1.32くり やまと やま とう かい ほく りく ひ だ

小矢部砺波JCT 北陸自動車道

大沢野

富山IC

お や べ となみ ほくりく とやま

対
象

自
動
車
道

・起 終 点： 富山県富山市楡原～富山市栗山
・延 長 等： １２．０km

第３種第１級、４車線、設計速度 ８０km/h

・東海北陸自動車道は飛騨トンネル等で危険物積載車両が通行不
可であり、中京圏からの医薬品の製造で使用する有機溶剤等の
輸送に、国道４１号を利用。【図５】

道 部

混

至 富山市街

国道下斜面崩落箇所

（H25.10 常時観測交通量）

福光IC

袴腰トンネル
L=5.9㎞

危
険
物
積
載

通
行
不
可

神岡

大沢野

大沢野
富山南道路

はかまごし

ご か やま

ふくみつ
おおさわの

かみおか

象
区
間

東
海
北
陸
自
動
車

第３種第２級、２車線、設計速度 ６０km/h

・全体事業費： 約３８０億円
・計画交通量： 約１０，９００～２２，８００台/日

・ しかし、国道４１号の一部区間に
斜面崩落等の脆弱な災害危険
箇所等が存在。【図４、写真２】

国道下斜面崩落箇所

【富山市岩稲地区】
（52日間の通行規制）

いわいね

五箇山IC

白川郷IC

飛騨トンネル 中部縦貫

載
車
両

危
険
物

通
行
不

神岡

ひ だ

ご か やま

しらかわごう

ちゅうぶじゅうかん

道
通 約 ， ，

乗用車 小型貨物 普通貨物

約5,900～
16,300台/日

約900～2,400
台/日

約4,100台/日 図１ 広域図

大沢野富山南道路 L=12.0㎞
おおさわのとやまみなみ

猪谷楡原道路 L=7.4㎞

H22.11.20供用

いのたににれはら

現道活用区間

2車線区間 L=5.8㎞ 4車線区間 L=6.2㎞

(

起)

富

(

終)

富
山
県
富と かすが

稲代ＩＣ
（仮称）

いなしろ

塩ＩＣ
しお

ふくい

と
や
ま

と
や

飛騨清見IC

L=10.7㎞
中部縦貫
自動車道

物
積
載
車
両

不
可

東海北陸自動車道 国道４１号

高山ひ だ きよみ

たかやま

とうかいほくりく

写真 岩稲地区 国道 斜面崩落
いわ いね

41

図４ 国道４１号の災害危険箇所

至 岐阜

41

H22.11.20供用

L=3.0㎞

現道活用区間

L=2.8㎞

至

富
山

富
山
県
富
山
市
楡
原

富
山
市
栗
山

と
や
ま

と
や
ま

に
れ
は

春日ＩＣ
（仮称）

かすが （仮称） 塩ＩＣ
（仮称） 福居ＩＣ

（仮称）

ふくい や
ま

く
り
や
ま

３．整備効果

図５ 危険物積載車両の物流ルート

大沢野北部企業団地
【大沢野富山南道路を

写真２ 岩稲地区の国道下斜面崩落
(H22.3.9)

おおさわの ほく ぶ

（災害危険箇所：H24防災点検の結果、対策が必要

とされた箇所及び防災カルテで対応する箇所）

図４ 国道４１号の災害危険箇所

図２ 事業位置図

至

高
山

山
市
街

凡 例

供用中区間
事業中区間
調査中区間

対象区間

原は
ら

楡原ＩＣ
（仮称）

にれはら

３．整備効果
効果１ 交通渋滞の緩和・交通事故の減少［◎］
・通過交通がバイパスへ転換し、現国道41号の渋滞が緩和。
【国道４１号の混雑度】

大
沢

【大沢野富山南道路を
期待して位置等を計画中】

図２ 事業位置図市 対象区間（仮称） 【国道４１号の混雑度】

現況 ： １．３２（平日） ⇒ 整備後 ： ０．９３（平日）
（現況：H25.10 常時観測交通量）

沢
野
富
山
南

中大久保企業団地
【薬品製造業等】

① 国道４１号の交通渋滞・交通事故
・渋滞の緩和等により、交通事故の減少が期待される。

なかおお く ぼ
（冬期）大型車離合困難

２．道路交通上の課題
南
道
路 高内地区大規模

工業集積地

富山市

富 山 県① 国道４１号の交通渋滞・交通事故

・国道４１号は、北陸エリア有数の信号交差点過
密区間であり、主要渋滞箇所が４箇所、事故危
険区間が６箇所存在し 沿線に集積する製造業

【国道４１号の事故件数】

現況 ： 51件/年 ⇒ 整備後 ： 42件/年
（人身事故算定式より）

たかうち

・冬期における安全・円滑な交通が確保される

（冬期）歩行者の通行障害

効果２ 物流の信頼性の向上［○］

・沿線に集積する企業の輸送が効率化され、企業団地計画
の促進等、地域の更なる発展が期待される。【図６】 大沢野西部

企業団地
【金属加工業】

工業集積地
【製造業等】

とう かい ほく りく 東
海
北
陸

険区間が６箇所存在し、沿線に集積する製造業
等の企業の活動に支障が生じている。【写真１】

・東海北陸自動車道の通行止め時は、代替路と
なる国道４１号の交通量が増加するため渋滞に

と
う
か
い
ほ
く

おおさわ の せいぶ

・冬期における安全・円滑な交通が確保される。

国道４１号の交通量と速度

富
山
高
山

と
や
ま
た
か
や

大沢野
富山南道路

■費用便益分析結果（貨幣換算可能な効果のみを金銭化し 費用と比較したもの）

効果２ 物流の信頼性の向上［○］
・国道４１号の災害危険箇所を回避し、医薬品製造業等の地域
の産業を支える物流の信頼性が向上。

【金属加工業】

図６ 企業の集積状況

陸
自
動
車
道

なる国道４１号の交通量が増加するため渋滞に
拍車が掛かる。【図３】

・冬期は堆雪により、大型車の離合困難や歩行
者の通行障害が生じている【図３】

く
り
く

43

37 40

45

50

600
700
800
900

1,000
（台/時） （km/h）山

連
絡
道
路

や
ま

■費用便益分析結果（貨幣換算可能な効果のみを金銭化し、費用と比較したもの）

B/C EIRR※1 総費用：312億円※2 総便益：552億円※2

1 8 7 6%
・事 業 費：261億円

・走行時間短縮便益：437億円

・走行経費減少便益： 71億円

東海北陸自動車道（五箇山

－白川郷）の通行止め）

約29時間の通行止め

岐 阜 県

者の通行障害が生じている【図３】

しらかわごう

とうかいほくりく ご かやま
413

541

20

25

30

35

0
100
200
300
400
500

海 陸自 車道通常時

※1：EIRR：経済的内部収益率
※2：基準年(Ｈ２５年)における現在価値を記載（現在価値算出のための社会的割引率：4%）

1.8 7.6%
・維持管理費： 51億円

・走行経費減少便益： 71億円

・交通事故減少便益： 44億円

写真１ 大沢野地区における混雑状況 図３ 東海北陸道通行規制の国道41号への影響

中京圏

約29時間の通行止め
（H23.9.21 11:30～ あ

H23.9.22 16:30） 常時観測交通量
通 常 時：H23.9.15 15:00～16:00
通行止時：H23.9.22 15:00～16:00

東海北陸自動車道
通行止め時

通常時
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一般国道４１号 大沢野富山南道路に係る新規事業採択時評価
おお さわ の と や ま みなみ

が

いなしろ

稲代IC(仮称) しお

塩IC(仮称)

ふくい

福居IC(仮称)かすが

春日IC(仮称)

福居IC(仮称)

富山県
と やま

くりやま

栗山 対象区間
上大久保六区

下大久保
た う

かみおお く ぼ ろ っ く

しも おお く ぼ

猪谷楡原道路
H22開通

猪
谷
楡
原
道

至 富山
高 内

いのたににれはら

い
の
た
に
に
れ
は
ら

たか うち

と やま

にれはら
延長

猪谷楡原道路
H22開通

道
路

にれはら

楡原IC(仮称)
全体延長 12.0 km

トンネル延長 3.1 km

全 体 延 長 ：１２ ０km

【縦断図】
楡原IC(仮称) 春日IC(仮称) 稲代IC(仮称) 塩IC(仮称) 福居IC(仮称)

い な し ろか す が し お ふ く いに れ は ら

橋梁延長 0.9 km

至 高山

全 体 延 長 ：１２．０km
土 工 延 長 ： ８．０km（６７％）
橋 梁 延 長 ： ０．９km（ ７％）
トンネル延長： ３．１km（２６％）

たか やま

楡原IC(仮称)

トンネル
L=約3,100m

橋梁

春日IC(仮称)

橋梁

稲代IC(仮称)

橋梁 橋梁

塩IC(仮称)

橋梁 橋梁 橋梁 橋梁

福居IC(仮称)

橋梁 橋梁

栗山
く り や ま

L=約70m L=約500m 橋梁
L=約30m

橋梁
L=約60m

橋梁
L=約40m

橋梁
L=約50m

橋梁
L=約90m

橋梁
L=約30m

橋梁
L=約30m

橋梁
L=約10m

土工部（２車）

【単位：m】【標準断面図】

土工部（４車） 橋梁部（２車） 橋梁部（４車）
トンネル部（２車）

至 富山市街地至 高山

土工部（２車） 土工部（４車） 橋梁部（２車） 橋梁部（４車）
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ふ り が な

一般国道１０号 高江拡幅に係る新規事業採択時評価
たか え

たか え

• 交通渋滞の緩和（２車線区間で九州最大の交通が集中 → 混雑度が約６割減少）

• 速達性・安全性の向上（４車線整備区間に挟まれたボトルネック区間の解消）

１．事業概要
N至

別
府
市

性 安 性 （ 車線 備 間 挟 間 解 ）

10

②多発する交通事故
・事故危険区間が３区間あり、最大の死傷事故率は356件/億台㌔と県内平均54件/億台㌔

5%

おおいた おおいた おしの

・起 終 点：大分県大分市鴛野～
おおいた おおいた なかはんだ

大分県大分市中判田

大分市役所

大分県

一般国道10号
高江拡幅

350

400

）

大分県平均未満

大分県平均以上

356（県平均の約7倍）
大分県平均未満

大分県平均以上

400

㌔
）

197

210

大分ＩＣ

大分県庁

の約7倍 （図3）。
・車線減少などによる渋滞が起因と考えられる追突事故が８割以上を占める（図4）。

9%

1%

2% 32%

1%

27% 14%

5%

11%
5%

・延 長 等：２．８ｋｍ（4種1級 ４車線 設計速度６０km/h）

・全体事業費：約８５億円

・計画交通量：約４４ ３００台/日

東九州自動車道

国道10号
高江地区

全国

83％

追突事故
100

150

200

250

300

傷
事

故
率

（件
/億

台
㌔

） 大分県平均以上

区間平均
110件/億台㌔

大分県平均以上
300

200

100事
故

率
（
件

/億
台

㌔

10

442

大分米良ＩＣ

大分光吉ＩＣ

1% 83% 7% 1%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

乗用車 小型貨物 普通貨物

約36,300台/日 約4,800台/日 約3,200台/日

・計画交通量：約４４，３００台/日

般国道 号

高江地区
（138件）

83％

人対車両 正面衝突 追突 出会い頭

0

50

死

高江団地入口 大南団地入口 大分南ＢＰ入口

件/億台㌔

54.1件/億台㌔
大分県内平均
（直轄国道）

100

0

死
傷10

高速道路

国道

補助国道

凡 例
大分光吉

（資料 Ｈ20 Ｈ23交通事故統合デ タベ ス）

①国道10号の交通渋滞

２．道路交通上の課題
３．整備効果

一般国道10号
高江拡幅

至 豊後大野市、
佐伯市方面

図1 事業位置図

図3 高江地区の事故発生状況（H20～H23）

(km/h)

図4 高江地区の事故特性（H20～H23）

約６割減少

右左折時 その他 車両単独

補助国道

県道

4車線以上

2車線

（資料：Ｈ20～Ｈ23交通事故統合データベース）

（資料：Ｈ20～Ｈ23交通事故統合データベース）

①
・沿線には大規模住宅団地や大学、高次医療施設等が立地している（図2）。

・交通量は増加傾向（H23/H2=1.13倍）であり、約3.5万台/日と２車線区間で九州最大。
・車線減少部がボトルネックとなり、速度低下や最大1,650mの渋滞長が発生（図2）。

効果１ 交通渋滞の緩和 ［◎］

・４車線化に伴い交通容量が増大し、
混雑度が約６割減少（図5）。

19

36
（九州平均35.7km/h）

40

30

(km/h)

2.34

2.0

3.0

約６割減少
混雑緩和！

長

（国道１０号は豊後大野市方面等からの第三次救急医療施設への搬送ルートとなっている。）

N

高江拡幅（２車線）４車線 ４車線
至

大
分

・ボトルネック区間の解消により旅
行速度が17km/h向上し、通勤・通
学等の住民生活や企業活動を支

19

10

20

0

0.95（九州平均1.12）

1.0

0 0

17km/h増

だいなん

たかえ

しきど せいわ

ぶ ん ご お お の

至

豊
後
大
野

大分南BP入口交差点

N

陸上自衛隊

16,195台/日
(0.68)

渋滞長530ｍ 10

アルメイダ病院

分
市
街
地

大南団地
約800世帯

（S48年完成）

敷戸・星和台団地
約3,400世帯

（S52・S50年完成）

援（図6）。

・速達性が向上し、第三次救急医療
施設への搬送時間が短縮。

現況（2車線） 整備後（4車線）
0

（現況：混雑時のH25プローブデータ）

図5 混雑度の変化 図6 速度の変化
10

現況（2車線） 整備後（4車線）
0.0

（現況：H23.7 交通量調査結果）

だいなんしきど せいわ

野
市
・
佐
伯
市

10

渋滞長
1,650ｍ

陸 自衛隊

34,764台/日
(2.34)

写真①
（第三次救急医療施設）

宮崎団地・光吉台団地

寒田団地
約7,000世帯

（S51・S50・S52完成）
判田団地

【搬送時間の変化】
現況 約54分 → 整備後 約48分

効果 交通事故 減少 ［◎］
写真② )

110

100

120 約３割減少（約６分短縮）
※搬送時間は豊後大野消防本部からアルメイダ病院（第三次救急医療施設）間で算出

43,108台/日
(1.23)

46,844台/日
(1.69)

大分大学入口交差点

みつよし

そうだ

はんだ

みやざき

市
大分大学
（S44年移転）

判田団地
約1,000世帯
（H8年完成）

効果２ 交通事故の減少 ［◎］

・渋滞緩和により、渋滞が一因で発生していた死傷事
故の減少が期待される（図7）。
【死傷事故率】

写真②

(
件
/
億
台
㌔

)

83

80

100

写真① 交通状況

至豊後大野市・佐伯市方面

ピーク時に
速度低下

（仮）高江踏切 白滝橋北大分大学入口東木団地入口

高江ニュータウン
約2,200世帯
（H7完成）

地点①

大分南BP入口

※交通量はH23実測値、
（ ）混雑度

大南団地入口

たかえ

凡 例

主要渋滞箇所

事故危険区間
速度低下により

慢性的な渋滞が発生

7時台
8時台
9時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台

20.4 14.2 9.5 11.1 11.3 20.7 22.6 26.4 27.5 30.9 29.9 33.2 28.2 15.3 20.0 19.1 24.5 33.8 31.6 31.4

40.2 23.6 31.2 31.9 40.9 42.5 35.8 34.9 42.8 40.3 43.2 36.1 19.7 19.1 23.3 24.9

49.7 40.9 40.3 33.6 18.7 27.1 29.0 22.7

42.4 35.7 41.0

32.5 41.8 24.8 34.8 31.7 42.3 46.7 36.8 37.0 45.8 42.6 43.3 36.1 18.2 25.2 22.5 22.3 41.8 42.8 37.5

33.2

43.4 37.4 33.7

27.7 38.8 23.4 32.7 34.0 40.9 46.0 37.6 39.5 48.4 41.3 40.2 32.9 20.2 26.2 29.7 22.9 43.8 40.4 35.3

26.8 37.5 23.3 31.9 30.7 43.1 43.9 36.6 40.3

45.0 38.2

28.0 41.5 22.8 32.3 33.4 41.2 45.7 36.5 39.4 48.4 42.1 43.1 35.5 18.1 27.0 29.3 23.4 44.9 45.0 38.5

26.3 39.6 24.7 31.5 34.9 45.6 48.5 35.1 39.5 48.1

36.5 22.2 29.8 31.5 41.8 44.5 36.2 41.1 46.8 41.6 42.5 32.3 17.0 25.0 31.4 23.4

43.444.0 43.9 38.9 19.2 25.4 31.4 21.8

46 3 39 1 41 5 33 5 20 1 23 2 28 4 22 6

44.7 42.0 36.6

26.9 36.6 23.3 28.4 32.1 41.1 46.2 36.8 37.3 45.4 40.7 42.7 34.4 18.3 27.6 26.5 22.1 43.5 40.2 33.7

28.3

43 3 39 8 36 325 9 32 1 21 1 25 5 30 4 39 9 42 7 34 7 37 4 ■費用便益分析結果（貨幣換算可能な効果のみを金銭化し 費用と比較したもの）

【死傷事故率】
現況２車線 110件/億台㌔ → 整備後 ４車線 83件/億台㌔

図7 死傷事故率の変化

現況（2車線） 整備後（4車線）
60

下り

（現況：Ｈ20～Ｈ23交通事故統合データベース）

16時台
17時台
18時台

7時台
8時台
9時台
10時台
11時台
12時台
13時台

46.3 39.1 41.5 33.5 20.1 23.2 28.4 22.6 43.3 39.8 36.3

26.5 32.0 22.0 26.4 27.1 37.7 38.5 31.3 31.9 41.8 37.2 39.1 32.1 18.8 26.6 24.7 24.3 42.1 35.9 34.7

25.9 32.1 21.1 25.5 30.4 39.9 42.7 34.7 37.4

28.0 37.0 24.6 30.3 35.3 42.8 44.6 35.4 34.7 44.0 41.4 41.3 35.0 19.9 22.7 24.1 24.6

26.2 24.9 27.3 29.7 22.8 25.4 39.1 23.9 24.7 28.6 9.7 19.8

42.2 36.7 31.6

19.8 21.1 26.8

22.2 15.5 26.4 27.3 25.7 28.3 30.6 22.6 25.7 36.3 21.1 28.9 33.0 12.5 28.1 19.3 28.1 33.5

27.9 43.2 27.4 19.1

21.5 33.2 36.0 18.7

21.5 16.1 26.2

36.8

29.0 39.2 34.6 18.1

29.0 38.7 34.2 19.8

33.2 23.5 42.1 35.0 24.9 30.4 34.2 27.5 30.7 40.0 25.5 32.9 37.4 16.1 39.0

40.9 22.4 34.5 39.6 31.7 43.0 47.8 25.1 35.5 36.8 17.7 39.1

15.3 28.6 35.3

32.9 20.8 40.6 37.9 25.0 27.7 31.6 24.0 28.7 38.3 23.2 29.1 26.8 13.8 32.9 18.7 33.3

18.5 36.7 39.6

33.6 25.3 42.7 39.5 27.4 40.0 46.3 38.9 47.5 50.7 25.4 38.0 41.9 15.6 46.6 23.2 40.0 41.4

29.2 43.0 30.7 22.9

24.5 40.9 35.4 25.0

34.7 22.9 43.7

27 7 42 6 38 2 21 933 1 21 8 43 5 36 5 25.3 40 8 45 9 40 0 49 1 49 1 26 2 40 3 40 9 16 2 42 3 20.7 36 8 37 9

■費用便益分析結果（貨幣換算可能な効果のみを金銭化し、費用と比較したもの）

B/C EIRR※1 総費用：65億円※2 総便益：204億円※2

3 1 13％
・事 業 費：59億円

・走行時間短縮便益：189億円

走行経費減少便益 8 1億円

至大分市街地

写真②救急搬送状況

至豊後大野市・佐伯市方面
上り

13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

38.1

27.7 42.6 38.2 21.9

26.9 44.5 37.7 19.0

33.1 21.8 43.5 36.5 25.3 40.8 45.9 40.0 49.1 49.1 26.2 40.3 40.9 16.2 42.3

38.8 24.0 36.5 41.5 36.5 45.0 46.4 24.9 31.7 35.6 15.1 38.6

20.7 36.8 37.9

32.8 23.0 43.3 39.3 25.1 37.2 41.3 39.1 47.3 45.8 24.0 33.9 36.5 15.5 43.3 17.4 37.9

19.3 34.0 36.2

29.6 20.3 38.2 35.0 25.3 29.8 33.1 27.9 34.0 42.3 21.0 24.7 32.4 11.9 32.2 17.8 30.6 35.5

25.3 39.8 38.1 19.9

26.6 42.7 34.6 19.3

34.2 23.4 42.6

17.4 20.7 26.6

30.8 19.9 38.6 36.5 25.7 23.7 25.8 18.6 18.8 24.2 18.5 23.4 24.1 9.1 19.7 17.2 19.5 23.8

29.9 43.9 29.5 17.3

29.0 38.5 33.3 16.7

30.4 19.7 38.1 36.7 24.6 25.7 27.2 20.7 19.8 32.0 19.7 24.8 20.7 9.5 21.5

※1：EIRR：経済的内部収益率
※2：基準年(Ｈ２５年)における現在価値を記載（現在価値算出のための社会的割引率：4%）

3.1 13％
・維持管理費：6.1億円

・走行経費減少便益：8.1億円

・交通事故減少便益：6.8億円

図2 沿道状況・時間帯別旅行速度
（H25プローブデータ）

0～20km/h 20～30km/h 30～40km/h 40～50km/h 50km/h以上 速度低下により
慢性的な渋滞が発生
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たか え

一般国道１０号 高江拡幅に係る新規事業採択時評価
至 大分市街地

たか え

みやざき

敷戸・星和台団地
（S52・S50年）
約3,400世帯
（7,900人）

敷戸団地入口
（主要渋滞箇所）

至 大分市街地

豊後高田市豊後高田市豊後高田市豊後高田市豊後高田市豊後高田市豊後高田市豊後高田市国東市国東市国東市国東市国東市国東市国東市国東市

中津市中津市中津市中津市中津市中津市中津市中津市
杵築市

国東市
豊後高田市

中津市
宇佐市

国道10号高江拡幅 N

横 自 車道

しきど・せいわ

しきど

宮崎団地（S51年）

光吉台団地（S50年）

寒田団地（S52年）等
約7,000世帯

みやざき

みつよし

そうだ

断面図

10.5

（単位：ｍ）

（現況）
東木団地入口

（主要渋滞箇所）

至豊後大野市 九重町九重町九重町九重町九重町九重町九重町九重町

日田市

九重町
大分市

由布市

別府市

日出町

玖珠町

九州横断自動車道
長崎大分線

東九州自動車道

とうもく

至豊後大野市
至豊後大野市

約7,000世帯
（16,400人）

3.25 3.25 1.01.0 2.0

（現況）

豊後大野

鴛野小H23＝46 844台/日

・佐伯市

豊後大野市豊後大野市豊後大野市豊後大野市豊後大野市豊後大野市豊後大野市豊後大野市

臼杵市臼杵市臼杵市

竹田市竹田市竹田市竹田市竹田市竹田市
豊後大野市

佐伯市

臼杵市津久見市

おしの

・佐伯市
至豊後大野市
・佐伯市

（計画）

豊後大野
消防本部

大分市
渋滞長
530m大分大学入口

（主要渋滞箇所）

鴛野小H23 46,844台/日
（1.69）至大分市街地至大分市街地

至大分市街地
2.0

25.0

1.0 2.03.25 3.25 3.25 3.25 0.5 2.02.0 0.51.0 1.0

（計画）

稙田東中

至大分市街地

わさだ

至大分市街地

陸上自衛隊大分駐屯地

大分大学 H23＝34 764台/日 N大分大学 H23＝34,764台/日 N大分大学
（2.34）

大南団地
（S48年）

約800世帯高江団地
（ 年） じが丘団地至豊後大野市・佐伯市

だいなん

たかえ

至豊後大野市・佐伯市 約 世帯
（1,800人）

（仮）高江踏切
（主要渋滞箇所）

（S46年）
約100世帯
（150人）

H23＝16,195台/日

つつじが丘団地
（S46年）

約100世帯
（300人）

至豊後大野市・佐伯市至豊後大野市・佐伯市

たかえ

ＪＲ豊肥本線

大南団地入口

（0.68）

高江ニュ タウン（H7年）等

H23 16,195台/日

至豊後大野市・佐伯市

至大分市街地

たかえ だいなん

大分南バイパス入口

大南団地入口
（主要渋滞箇所）

高江ニュータウン（H7年）等
約2,200世帯
（5,700人）

至豊後大野市・佐伯市

はんだ

大野川

白滝橋北
（主要渋滞箇所）

大分南バイパス入口
（主要渋滞箇所）判田団地

（H8年）
約1,000世帯
（2,900人）

判田小
判田中

はんだ
はんだ

はんだ
しらたきばし

大野川

渋滞長

H23＝43,108台/日
（1.23）

計画縦断図

至 凡 例

全体延長：２．８０km
土工延長：２．７５km（９８%）
橋梁延長：０．０５km（ ２%）

渋滞長
1,650m

30.0

40.0

50.0

至

佐

至

大
分
市
街
地

さ

凡 例

主要渋滞箇所

事故危険区間

至 豊後大野市・佐伯市方面

世帯数・人口はH25.10現在

20.0

佐
伯
市

い
き ぶんごおおの さいき交通量（H23観測）

（混雑度）
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一般国道５８号 那覇北道路に係る新規事業採択時評価
な は き た

な は な は

• 基地等返還後の新都心の整備等により、那覇市北西沿岸部には交通が集中（那覇市内は県民の生活や物流、さらには観光の交通が混在し、昼夜で渋滞）

• 沖縄県の主要産業である観光においても、交通渋滞が最大の課題。（観光振興を図る上で那覇市及び周辺のアクセス性向上が重要。）

沖縄本島

な は な は

な は

１．事業概要
な は し みなとまち

・起終点 ：沖縄県那覇市港町～那覇市若狭

那覇北道路

那覇市

沖縄本島

な は きた

な は
な は し わか さ

課題２：地域経済・地域社会等
○沖縄県では、沖縄振興計画「沖縄21世紀ビジョン」に基づき、観光振興を推進してお

り、近年着実に観光客が増加。【図5】

53.7%
42.2%
46 8%

42.7%
52.6%
44 1%

3.3%
4.8%
7 7%

0.4%
0.4%
1 3%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

旅行全体

観光施設入場や文化体験

スポ ツ レジャ
6百万人

7百万人
観光客数

・起終点 ：沖縄県那覇市港町～那覇市若狭

・延長等 ：２．２ｋｍ

（第１種第３級、６車線、設計速度８０km/h）

那覇市
満足度調査において、観光客の約４割は「渋滞状況」に不満※【図6】

平成25年観光客数は
約641万人と過去最多

観光客の約4割が
46.8%
45.1%
42.3%

31.0%
66.1%

46.6%
23.5%
21 4%

44.1%
47.0%
48.2%

61.4%
27.3%

44.9%
39.8%

57 3%

7.7%
7.6%
8.5%
7.2%
6.1%
7.4%

30.0%
18 7%

1.3%
0.4%
1.0%
0.4%
0.5%
1.1%
6.8%
2 6%

スポーツ・レジャー

宿泊施設

食事

土産品

海の美しさ

森や川の美しさ

渋滞状況

道路案内 標識

大変満足

やや満足0百万人

1百万人

2百万人

3百万人

4百万人

5百万人

（うち道路事業費：約３８０億円）
※国道事業と港湾事業との共同事業による実施

・全体事業費：約７３１億円
約641万人と過去最多

観光客
交通渋滞に不満

※「大変不満」と「やや不満」
21.4%
24.8%
19.7%

57.3%
50.4%

45.3%

18.7%
21.1%

26.3%

2.6%
3.7%
8.7%

道路案内・標識

運転しやすさ

交通マナー

やや満足

やや不満

大変不満

0百万人

S4
7年

S4
9年

S5
1年

S5
3年

S5
5年

S5
7年

S5
9年

S6
1年

S6
3年

H
 2
年

H
 4
年

H
 6
年

H
 8
年

H
10

年
H
12

年
H
14

年
H
16
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乗用車 小型貨物 普通貨物

約28 900台/日 約6 900台/日 約6 300台/日 ３ 整備効果

図５ 入域観光客数 図６ 沖縄旅行の満足度出典（Ｈ24年度観光要覧及び沖縄県発表資料） 出典（Ｈ24年度観光要覧）

の計

約28,900台/日 約6,900台/日 約6,300台/日

図１ 事業位置図

な は ○那覇北道路の整備により 那覇市内に環状道路の一部

３．整備効果
効果１ 交通渋滞の緩和 [◎]

な は きた な は

出典(沖縄の港湾2009)うんてん

運 港

２．道路交通上の課題
図9の断面

30 0
ワースト１位(約17km/h)

○自動車交通に依存している沖縄県内

において、那覇市内の交通は、日常

課題１：那覇市北西部の渋滞緩和
○那覇北道路の整備により、那覇市内に環状道路の 部

が形成されることで、那覇市街地内の通過交通を転換

し、定時性・速達性の確保が期待される。【図7,8,9】
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都市のなかでワ スト１ 【図2】

図３ 沖縄本島の港湾貨物取扱量
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那覇中心部を通過する交通 那覇中心部関連交通 混雑度

都市のなかでワースト１。【図2】

○産業物流の中心地である那覇新都心や、県内の港湾貨物量の半

数を扱う那覇港のある那覇市北西部に交通が集中しており、昼
な は

図２ 一般道における平日混雑時平均旅行速度

な は

な は

通過交通

451

197
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現況 整備あり

度台
／
日
）

交通量 混雑度
那覇中心部関連交通那覇中心部を通過する交通 混雑度数を扱う那覇港のある那覇市北西部に交通が集中しており、昼

夜で渋滞が発生。定時性・速達性に課題あり。【図3,4】
写１ 国道58号(泊交差点付近)の渋滞状況

効果２ 地域経済・地域社会等への貢献 [○]

図９ 臨港道路の交通量・混雑度図８ 国道58号の通過交通割合
図７ 那覇都市圏の環状道路

出典（H25.10 国土交通省
交通量調査 結果）

通過交通が減少
（約４割減少）

出典（H24.3 国土交通省交通量調査結果）

那覇中心部関連交通覇 混 度

7時 12 35.70867052 21.93683597 22.78340361 16.72896145 17.835554 14.7 13 6.9 # 38 14.6869426 43.17 44.8 # 25.894745 11 41.2982 11.41
8時 7 40.73451569 21.37539664 19.25513361 12.7479917 16.56066 10.8 10 8.5 # 31 11.5872025 39.84 37 # 21.812821 11 28 8.784
9時 5 36.17920937 22.80041166 15.78665957 24.61884692 32.014618 17.2 12 8.5 # 37 13.7314286 38.9 38.7 # 27.50628 10 37.24 10.52
10時 6 42.31232877 24.517797 29.69984023 25.88892764 39.154817 23.8 13 9 # 38 15.8905836 38.67 39.9 # 28.98989 9.4 30.7695 11.31
11時 12 43 73522124 24 5217133 36 52091425 24 60453651 41 20648 22 5 14 8 7 # 38 14 1916712 38 61 39 7 # 29 354107 9 33 5561 10 14

○県南地域は沖縄戦跡国定公園をはじめとした観光地が多く点在し、近年は物流関連企業や

西日本最大のﾚﾝﾀｶｰｽﾃｰｼｮﾝが立地するなど、急速に成長しているエリア。那覇北道路の整

効果２ 地域経済・地域社会等への貢献 [○]

な は きた

11時 12 43.73522124 24.5217133 36.52091425 24.60453651 41.20648 22.5 14 8.7 # 38 14.1916712 38.61 39.7 # 29.354107 9 33.5561 10.14
12時 5 42.34285714 23.30132762 32.53086503 27.05781585 44.038215 28.3 14 8.1 # 41 14.3897513 40.53 40.1 # 33.804543 10 38.7243 10.89
13時 7 44.96069869 23.47651633 32.40849211 25.09336924 39.564286 24 13 7.2 # 37 13.7434467 38.62 36.3 # 30.590943 9.7 35.6408 9.602
14時 6 41.52597865 22.04893516 31.41549087 23.51901309 37.954508 22.8 14 6.5 # 34 13.6490393 35.61 37.5 # 27.132951 9.7 31.1949 10.08
15時 13 44.06276748 25.57369062 24.05106383 21.82981144 31.989494 17.4 12 6.1 # 30 12.396971 35.22 30.4 # 19.369163 8.6 23.9924 8.699
16時 7 34.80654308 20.56356244 31.6710865 21.364644 30.15428 20.5 12 5.4 # 31 11.8647638 32.93 27.7 # 18.437766 8.8 22.1596 9.26
17時 6 38.0677558 19.96106999 30.09255973 16.37003539 17.921373 11.2 9 4.4 # 28 10.9989238 27.8 23.4 # 13.880123 8.4 17.7271 8.575
18時 6 30.2016 16.31861295 16.07550097 10.68937766 11.117654 8.7 8 6.1 # 31 12.0614173 25.51 23.3 # 16.149495 9.1 20.0674 8.501

18.6 0～20km/h国道５８号 あじゃ

安謝

下り
那覇空港行き

うえのや

上之屋
とまり

泊
とまり

泊ふ頭入口
まつやま

松 山
く も じ

久茂地

費用便益分析結果（貨幣換算可能な効果のみを金銭化し 費用と比較したもの）

備によって、那覇市北西部の渋滞が緩和されるとともに、物流拠点の那覇港と県南地域のつ

ながりが強化され、地域経済の発展に寄与することが期待される。

7時 21 8 10 55.815 58.50400209 37.15729937 25.65130956 36.585416 49.8 49 47 # 23 40.1102197 13.38 16.6 # 24.904869 29 22.7288 35.198
8時 26 # 13 50.961 58.79756592 39.35215796 27.11157215 15.434523 45.3 47 38 8 8 26.9285199 9.876 10.8 # 10.679397 12 13.5796 25.747
9時 29 # 21 56.52 59.28702929 41.04472389 29.22342096 14.691892 47.4 34 35 5 8 30.6740203 11.37 17.1 # 25.413922 35 21.5788 37.626
10時 29 # 16 27.404 58.47741935 40.09555061 28.61271676 16.772694 47.2 44 42 # 15 36.0322599 9.23 19.3 # 39.754086 39 20.6473 39.57
11時 30 # 16 52.499 58.85901639 42.84863014 29.68224746 16.121581 46.8 44 41 # 14 36.4996441 8.765 24 # 37.909565 39 23.9102 39.572
12時 24 # 14 48.572 55.94615622 31.21168404 32.06541467 16.889646 46.7 45 42 # 14 37.6986065 10.82 28 # 40.831028 42 23.5388 39.939
13時 23 # 12 49.801 55.28686168 37.98173673 28.64774136 15.133318 45.7 44 40 # 12 33.0975185 9.746 20.8 # 33.492031 37 20.7842 33.768
14時 18 # 13 33.283 47.98906606 34.31485037 26.43763747 13.1625 44.8 43 39 # 11 29.6549564 9.589 13.2 # 22.53833 26 14.6209 34.732
15時 25 # 12 40.629 55.39233449 32.86605758 27.03724138 13.746494 43.9 43 38 # 8 28.0295743 9.703 14.3 # 20.279715 29 13.0756 33.454
16時 25 8 9.7 36.413 48.7538316 32.30462107 23.52885146 12.454531 42 41 38 # 10 26.3111111 8.862 15.8 # 23.595101 32 14.5633 32.636
1 時

25.8 20～30km/h

36.9 30～40km/h

44.3 40～50km/h

50km/h以上

上り
浦添行き

■費用便益分析結果（貨幣換算可能な効果のみを金銭化し、費用と比較したもの）

B/C EIRR※1 総費用：541億円※2 総便益：1,104億円※2

・事 業 費：529億円
・走行時間短縮便益：857億円

走行経費減少便益 157億

17時 15 # 12 26.956 40.64753176 25.52026359 22.56949493 11.025383 43 43 37 # 8 23.9353603 8.418 9.52 # 9.2425546 11 6.7941 12.286
18時 9 4 6.7 18.379 40.8123164 20.02137447 23.384995 12.55988 39 41 35 # 9 24.0980917 8.141 8.73 # 7.116684 8.3 5.78866 8.3946

流出

国
道
58

交差道路

上之屋交差点(新都心の出入り)
流入

泊ふ頭入口交差点(那覇港の出入り)
流出 流入

国
道
58

国
道
58

国
道
58

出典（Ｈ25プローブデータ）

7時 21.12 39.5 # 16.8 37.54 20.0905045 5

8時 19.6024 31.81 # 9.77 36.69 9.19314698 5

9時 22.2086 34.34 # 10.1 34.5 20.9387755 5

10時 23.3087 35.49 # 7.35 30.13 19.5744398 5

11時 19.2661 37.57 # 5.87 35.06 19.6321143 5

7時 20.0322 25.3867 18.5 14.79 46.4 38.16 #

8時 22.7461 18.3705 33.5 10.05 43.12 42.05 #

9時 21.4013 18.8207 32.2 11.81 38.31 38.13 #

10時 18.307 20.7441 30.3 13.35 43.67 39.05 #

11時 15.7768 17.6149 28.6 10.82 39.16 37.09 #

7時 29.4 13.05 31 11 # 12.15 # 16 5

8時 24.5 13.12 18 5.4 4 15.2654 # 5 2.8

9時 26.9 14.14 30 12 5 14.4 # 6 4.7

10時 27.2 13.25 29 9.1 8 15.8959 # 21 5.8

11時 28.6 17.36 29 13 6 16.2544 # 18 8.3

7時 14.5 20.4 13 21 # 11.8921 # 23 23

8時 8.27 18.7 19 33 # 20.25 7 12 26

9時 17 20.3 38 31 # 11.9683 # 1 28

10時 12.2 19.86 12 24 # 10.2799 6 3 30

11時 12.6 16.64 12 29 # 12.5347 7 12 21

※1：EIRR：経済的内部収益率
※2：基準年(Ｈ２５年)における現在価値を記載（現在価値算出のための社会的割引率：4%）

2.0 8.5%
事 業 費：529億円

・維持管理費： 12億円
・走行経費減少便益：157億円

・交通事故減少便益： 89億円

図４ 時間帯別旅行速度の状況 赤色ほど渋滞が激しく、那覇市北西沿岸部は慢性的に混雑

58
号

58
号

58
号

58
号

時
12時 22.7982 33.28 # 5.61 28.83 23.839903 5

13時 22.0379 31.67 # 6.72 32.04 18.9359848 6

14時 19.5525 32.79 # 5.76 28.5 20.3902121 3

15時 23.4443 32.9 # 5.77 32.11 18.2119551 3

16時 22.1641 34.55 # 6.54 31.35 17.890183 3

17時 21.372 35.39 # 7.55 34.04 18.9692511 4

18時 22.1731 34.74 # 4.37 30.51 13.5529412 3

時
12時 13.1013 15.321 25.2 11.45 38.42 38.41 #

13時 12.2078 14.5042 24.9 9.019 37.19 37.98 #

14時 10.9156 10.0861 24.2 9.579 35.02 37.19 #

15時 10.2716 8.49244 19.7 9.378 33.66 37.24 #

16時 13.2306 11.7816 25 8.96 38.39 39.18 #

17時 13.8944 11.5142 27.6 6.661 34.86 35.27 #

18時 11.1407 13.495 25.4 7.57 28.81 35.33 #

時
12時 30.6 15.83 22 6.6 6 15.9805 # 15 5.3

13時 25.2 16.19 30 14 6 15.5647 # 21 6.6

14時 27 15.48 28 10 9 14.5651 # 17 4.5

15時 26.9 13.89 20 7.8 4 15.1333 # 16 4.7

16時 26.7 15.03 28 11 4 11.8674 # 15 4.4

17時 19.9 13.07 12 4.7 3 12.9058 # 9 2.9

18時 16.4 10.78 9 5.1 4 11.8064 # 4 2.4

時
12時 11.3 21.47 15 29 # 12.6117 # 15 24

13時 11.7 19.53 17 26 # 10.6243 9 14 20

14時 15.1 19.96 13 29 # 12.7518 7 17 23

15時 14.2 18.41 21 30 # 8.27041 # 21 24

16時 12.7 16.42 12 24 # 9.59661 4 16 27

17時 11 9.12 19 24 # 9.43035 5 15 25

18時 11.2 17.62 24 27 # 9.42545 7 18 22

99



一般国道５８号 那覇北道路に係る新規事業採択時評価
な は き た

那覇新都心

那覇北道路

至：新都心方面
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な は きた

●縦断図 （仮称）上之屋IC

25 4ｍ
0.30.3％％

2.92.9％％ 4.04.0％％

港
町 市
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狭

（仮称）港町IC
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とまりおおはし

全体延長：2.2km
土工延長：0.0km(0.0%)
橋梁延長：2.2km(100%)
ﾄﾝﾈﾙ延長：0.0km(0.0%)

泊大橋
25.4ｍ

4.7ｍ

80.0ｍ

若狭ICとまりおおはし
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