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◆ はじめに

【本日の内容】

◆ 長崎県の概要と幹線道路の状況

・西九州自動車道の現状と課題

◆ 課題解決に向けた施策の提案

（1）
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◆ 長崎県の概要と幹線道路網の状況
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【地域別面積の割合】
出典：国土交通省ＨＰ等

【長崎県の幹線道路網】
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【高規格幹線道路の整備状況】

種 別
計画延長
（km）

供用延長
（km）

整備中
(km)

供用率
（％）

長崎県合計 106.3
82.4
(42.0)

23.9
(11.3)

77.5

九州横断自動車道
(うち暫定二車線)

46.2
46.2
(11.3)

－
(11.3)

100

西九州自動車道
(うち暫定二車線)

60.1
36.2
(30.7)

23.9
(0)

60.2

・九州横断自動車道(長崎～長崎多良見)：四車線化事業中 (11.3km)
・西九州自動車道 (伊万里松浦道路) ：整備中 (4.8km)

(松浦佐々道路) ：整備中 (19.1km)

【地形別面積の割合】

出典：第66回 日本統計年鑑(H29)
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【沿線地域への企業立地の状況】
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◆ 西九州自動車道の現状と課題

西九州自動車道西九州自動車道
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【佐世保港】(H29.1.31)
「官民連携による国際クルーズ拠点」に選定

【佐世保港のクルーズ寄港数】【県北地域の観光客数】

出典：国交省・佐世保市資料出典：長崎県観光統計

（隻）
浦頭地区供用
（Ｈ３2）

サファイアプリンセス(11.3t)
（カーニバル社）

全国第9位

三浦地区供用

企業誘致活動の展開 観光振興の推進

✔ 開通区間と比べて、高速道路の空白地帯では企業立地が進まず

新たな雇用の創出が図られていない
✔ ミッシングリンクとなる平戸・松浦地区では地域のポテンシャルを発揮できていない

✔ 暫定二車線区間の渋滞により、クルーズ観光のツアー企画が制限される

【平戸市観光課】

アクセスが悪いため、現地での滞

在時間が確保できず、クルーズ客

に体験型観光をセールスできない。

【佐世保港への
クルーズ客の立寄り先】

（H28:70隻対象)
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【ｳｴｽﾄﾃｸﾉ佐世保での事業拡張】
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◆ 西九州自動車道の現状と課題
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出典・H27全国道路街路交通情勢調査、長崎県警察

19,716台/日 29,330台/日 19,625台/日 28,257台/日 9,909台/日 9,018台/日 9,200台/日 ※2車線道路の設計基準
交通量：14,000台／日
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無料区間 有料区間

相浦中里ＩＣ

H29.7.3 7:40

H29.6.29 7:42

相浦中里ＩＣ

【相浦中里ＩＣの状況】

H29.6.30 18:31

【佐世保中央ＩＣ～佐世保みなとＩＣの状況】

死傷事故率 高速道路（暫定二車線）
平均（H25)：3.98

（
件
/億
台
㌔
）

17.4 20.6 8.0 19.1 7.7 6.5 3.1

【佐々ＩＣ～相浦中里ＩＣの状況】

①

①

②

②

③

③

佐世保中央ＩＣ～佐世保大塔ＩＣの通勤
ラッシュがひどく、一般道を選ぶ場合もある。
ぜひ早く四車線化してほしい。

【佐世保市消防局】

速度低下

・佐々ＩＣ～佐世保大塔ＩＣの交通量は、1日あたりの基準を
大幅に超えており、著しい速度低下が発生している。

◆暫定二車線区間の課題

・佐々ＩＣ～佐世保大塔ＩＣにおいて、死傷事故が多発している。
・また、当区間には長いトンネルもあることから、ひとたび事故が
発生すると重大事故につながる懸念がある。

⇒ 佐々ＩＣ～佐世保大塔ＩＣの渋滞解消

⇒ 佐々ＩＣ～佐世保大塔ＩＣの事故リスクの低減



◆ 課題解決に向けた施策の提案

◆本県の施策提案

佐々ＩＣ～佐世保大塔ＩＣの早期四車線化

※ただし、地域の日常生活に大きな影響を及ぼさない範囲での料金設定

◆西九州自動車道における課題

② 暫定二車線区間の渋滞解消・事故リスクの低減

① ミッシングリンクの早期解消

課題解決に向けた施策の方向性

・整備中区間の早期開通

・渋滞解消に向けた交通容量の確保

・事故リスク低減のための混雑解消

ミッシングリンクの早期解消を図りつつ、早期の四車線化を実現するため、無料区間である

佐々ＩＣ～佐世保中央ＩＣへの有料事業の活用を提案

（5）
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◆ 課題解決に向けた施策の提案
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新たに広域交通が負担する料金は、高速道路と同程度の
料金水準に設定

相浦中里IC 佐世保中央IC 佐世保
みなとIC

武雄南IC
佐世保
中央IC

【現状】

980円

佐々IC

約30km

武雄南IC
佐世保
中央IC

約38km

【提案②】

四車線化四車線化
(有料事業の導入)

有料化

【現況】

【提案①】

佐世保
大塔IC

佐々ＩＣ～佐世保大塔ＩＣの早期四車線化

約1,200円(対距離制で試算)

：国管理 (無料)
：NEXCO管理(有料)

日常生活での利用が主な佐々方面と佐世保市街地とを結ぶ
区間での利用は無料のままとし、ETC技術を活用して
インターチェンジを通過して利用する広域交通のみから料金を徴収
（四車線化後の有料化）

無料区間の有料化に関する提案① 無料区間の有料化に関する提案②

無料利用
有料利用 （6）

佐世保
大塔IC

無料区間 有料区間

佐々IC
佐世保
中央IC

武雄南IC

相浦
中里IC

相浦
中里IC

佐々IC
相浦中里IC 佐世保中央IC 佐世保

みなとIC




