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1

3
1

1
0
0
.0

%

大
阪

市
交

通
局

1
0
0

1
0
0

1
0
0

1
0
0

1
0
0
.0

%
1
0
0

1
0
0

1
0
0
.0

%

神
戸

市
交

通
局

2
5

2
4

2
5

2
4

1
0
0
.0

%
2
5

2
4

1
0
0
.0

%

福
岡

市
交

通
局

3
5

3
4

3
5

3
4

1
0
0
.0

%
3
5

3
4

1
0
0
.0

%

地
下

鉄
1
0
社

局
　

　
　

　
　

小
計

6
2
5

6
2
3

6
2
5

6
2
3

1
0
0
.0

%
6
2
5

6
2
3

1
0
0
.0

%

J
R

、
大

手
民

鉄
、

地
下

鉄
  小

計
6
,7

5
2

3
,0

0
5

5
,7

2
2

3
,0

0
4

1
0
0
.0

%
4
,7

0
7

2
,9

0
3

9
6
.6

%

中
小

民
鉄

、
路

面
電

車
等

　
小

計
2
,7

3
5

5
3
7

1
,7

4
3

5
0
4

9
3
.9

%
1
,0

8
6

4
1
7

7
7
.7

%

鉄
軌

道
全

体
　

合
計

9
,4

8
7

3
,5

4
2

7
,4

6
5

3
,5

0
8

9
9
.0

%
5
,7

9
3

3
,3

2
0

9
3
.7

%

(参
考

)　
平

成
２

６
年

度
末

の
数

値
9
,4

7
9

3
,4

9
7

7
,4

0
6

3
,4

6
5

9
9
.1

%
5
,6

2
0

3
,2

6
8

9
3
.5

%.

　
　

 ２
．

2
以

上
の

事
業

者
の

路
線

が
乗

り
入

れ
る

駅
で

あ
っ

て
、

事
業

者
間

の
乗

換
改

札
口

が
設

け
ら

れ
て

お
ら

ず
、

改
札

内
で

相
互

乗
換

え
が

で
き

　
　

　
　

る
場

合
は

、
全

て
の

事
業

者
の

駅
を

含
め

て
全

体
で

1
駅

と
し

て
計

上
し

て
い

る
。

こ
の

場
合

、
代

表
し

て
1
事

業
者

に
当

該
駅

を
計

上
し

て
い

る
。

事
業

者
名

総
駅

数

1
日

当
た

り
の

平
均

利
用

者
数

が
３

千
人

以
上

の
駅

数

A

視
覚

障
害

者
誘

導
用

ブ
ロ

ッ
ク

を
設

置
し

て
い

る
駅

数

移
動

等
円

滑
化

基
準

第
９

条
に

適
合

し
て

い
る

ブ
ロ

ッ
ク

を
設

置
し

て
い

る
駅

数

注
）
１

．
新

幹
線

が
乗

り
入

れ
て

い
る

在
来

線
の

駅
で

あ
っ

て
、

在
来

線
の

駅
を

管
理

す
る

事
業

者
が

新
幹

線
の

駅
も

管
理

す
る

場
合

、
当

該
在

来
線

　
　

　
　

の
駅

に
新

幹
線

の
駅

も
含

み
全

体
で

1
駅

と
し

て
計

上
し

て
い

る
。

新
幹

線
の

駅
と

在
来

線
の

駅
を

別
々

の
事

業
者

が
管

理
す

る
場

合
は

、
別

　
　

　
　

駅
と

し
て

計
上

し
て

い
る

。

2



平
成

２
７

年
度

末
　

鉄
軌

道
駅

に
お

け
る

ト
イ

レ
設

置
状

況
に

つ
い

て

平
成

２
８

年
３

月
３

１
日

現
在

う
ち

３
千

人
以

上
の

駅
数A

う
ち

３
千

人
以

上
の

駅
数

B

ト
イ

レ
を

設
置

し
て

い
る

３
千

人
以

上
の

駅
に

対
す

る
割

合
(%

)

(B
/
A

)*
1
0
0

う
ち

３
千

人
以

上
の

駅
数

C

ト
イ

レ
を

設
置

し
て

い
る

３
千

人
以

上
の

駅
に

対
す

る
割

合
(%

)

J
R

北
海

道
4
3
5

2
3
3

4
3

4
4

3
4

7
9
.1

%
3
9

3
4

7
9
.1

%

J
R

東
日

本
1
,6

5
0

1
,2

5
6

5
1
4

5
1
4

4
5
8

8
9
.1

%
4
9
9

4
5
6

8
8
.7

%

J
R

東
海

4
0
0

2
6
5

1
0
6

9
9

9
3

8
7
.7

%
9
6

9
1

8
5
.8

%

J
R

西
日

本
1
,1

9
4

8
5
3

3
4
6

3
2
6

2
9
1

8
4
.1

%
2
9
8

2
8
0

8
0
.9

%

J
R

四
国

2
5
9

1
7
9

1
4

3
7

1
3

9
2
.9

%
2
3

1
1

7
8
.6

%

J
R

九
州

5
6
5

3
8
4

1
0
4

1
2
6

8
4

8
0
.8

%
7
4

5
9

5
6
.7

%

J
R

旅
客

会
社

6
社

　
　

　
　

　
小

計
4
,5

0
3

3
,1

7
0

1
,1

2
7

1
,1

4
6

9
7
3

8
6
.3

%
1
,0

2
9

9
3
1

8
2
.6

%

東
武

鉄
道

1
9
6

1
9
4

1
2
6

1
2
7

1
2
0

9
5
.2

%
1
2
7

1
2
0

9
5
.2

%

西
武

鉄
道

9
1

9
0

8
0

7
9

7
6

9
5
.0

%
7
3

7
2

9
0
.0

%

京
成

電
鉄

6
5

6
5

5
8

4
7

4
6

7
9
.3

%
4
7

4
6

7
9
.3

%

京
王

電
鉄

6
8

6
7

6
7

6
6

6
6

9
8
.5

%
6
5

6
5

9
7
.0

%

小
田

急
電

鉄
7
0

7
0

7
0

7
0

7
0

1
0
0
.0

%
6
9

6
9

9
8
.6

%

東
京

急
行

電
鉄

8
7

8
2

8
2

8
1

8
1

9
8
.8

%
8
1

8
1

9
8
.8

%

京
浜

急
行

電
鉄

7
2

6
9

6
9

6
9

6
9

1
0
0
.0

%
6
9

6
9

1
0
0
.0

%

相
模

鉄
道

2
4

2
4

2
3

2
4

2
3

1
0
0
.0

%
2
4

2
3

1
0
0
.0

%

名
古

屋
鉄

道
2
7
2

1
6
0

1
2
3

9
4

9
0

7
3
.2

%
8
7

8
5

6
9
.1

%

近
畿

日
本

鉄
道

2
8
3

2
5
9

1
5
5

1
4
5

1
2
9

8
3
.2

%
1
1
9

1
1
7

7
5
.5

%

南
海

電
気

鉄
道

1
0
0

1
0
0

6
3

6
2

5
7

9
0
.5

%
5
4

5
2

8
2
.5

%

京
阪

電
気

鉄
道

8
8

6
9

6
1

6
3

5
9

9
6
.7

%
5
2

5
0

8
2
.0

%

阪
急

電
鉄

8
7

8
7

8
7

8
2

8
2

9
4
.3

%
5
8

5
8

6
6
.7

%

阪
神

電
気

鉄
道

4
9

4
7

4
7

4
5

4
5

9
5
.7

%
4
4

4
4

9
3
.6

%

西
日

本
鉄

道
7
2

7
2

3
1

3
6

3
0

9
6
.8

%
2
3

1
8

5
8
.1

%

大
手

民
鉄

1
5
社

　
　

　
　

　
小

計
1
,6

2
4

1
,4

5
5

1
,1

4
2

1
,0

9
0

1
,0

4
3

9
1
.3

%
9
9
2

9
6
9

8
4
.9

%

東
京

地
下

鉄
1
3
8

1
3
7

1
3
7

1
3
4

1
3
4

9
7
.8

%
1
3
4

1
3
4

9
7
.8

%

札
幌

市
交

通
局

4
6

4
6

4
6

4
6

4
6

1
0
0
.0

%
4
6

4
6

1
0
0
.0

%

仙
台

市
交

通
局

2
9

2
9

2
9

2
9

2
9

1
0
0
.0

%
2
9

2
9

1
0
0
.0

%

東
京

都
交

通
局

9
6

9
6

9
6

9
6

9
6

1
0
0
.0

%
9
6

9
6

1
0
0
.0

%

横
浜

市
交

通
局

4
0

4
0

4
0

4
0

4
0

1
0
0
.0

%
2
7

2
7

6
7
.5

%

名
古

屋
市

交
通

局
8
5

8
5

8
5

8
5

8
5

1
0
0
.0

%
8
5

8
5

1
0
0
.0

%

京
都

市
交

通
局

3
1

3
1

3
1

3
1

3
1

1
0
0
.0

%
1
8

1
8

5
8
.1

%

大
阪

市
交

通
局

1
0
0

1
0
0

1
0
0

1
0
0

1
0
0

1
0
0
.0

%
9
8

9
8

9
8
.0

%

神
戸

市
交

通
局

2
5

2
5

2
4

2
5

2
4

1
0
0
.0

%
2
5

2
4

1
0
0
.0

%

福
岡

市
交

通
局

3
5

3
5

3
4

3
5

3
4

1
0
0
.0

%
2
9

2
8

8
2
.4

%

地
下

鉄
1
0
社

局
　

　
　

　
　

小
計

6
2
5

6
2
4

6
2
2

6
2
1

6
1
9

9
9
.5

%
5
8
7

5
8
5

9
4
.1

%

J
R

、
大

手
民

鉄
、

地
下

鉄
  小

計
6
,7

5
2

5
,2

4
9

2
,8

9
1

2
,8

5
7

2
,6

3
5

9
1
.1

%
2
,6

0
8

2
,4

8
5

8
6
.0

%

中
小

民
鉄

、
路

面
電

車
等

　
小

計
2
,7

3
5

1
,4

3
3

4
2
8

7
1
2

3
5
8

8
3
.6

%
4
2
6

2
6
9

6
2
.9

%

鉄
軌

道
全

体
　

合
計

9
,4

8
7

6
,6

8
2

3
,3

1
9

3
,5

6
9

2
,9

9
3

9
0
.2

%
3
,0

3
4

2
,7

5
4

8
3
.0

%

(参
考

)　
平

成
２

６
年

度
末

の
数

値
9
,4

7
9

6
,6

4
8

3
,2

6
3

3
,4

7
8

2
,9

2
2

8
9
.5

%
2
,9

4
8

2
,6

7
5

8
2
.0

%.

　
　

 ２
．

2
以

上
の

事
業

者
の

路
線

が
乗

り
入

れ
る

駅
で

あ
っ

て
、

事
業

者
間

の
乗

換
改

札
口

が
設

け
ら

れ
て

お
ら

ず
、

改
札

内
で

相
互

乗
換

え
が

で
き

る
場

合
は

、
全

          て
の

事
業

者
の

駅
を

含
め

て
全

体
で

1
駅

と
し

て
計

上
し

て
い

る
。

こ
の

場
合

、
代

表
し

て
1
事

業
者

に
当

該
駅

を
計

上
し

て
い

る
。

事
業

者
名

総
駅

数

ト
イ

レ
を

設
置

し
て

い
る

駅
数

車
い

す
使

用
者

対
応

型
ト

イ
レ

を
設

置
し

て
い

る
駅

数

移
動

等
円

滑
化

基
準

第
１

３
条

か
ら

第
１

５
条

に
適

合
す

る
ト

イ
レ

を
設

置
し

て
い

る
駅

数

注
）
１

．
新

幹
線

が
乗

り
入

れ
て

い
る

在
来

線
の

駅
で

あ
っ

て
、

在
来

線
の

駅
を

管
理

す
る

事
業

者
が

新
幹

線
の

駅
も

管
理

す
る

場
合

、
当

該
在

来
線

の
駅

に
新

幹
線

         の
駅

も
含

み
全

体
で

1
駅

と
し

て
計

上
し

て
い

る
。

新
幹

線
の

駅
と

在
来

線
の

駅
を

別
々

の
事

業
者

が
管

理
す

る
場

合
は

、
別

駅
と

し
て

計
上

し
て

い
る

。

3



平
成

２
７

年
度

末
　

鉄
軌

道
駅

に
お

け
る

案
内

設
備

等
設

置
状

況
に

つ
い

て

平
成

２
８

年
３

月
３

１
日

現
在

う
ち

３
千

人
以

上
の

駅
数

う
ち

３
千

人
以

上
の

駅
数

う
ち

３
千

人
以

上
の

駅
数

う
ち

３
千

人
以

上
の

駅
数

J
R

北
海

道
4
3
5

4
6

4
2

3
6

1
2
3

4
5

5
0

4
3

1
0
7

4
3

J
R

東
日

本
1
,6

5
0

5
5
1

3
3
3

3
1
3

9
3
0

5
5
0

9
1
3

5
5
1

1
,3

0
2

5
4
9

J
R

東
海

4
0
0

1
0
7

9
7

9
3

1
9
4

1
0
7

1
4
3

1
0
7

4
0
0

1
0
7

J
R

西
日

本
1
,1

9
4

3
7
3

2
5
9

2
5
1

7
2
7

3
6
5

4
5
4

3
3
0

8
0
3

3
5
9

J
R

四
国

2
5
9

1
4

8
8

1
0
8

1
4

6
1

1
4

1
2
7

1
2

J
R

九
州

5
6
5

1
1
4

7
5

4
8

2
0
3

9
3

2
0
1

1
1
2

2
1
8

1
0
4

J
R

旅
客

会
社

6
社

　
　

　
　

　
小

計
4
,5

0
3

1
,2

0
5

8
1
4

7
4
9

2
,2

8
5

1
,1

7
4

1
,8

2
2

1
,1

5
7

2
,9

5
7

1
,1

7
4

東
武

鉄
道

1
9
6

1
2
7

1
1
3

1
1
2

1
9
6

1
2
7

8
2

7
6

1
9
6

1
2
7

西
武

鉄
道

9
1

8
0

7
2

7
2

9
1

8
0

9
1

8
0

9
1

8
0

京
成

電
鉄

6
5

5
8

6
5

5
8

6
5

5
8

5
2

5
1

6
5

5
8

京
王

電
鉄

6
8

6
8

6
8

6
8

6
8

6
8

6
8

6
8

6
8

6
8

小
田

急
電

鉄
7
0

7
0

6
8

6
8

7
0

7
0

7
0

7
0

7
0

7
0

東
京

急
行

電
鉄

8
7

8
6

5
6

5
5

8
7

8
6

8
7

8
6

8
7

8
6

京
浜

急
行

電
鉄

7
2

7
2

7
2

7
2

7
2

7
2

7
2

7
2

7
2

7
2

相
模

鉄
道

2
4

2
3

8
8

2
4

2
3

2
4

2
3

2
4

2
3

名
古

屋
鉄

道
2
7
2

1
4
5

8
4

7
9

2
5
9

1
4
4

2
5
9

1
4
4

2
7
1

1
4
5

近
畿

日
本

鉄
道

2
8
3

1
5
6

7
4

7
3

2
6
5

1
5
6

2
4
0

1
5
5

2
7
6

1
5
6

南
海

電
気

鉄
道

1
0
0

6
3

5
2

5
1

9
9

6
3

6
4

5
0

1
0
0

6
3

京
阪

電
気

鉄
道

8
8

6
4

6
7

6
3

8
3

6
4

4
0

3
9

8
8

6
4

阪
急

電
鉄

8
7

8
7

8
0

8
0

8
7

8
7

8
6

8
6

8
7

8
7

阪
神

電
気

鉄
道

4
9

4
7

4
3

4
3

4
6

4
6

4
7

4
7

4
9

4
7

西
日

本
鉄

道
7
2

3
1

1
1

9
6
7

3
1

4
6

3
1

7
2

3
1

大
手

民
鉄

1
5
社

　
　

　
　

　
小

計
1
,6

2
4

1
,1

7
7

9
3
3

9
1
1

1
,5

7
9

1
,1

7
5

1
,3

2
8

1
,0

7
8

1
,6

1
6

1
,1

7
7

東
京

地
下

鉄
1
3
8

1
3
8

7
6

7
6

1
3
8

1
3
8

6
2

6
2

1
3
8

1
3
8

札
幌

市
交

通
局

4
6

4
6

4
6

4
6

4
6

4
6

4
6

4
6

4
6

4
6

仙
台

市
交

通
局

2
9

2
9

2
0

2
0

2
9

2
9

2
9

2
9

2
9

2
9

東
京

都
交

通
局

9
6

9
6

9
3

9
3

9
6

9
6

4
9

4
9

9
6

9
6

横
浜

市
交

通
局

4
0

4
0

1
1

1
1

4
0

4
0

2
7

2
7

4
0

4
0

名
古

屋
市

交
通

局
8
5

8
5

8
0

8
0

8
5

8
5

8
5

8
5

8
5

8
5

京
都

市
交

通
局

3
1

3
1

3
1

3
1

3
1

3
1

3
1

3
1

3
1

3
1

大
阪

市
交

通
局

1
0
0

1
0
0

4
3

4
3

1
0
0

1
0
0

1
0
0

1
0
0

1
0
0

1
0
0

神
戸

市
交

通
局

2
5

2
4

2
5

2
4

2
5

2
4

2
5

2
4

2
5

2
4

福
岡

市
交

通
局

3
5

3
4

1
8

1
7

3
5

3
4

3
5

3
4

3
5

3
4

地
下

鉄
1
0
社

局
　

　
　

　
　

小
計

6
2
5

6
2
3

4
4
3

4
4
1

6
2
5

6
2
3

4
8
9

4
8
7

6
2
5

6
2
3

J
R

、
大

手
民

鉄
、

地
下

鉄
  小

計
6
,7

5
2

3
,0

0
5

2
,1

9
0

2
,1

0
1

4
,4

8
9

2
,9

7
2

3
,6

3
9

2
,7

2
2

5
,1

9
8

2
,9

7
4

中
小

民
鉄

、
路

面
電

車
等

　
小

計
2
,7

3
5

5
3
7

4
5
8

2
6
0

8
9
7

4
2
4

6
0
4

3
5
2

1
,3

0
7

4
7
5

鉄
軌

道
全

体
　

合
計

9
,4

8
7

3
,5

4
2

2
,6

4
8

2
,3

6
1

5
,3

8
6

3
,3

9
6

4
,2

4
3

3
,0

7
4

6
,5

0
5

3
,4

4
9
.

移
動

等
円

滑
化

基
準

第
２

０
条

第
１

項
第

６
号

か
ら

第
８

号
に

適
合

す
る

転
落

防
止

の
た

め
の

設
備

を
設

置
し

て
い

る
駅

数

注
）
１

．
新

幹
線

が
乗

り
入

れ
て

い
る

在
来

線
の

駅
で

あ
っ

て
、

在
来

線
の

駅
を

管
理

す
る

事
業

者
が

新
幹

線
の

駅
も

管
理

す
る

場
合

、
当

該
　

　
　

　
在

来
線

の
駅

に
新

幹
線

の
駅

も
含

み
全

体
で

1
駅

と
し

て
計

上
し

て
い

る
。

新
幹

線
の

駅
と

在
来

線
の

駅
を

別
々

の
事

業
者

が
管

理
す

　
　

　
　

る
場

合
は

、
別

駅
と

し
て

計
上

し
て

い
る

。

　
　

 ２
．

2
以

上
の

事
業

者
の

路
線

が
乗

り
入

れ
る

駅
で

あ
っ

て
、

事
業

者
間

の
乗

換
改

札
口

が
設

け
ら

れ
て

お
ら

ず
、

改
札

内
で

相
互

乗
換

え
　

　
　

　
が

で
き

る
場

合
は

、
全

て
の

事
業

者
の

駅
を

含
め

て
全

体
で

1
駅

と
し

て
計

上
し

て
い

る
。

こ
の

場
合

、
代

表
し

て
1
事

業
者

に
当

該
駅

を
　

　
　

　
計

上
し

て
い

る
。

事
業

者
名

総
駅

数

1
日

当
た

り
の

平
均

利
用

者
数

が
３

千
人

以
上

の
駅

数

移
動

等
円

滑
化

基
準

第
１

０
条

か
ら

第
１

２
条

に
適

合
す

る
案

内
設

備
を

設
置

し
て

い
る

駅
数

移
動

等
円

滑
化

基
準

第
１

９
条

に
適

合
す

る
拡

幅
改

札
口

を
設

置
し

て
い

る
駅

数

移
動

等
円

滑
化

基
準

第
１

７
条

に
適

合
す

る
身

体
障

害
者

対
応

型
券

売
機

を
設

置
し

て
い

る
駅

数

4



項
目

事
業

者
名

ホ
ー

ム
ド

ア
若

し
く
は

可
動

式
ホ

ー
ム

柵
整

備
駅

数

内
方

線
付

き
点

状
ブ

ロ
ッ

ク

整
備

駅
数

※
２

ホ
ー

ム
ド

ア
若

し
く
は

可
動

式
ホ

ー
ム

柵
整

備
駅

数

内
方

線
付

き
点

状
ブ

ロ
ッ

ク

整
備

駅
数

※
２

1
1

0
1
1
0
0
.
0
%

1
4

1
4

0
1
4
1
0
0
.
0
%

9
1

9
1

1
8

7
3
1
0
0
.
0
%

3
5
5

1
6
5

2
3

1
4
2

4
6
.
5
%

5
5

3
2
1
0
0
.
0
%

5
0

5
0

6
4
4
1
0
0
.
0
%

1
4

1
0

2
8

7
1
.
4
%

1
9
5

8
9

8
8
2

4
5
.
6
%

0
0

0
0

-
-
-
-

5
1

0
1

2
0
.
0
%

1
1

0
1
1
0
0
.
0
%

3
7

2
1

0
2
1

5
6
.
8
%

1
1
2

1
0
8

2
3

8
5

9
6
.
4
%

6
5
6

3
4
0

3
7

3
0
4

5
1
.
8
%

9
9

3
6
1
0
0
.
0
%

9
7

5
4

3
5
1

5
5
.
7
%

5
5

1
4
1
0
0
.
0
%

6
7

5
5

1
5
4

8
2
.
1
%

1
1

0
1
1
0
0
.
0
%

3
8

2
6

0
2
6

6
8
.
4
%

5
5

3
2
1
0
0
.
0
%

5
8

5
8

5
5
3
1
0
0
.
0
%

1
1

1
0

1
9

9
0
.
9
%

6
1

5
9

1
5
8

9
6
.
7
%

1
9

1
8

9
9

9
4
.
7
%

8
1

8
0

2
2

5
8

9
8
.
8
%

4
4

0
4
1
0
0
.
0
%

5
6

4
1

1
4
0

7
3
.
2
%

2
1

1
1

5
0
.
0
%

2
2

2
1

1
2
1

9
5
.
5
%

2
2

0
2
1
0
0
.
0
%

4
0

2
5

1
2
4

6
2
.
5
%

4
4

0
4
1
0
0
.
0
%

7
2

4
2

0
4
2

5
8
.
3
%

1
1

0
1
1
0
0
.
0
%

2
6

2
6

0
2
6
1
0
0
.
0
%

1
1

0
1
1
0
0
.
0
%

3
1

3
1

0
3
1
1
0
0
.
0
%

2
2

0
2
1
0
0
.
0
%

7
3

7
3

0
7
3
1
0
0
.
0
%

2
2

0
2
1
0
0
.
0
%

3
1

3
1

0
3
1
1
0
0
.
0
%

1
1

0
1
1
0
0
.
0
%

1
6

1
4

0
1
4

8
7
.
5
%

6
9

6
6

1
8

4
9

9
5
.
7
%

7
6
9

6
3
6

3
5

6
0
2

8
2
.
7
%

2
2

2
0
1
0
0
.
0
%

4
0

4
0

3
0

1
0
1
0
0
.
0
%

1
1

1
0
1
0
0
.
0
%

1
5

1
5

1
5

0
1
0
0
.
0
%

1
0

1
0

7
3
1
0
0
.
0
%

9
4

9
4

5
9

3
5
1
0
0
.
0
%

4
4

4
4

1
9

2
5
1
0
0
.
0
%

1
3
7

1
3
7

7
0

6
7
1
0
0
.
0
%

1
1

1
0
1
0
0
.
0
%

3
5

3
5

3
5

0
1
0
0
.
0
%

3
3

2
1
1
0
0
.
0
%

6
8

5
3

3
4

2
1

7
7
.
9
%

2
2

2
0
1
0
0
.
0
%

2
2

2
2

1
4

8
1
0
0
.
0
%

1
0

1
0

3
7
1
0
0
.
0
%

9
0

9
0

3
3

5
7
1
0
0
.
0
%

1
1

0
1
1
0
0
.
0
%

1
8

1
8

0
1
8
1
0
0
.
0
%

2
2

2
0
1
0
0
.
0
%

1
8

1
8

1
8

0
1
0
0
.
0
%

7
6

7
6

3
9

3
7
1
0
0
.
0
%

5
3
7

5
2
2

3
0
8

2
1
6

9
7
.
2
%

2
5
7

2
5
0

8
0

1
7
1

9
7
.
3
%

1
,
9
6
2

1
,
4
9
8

3
8
0
1
,
1
2
2

7
6
.
4
%

3
3

2
1
1
0
0
.
0
%

1
6
9

1
4
0

6
5

7
5

8
2
.
8
%

鉄
軌

道
全

体
　

合
計

2
6
0

2
5
3

8
2

1
7
2

9
7
.
3
%

2
,
1
3
1

1
,
6
3
8

4
4
5
1
,
1
9
7

7
6
.
9
%

25
1

22
5

63
162

89.6%
2,105

1,464
401

1,063
69.5%

※
２
　
ホ
ー
ム
ド
ア
若
し
く
は
可
動
式
ホ
ー
ム
柵
整
備
駅
は
計
上
し
て
い
な
い
。

阪
神

電
気

鉄
道

西
日

本
鉄

道

東
京

急
行

電
鉄

(参
考
)平

成
2
6
年
度
末
の
数
値

J
R

、
大

手
民

鉄
、

地
下

鉄
  小

計

※
１
　
ホ
ー
ム
ド
ア
若
し
く
は
可
動
式
ホ
ー
ム
柵
が
一
部
の
ホ
ー
ム
で
設
置
さ
れ
て
い
る
が
、
そ
の
他
の
ホ
ー
ム
で
内
方
線
付
き
点
状
ブ
ロ
ッ
ク
が
整
備
さ
れ
て
い
な

　
　
　
い
駅
は
計
上
し
て
い
な
い
。

J
R

旅
客

会
社

6
社

　
小

計

J
R

四
国

J
R

西
日

本

J
R

九
州

東
武

鉄
道

1
日

当
た

り
の

平
均

利
用

者
数

が
1
0

万
人

以
上

の
駅

数
（
A

）

1日
当

た
り

の
平

均
利

用
者

数
が

10万
人

以
上

の
駅

の
う

ち
ホ

ー
ム

ド
ア

若
し

く
は

可
動

式
ホ

ー
ム

柵
、

又
は

内
方

線
付

き
点

状
ブ

ロ
ッ

ク

の
整

備
駅

数
（Ｂ

） ※
１

1日
当

た
り

の
平

均
利

用
者

数
が

1万
人

以
上

の
駅

の
う

ち
ホ

ー
ム

ド
ア

若
し

く
は

可
動

式
ホ

ー
ム

柵
、

又
は

内
方

線
付

き
点

状
ブ

ロ
ッ

ク
の

整
備

駅
数

（D
） ※

１

整
備

率
（D

/C
）

整
備

率
（Ｂ

/Ａ
）

1
日

当
た

り
の

平
均

利
用

者
数

が
1
万

人
以

上
の

駅
数

（
C

）

(参
考
)
　
平
成
27
年
度
末
　
内
方
線
付
き
点
状
ブ
ロ
ッ
ク
等
の
整
備
状
況
に
つ
い
て平

成
２

８
年

３
月

３
１

日
現

在

地
下

鉄
1
0
社

局
　

小
計

大
阪

市
交

通
局

福
岡

市
交

通
局

東
京

地
下

鉄

横
浜

市
交

通
局

名
古

屋
市

交
通

局

京
都

市
交

通
局

札
幌

市
交

通
局

仙
台

市
交

通
局

神
戸

市
交

通
局

東
京

都
交

通
局

J
R

北
海

道

J
R

東
日

本

J
R

東
海

西
武

鉄
道

大
手

民
鉄

1
5
社

　
小

計

中
小

民
鉄

、
路

面
電

車
等

　
小

計

京
成

電
鉄

京
王

電
鉄

小
田

急
電

鉄

京
浜

急
行

電
鉄

相
模

鉄
道

名
古

屋
鉄

道

近
畿

日
本

鉄
道

南
海

電
気

鉄
道

京
阪

電
気

鉄
道

阪
急

電
鉄

5



【機密性２】

○ホームドアの整備

○車両扉位置が不一致等の課題を解消する新型ホームドアの普及促進

■新型ホームドアの整備計画（10万人／日以上駅）：42駅
■10万人／日以上駅を有する鉄道事業者（全33事業者）のうち、従来型ホームドアで対応可能な事業者等を

除く全ての事業者において、整備に向けて検討中 ： 24事業者

○内方線付き点状ブロックの整備

■平成30年度までに、利用者1万人／日以上駅のホームドア整備済み又は整備予定の駅を除く、
対象３９４駅のうち、３９１駅で整備。概ね整備完了見込み （残る駅は駅改良時に整備予定）

○頭端駅の固定柵の整備

■平成32年度までに、利用者１万人／日以上の頭端駅の対象１０５駅のうち、
１０２駅を整備。概ね整備完了見込み （残る駅は駅改良時に整備予定）

（ホームドア設置駅数の見込み（駅全体）） （ホームドア設置駅数の見込み（利用者10万人／日駅））

実証実験中又は実施予定の新型ホームドア事例昇降ロープ式ホーム柵 （支柱伸縮型）

開口部が昇降する5本のロープ

で構成され、開口幅を大きく

とることが可能。視認性向上

のため、支柱が伸縮型となっ

ている。

スマートホームドア® 軽量型ホームドア

〔頭端駅のイメージ〕

固定柵

①ハード面の対策

686
882

995

H28年度末 H32年度末見込み H33年度以降見込み

84

148

199

H28年度末 H32年度末見込み H33年度以降見込み

「駅ホームにおける安全性向上のための検討会」中間とりまとめの
フォローアップについて

６



【機密性２】

7

○駅員等による対応の強化

■ 駅員による接客コンテストなどで、視覚障害者への案内に関するロールプレイング等を実施

■ 障害者団体等との協力により講師として招き、駅員等へのセミナーや研修を実施 等

○駅における盲導犬育成・訓練への協力

■ 申込期間の短縮や各駅長の判断で実施できるようにするなど柔軟な対応を実施

■ 盲導犬の育成・普及キャンペーン（盲導犬ふれあいウォーク・募金活動・盲導犬の寄贈）を実施

○転落防止対策に係るその他の取組

■ 駅ホームでの声かけ・見守りキャンペーンの実施

■ 自治体や学校と協力して、駅ボランティア活用などの実施・検討 等

接客コンテストにおける、障害者への案内

に関するロールプレイング（東急）

障害者団体との協力によるセミナー

（西武）

大学とタイアップした介助を必要とする方への

ボランティア活動（東京メトロ）

（鉄道事業者の取組事例）

「駅ホームにおける安全性向上のための検討会」中間とりまとめの
フォローアップについて

②ソフト面の対策



【機密性２】

○平成２８年度におけるホームからの転落件数 は、２，８９０件であり、このうち視覚障害のある人
の転落件数は６９件である。また、人身障害事故 のうち、「ホームから転落して列車等と接触」し
たものと「ホーム上で列車等と接触」したものを合わせた「ホームでの接触事故」の件数は、１８７
件で、このうち視覚障害のある人の件数は３件である。

駅ホームからの転落状況に関する推移

（注） ホームからの転落件数は、プラットホームから転落したが列車等と接触しなかった件数である。

（注） ホームからの転落件数は、鉄軌道事業者が把握している件数である。

（注） 自殺等故意にホームから線路に降りたものは含まれない。

（注） ホームでの列車等との接触事故件数は、「ホームから転落して列車等と接触」及び

「ホーム上で列車等と接触」して事故となった件数を合わせたものである。

（注） 自殺等故意に列車等に接触したものは含まれない。

ホ
ー
ム
か
ら
の
転
落
件
数
の
推
移

ホ
ー
ム
で
の
列
車
等
と
の

接
触
事
故
件
数
の
推
移

 

    ホームでの接触事故件数 

    ホームでの接触事故のうち視覚障害のある人の方の件数 
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【機密性２】

（注） ホームでの列車等との接触事故件数は、｢ホームから転落して列車等と接触」及び「ホーム上で
列車等と接触」して事故となった件数を合わせたものである。

（注） 自殺等故意に列車等に接触したものは含まれない。
（注） 要因は、運転事故等届出書の概況の内容から推定される要因である。

ただし、事業者側で酔客と分かった場合は「酔客」に分類される。

○転落及び列車等との接触事故の要因をみると、どちらも最も酔客が多い（どの年も半数以上）。

駅ホームからの転落状況に関する推移

（注） ホームからの転落件数は、プラットホームから転落したが列車等と接触しなかった件数である。
（注） ホームからの転落件数及び転落要因は、鉄軌道事業者が把握している件数である。
（注） 自殺等故意にホームから線路に降りたものは含まれない。

ホ
ー
ム
か
ら
の
転
落
の
要
因
別
件
数

の
推
移

ホ
ー
ム
で
の
列
車
等
と
の
接
触

事
故
の
要
因
別
件
数
の
推
移
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【機密性２】

○競技会場周辺エリア等の連続的・面的なバリアフリー化の推進

ユニバーサルデザインの街づくり （東京）

○主要鉄道駅・ターミナル等におけるバリアフリー化の推進 ○リフト付バス・ＵＤタクシー車両等の導入促進

空港から競技会場等に至る連続的かつ面的なバリアフリーを推進、世界水準での重点的なバリアフリー化を実現

【行動計画 主な施策（国交省関連）】

○東京大会は共生社会の実現に向けて社会構造を変える絶好の機会。成熟社会における先進的な取組を世界に示す契機
○「障害」は個人の心身機能の障害と社会的障壁の相互作用によって創り出されているものであり、 社会的障壁を取り除くのは
社会の責務であるという「障害の社会モデル」の考え方を共有し、全国で、人々の心にある障壁の除去に向けた取組（心のバリア
フリー）及び物理的障壁や情報にかかわる障壁の除去に向けた取組（ユニバーサルデザインの街づくり）を進めるべき

＜渋谷再開発＞

・大会関連駅のエレベーター増設や
ホームドア整備等への重点支援

・都内主要ターミナル（新宿、渋谷、
品川、虎ノ門等）において、都市再
開発の中でバリアフリー化を推進
（2020年までの供用目標）

○成田空港、羽田空港国際線ターミナル等の
バリアフリー化の推進

・成田空港・羽田空港国際線ターミナルにおける世界トッ
プレベルのユニバーサルデザイン化に向け、28年度中
に数値目標を設定し、取組を具体化

・ＵＤタクシー乗降の利便性向上に向け、羽田空港国際線
ターミナルタクシー乗り場の再配置を28年度中に完了

・空港アクセスバスのバリアフリー化、ＵＤタクシーの導入促進
を支援。東京23区で2020年に25％のＵＤタクシーを目指す

・オリパラ特別仕様ナンバープレートの寄付金を活用し、更な
るＵＤタクシー等の導入促進（数値目標の見直しも検討）

＜北参道駅＞

＜ホームドア＞ ＜エレベーター＞

・都心～臨海部BRT計画
（2019年運行開始予定）
へのバリアフリー新技術
の導入検討(28年度、実
証実験等を実施)

＜正着性を高める
バリアフリー縁石＞

・アクセス道路について、重点整備区間を決定の上、
バリアフリー化を重点支援

パラリン
ピックエ

ンブレム

〈バリアフリー化実施例〉

・主要な都市公園について、2020年までにバリアフリー化。
特に高水準のバリアフリー化を達成するものに対し
モデル事例として整備を図ることを検討

・主要建築物におけるトイレの実態調査（28年度）に基
づき、 トイレのバリアフリー化、活用を推進

＜競技会場周辺道路（イメージ）＞

・観光バス等の貸切バスについて、リフト付きバス等のバリア
フリー車両の導入促進策等を検討

ユニバーサルデザイン2020行動計画について

概要①
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【機密性２】

ユニバーサルデザインの街づくり （全国各地）

心のバリアフリー
○交通・観光分野における接遇の向上と職員研修の充実

超高齢社会への対応、地方への観光誘客拡大等の観点から、全国のバリアフリー水準を底上げし、東京大会のレガシー化

○公共交通機関等のバリアフリー化
鉄道、旅客船ターミナル、空港、バス・タクシー等におけるバリアフリー化の
更なる推進

・鉄道の車椅子利用環境（待ち時間等）の改善（28年度中に検討会設置）

・接遇ガイドライン・マニュアルを29年度中に作成
・交通事業者等の行う研修を充実

・主要旅客船ターミナルにおける陸上交通機関からの連続的な
バリアフリー化状況を今年度中に点検し、バリアフリー化を促進

・ハンドル型電動車椅子の鉄道車両等への乗車要件見直し（28年度末
に結論）

○観光地のバリアフリー化

・高齢者、障害者等の旅行支援を行うバリアフリー旅行相談窓口を拡大

障害のある人が訪れやすい観光地づくりに向け、観光地エリア全体の面的なバ
リアフリーを推進
・観光地のバリアフリー状況について統一指標によりモデル評価（28年度）

○都市部等における複合施設（大規模駅や地下街等）を
中心とした面的なバリアフリーの推進
地域の中核となる施設を中心に連続的かつ面的なバリアフリーを推進
・主な道路1700kmを引き続きバリアフリー化（2020年までの完了目標）

・パーキングパーミット制度の導入促進に向け、検討会を設置 等

・更に主要鉄道駅等周辺の道路について、バリアフリー化の実態調査を実施・
公表し、各市町村のバリアフリー化の取組を支援

・地域における重点的・一体的なバリアフリー化に資するバリアフリー基本構想
の作成ガイドブックを改訂し、市町村による計画策定を促進

○トイレの利用環境の改善

・ガイドライン等を改正、利用者分散に向け機能分散・充実を促進（２８年度、29年度）

様々な障害のある人にとって利用しやすいトイレ環境の整備

・トイレ利用のマナー改善に向けたキャンペーンを実施

○ＩＣＴを活用したきめ細かい情報発信・行動支援

・空港から競技会場までの移動支援に向け、28年度より、歩行者のための移動支援
サービスの実証実験を実施（東京駅周辺等４箇所）。民間事業者との連携を強化し、
移動支援サービスの普及を促進

ICTを活用し、障害のある人等が自立して移動できる環境の整備

・関西空港、中部空港、新千歳空港、那覇空港等のバリアフリー化
について、28年度中に数値目標を設定し、取組を具体化 等

・バリアフリールート・所要時間を提供する乗換検索システムや、鉄道車両内における
障害者向け走行位置案内アプリの実現に向け、28年度に技術調査等を実施 等

○バリアフリー基準・ガイドラインの改正
義務付け基準やガイドラインを改正し、全国の交通施設・建築施設のバ
リアフリー水準を底上げ
・交通バリアフリー基準・ガイドライン改正
（29年度中目途）

・建築物に係る設計標準の改正
（28年度）

鉄道車両の車いすスペース設置箇所拡大、
ホテル客室の指針見直し 等

・「駅ホームにおける安全性向上のための検討会」中間取りまとめ(28年12月)に
基づき、ホームドアの設置、駅員の声掛け等により駅ホームの安全性を向上

○バリアフリー法を含む関係施策の検討
施行後10年が経過したバリアフリー法を含む関係施策について検討
・バリアフリー法を含む関係施策について、共生社会の推進や一億総活躍
社会の実現の視点も入れつつ、平成29年度中に検討、そのスパイラル
アップを図る

概要②

ユニバーサルデザイン2020行動計画について
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【機密性２】
加算運賃の設定状況

資本費コスト
回収率(H28)

8.8% 72.1% 90.6%
15.2%

71% 18% 7.1% 44% 16.1% 31.8% 17.7%

47.4% 22.3% 6.4% 29% 46.8% 41.2% 10.4%17.8%81.5% 43.9%資本費コスト
回収率(H28)

      会社 

区分 

京   成 京  王 相  鉄 京  急 名   鉄 京  阪 

東成田線 空港線 相模原線 いずみ野線 空港線 知多新線 羽島線 豊田線 空港線 鴨東線 中之島線 

 

新線区間 

 

京成成田 

～ 

東成田 

京成成田 

～ 

成田空港 

京王多摩川 

～ 

橋本 

二俣川 

～ 

いずみ中央 

いずみ中央 

～ 

湘南台 

天空橋 

～ 

羽田空港 

富 貴 

～ 

内 海 

新羽島 

～ 

江吉良 

赤池 

～ 

梅坪 

常滑 

～ 

中部国際空港 

三条 

～ 

出町柳 

大江橋 

～ 

中之島 

営業キロ ７．１ ８．１ ２１．４ ８．２ ３．１ ３．２ １３．９ １．３ １５．２ ４．２ ２．３ １．４ 

当初設定時期 Ｓ５３．５ Ｈ３．３ Ｓ５４．１ Ｓ５１．４ Ｈ１１．３ Ｈ１０．１１ Ｓ４９．６ Ｓ５７.１２ Ｓ５４.７ Ｈ１７．１ Ｈ１．１０ Ｈ２０．１０ 

現  行 

加算運賃 

（円） 

 

 

 

７０ 

 

 

 

 

 

１４０ 8 ｷﾛまで   10 

9～13 ｷﾛ  20 

14～16 ｷﾛ 40 

17～19 ｷﾛ 60 

20～22 ｷﾛ 80 

 

6 ｷﾛまで 20 

7～9 ｷﾛ 40 

 

３０ １７０ 3 ｷﾛまで  20 

4～6 ｷﾛ  30 

7～9 ｷﾛ   40 

10～12 ｷﾛ 50 

13～15 ｷﾛ 60 

16～18 ｷﾛ 70 

３０ 3 ｷﾛまで  20 

4～7 ｷﾛ  30 

8～11 ｷﾛ  40 

12～15 ｷﾛ 50 

16～18 ｷﾛ 60 

 

2 ｷﾛまで  30 

3 ｷﾛ      50 

4～5 ｷﾛ   80 

 

６０ ６０ 

 

      会社 

区分 

近 鉄 南  海 阪 神 ＪＲ北海道 ＪＲ西日本 ＪＲ四国 ＪＲ九州 泉北高速鉄道 

鳥羽線 けいはんな線 空港線 阪神なんば線 千歳線 関西空港線 本四備讃線 宮崎空港線 泉北高速線 

 

新線区間 

 

宇治山田 

～ 

鳥羽 

長田 

～ 

生駒 

生駒 

～ 

学研奈良登美ヶ丘 

泉佐野 

～ 

関西空港 

西九条 

～ 

大阪難波 

南千歳 

～ 

新千歳空港 

日根野 

～ 

関西空港 

宇多津 

～ 

児島 

田吉 

～ 

宮崎空港 

光明池 

～ 

和泉中央 

営業キロ １３．２ １０．２ ８．６ ８．８ ３．８ ２．６ １１．１ １８．１ １．４ ２．２ 

当初設定時期 Ｓ４５．３ Ｓ６１．１０ Ｈ１８．３ Ｈ６．６ Ｈ２１．３ Ｈ４．７ Ｈ６．６ Ｈ８．１ Ｈ８．７ Ｈ７．４ 

現  行 

加算運賃 

（円） 

 

 

 

6 ｷﾛまで   10 

7～12 ｷﾛ  20 

13～14 ｷﾛ  30 

 

3 ｷﾛまで    40 

4～6 ｷﾛ    60 

7～10 ｷﾛ   70 

11～14 ｷﾛ  90 

15～18 ｷﾛ 110 

19 ｷﾛ    130 

3 ｷﾛまで  120 

4～7 ｷﾛ  170 

8～１１ｷﾛ  230 

 

4 ｷﾛまで  60 

5 ｷﾛ～  90 

 

１４０ 日根野・りんくうタウン 

１５０ 

りんくうタウン・関西空港 

     １７０ 

日根野・関西空港  

２２０ 

１００ １２０ ２０ 
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		      会社

区分

		京　　　成

		京　　王

		相　　鉄

		京　　急

		名　　　鉄

		京  阪



		

		東成田線

		空港線

		相模原線

		いずみ野線

		空港線

		知多新線

		羽島線

		豊田線

		空港線

		鴨東線

		中之島線



		

新線区間



		京成成田

～

東成田

		京成成田

～

成田空港

		京王多摩川

～

橋本

		二俣川

～

いずみ中央

		いずみ中央

～

湘南台

		天空橋

～

羽田空港

		富　貴

～

内　海

		新羽島

～

江吉良

		赤池

～

梅坪

		常滑

～

中部国際空港

		三条

～

出町柳

		大江橋

～

中之島



		営業キロ

		７．１

		８．１

		２１．４

		８．２

		３．１

		３．２

		１３．９

		１．３

		１５．２

		４．２

		２．３

		１．４



		当初設定時期

		Ｓ５３．５

		Ｈ３．３

		Ｓ５４．１

		Ｓ５１．４

		Ｈ１１．３

		Ｈ１０．１１

		Ｓ４９．６

		Ｓ５７.１２

		Ｓ５４.７

		Ｈ１７．１

		Ｈ１．１０

		Ｈ２０．１０



		現　　行

加算運賃

（円）







		７０











		１４０

		8ｷﾛまで   10

9～13ｷﾛ  20

14～16ｷﾛ 40

17～19ｷﾛ 60

20～22ｷﾛ 80



		6ｷﾛまで 20

7～9ｷﾛ40



		３０

		１７０

		3ｷﾛまで 　20

4～6ｷﾛ 　30

7～9ｷﾛ   40

10～12ｷﾛ 50

13～15ｷﾛ 60

16～18ｷﾛ 70

		３０

		3ｷﾛまで 　20

4～7ｷﾛ 　30

8～11ｷﾛ  40

12～15ｷﾛ 50

16～18ｷﾛ 60



		2ｷﾛまで  30

3ｷﾛ      50

4～5ｷﾛ  　80



		６０

		６０








		      会社

区分

		近　鉄

		南  海

		阪　神

		ＪＲ北海道

		ＪＲ西日本

		ＪＲ四国

		ＪＲ九州

		泉北高速鉄道



		

		鳥羽線

		けいはんな線

		空港線

		阪神なんば線

		千歳線

		関西空港線

		本四備讃線

		宮崎空港線

		泉北高速線



		

新線区間



		宇治山田

～

鳥羽

		長田

～

生駒

		生駒

～

学研奈良登美ヶ丘

		泉佐野

～

関西空港

		西九条

～

大阪難波

		南千歳

～

新千歳空港

		日根野

～

関西空港

		宇多津

～

児島

		田吉

～

宮崎空港

		光明池

～

和泉中央



		営業キロ

		１３．２

		１０．２

		８．６

		８．８

		３．８

		２．６

		１１．１

		１８．１

		１．４

		２．２



		当初設定時期

		Ｓ４５．３

		Ｓ６１．１０

		Ｈ１８．３

		Ｈ６．６

		Ｈ２１．３

		Ｈ４．７

		Ｈ６．６

		Ｈ８．１

		Ｈ８．７

		Ｈ７．４



		現　　行

加算運賃

（円）







		6ｷﾛまで   10

7～12ｷﾛ  20

13～14ｷﾛ  30



		3ｷﾛまで    40

4～6ｷﾛ    60

7～10ｷﾛ   70

11～14ｷﾛ  90

15～18ｷﾛ 110

19ｷﾛ    130

		3ｷﾛまで  120

4～7ｷﾛ  170

8～１１ｷﾛ  230



		4ｷﾛまで  60

5ｷﾛ～  90



		１４０

		日根野・りんくうタウン

１５０

りんくうタウン・関西空港

　　　　　１７０

日根野・関西空港 

２２０

		１００

		１２０

		２０









【機密性２】
特定都市鉄道整備事業計画に係る加算運賃の設定状況

（注） 京王Ｓ62年認定工事（京王線長編成化工事、井の頭線車両大型化工事）、東武Ｈ７年認定工事（伊勢崎線・11号線（半蔵門線）直通
化工事等）及び東急Ｈ17年認定工事（東横線渋谷～横浜間改良工事）については、加算運賃の設定は行っていない。

東武 小田急

伊勢崎線 池袋線 西武有楽町線 小田原線 東横線 目蒲線 田園都市線

区間 北千住～北越谷 池袋～石神井公園 練馬～新桜台 新宿～和泉多摩川 渋谷～日吉 目黒～多摩川園 渋谷～溝の口

認定年 Ｓ６２ Ｓ６２ Ｓ６２ Ｓ６２ Ｓ６２ Ｓ６２ Ｈ７

工事内容
竹の塚～北越谷間
複々線化
北千住駅改良

小田原線東北沢～
和泉多摩川間複々
線化
梅ヶ丘～東北沢間
地下化

東横線多摩川～日
吉間複々線化

目黒線目黒～多摩
川間改良

大井町線大井町～
二子玉川間改良
田園都市線二子玉
川～溝の口間複々
線化

営業キロ １８．９ １０．６ １．４ １４．４ １３．６ ７．５ １１．４

認定工事費 ８４０億円 ２，５６３億円 １，４００億円

加算設定期間 Ｓ６３．５～Ｈ９．１２ Ｓ６３．５～Ｈ９．１２ Ｓ６３．５～Ｈ９．１２ Ｓ６３．５～Ｈ９．１２ Ｓ６３．５～Ｈ９．１２ Ｓ６３．５～Ｈ９．１２ Ｈ９．１２～Ｈ１７．３

加算運賃額 10円 10円 10円 10円 10円 10円 10円

池袋線桜台（新桜台）～石神井公園間
複々線化

西武 東急

会社区分

９２５億円 ２，１０８億円
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				特定都市整備事業計画に係る加算運賃 トクテイトシ セイビ ジギョウ ケイカク カカ カサン ウンチン

				会社区分 カイシャ クブン		東武 トウブ		西武 セイブ				小田急 オダキュウ		東急 トウキュウ

						伊勢崎線 イセザキ セン		池袋線 イケブクロ セン		西武有楽町線 セイブ ユウラクチョウ セン		小田原線 オダワラ セン		東横線 トウヨコ セン		目蒲線 メカマ セン		田園都市線 デンエン トシ セン

				区間 クカン		北千住～北越谷 キタセンジュ キタコシガヤ		池袋～石神井公園 イケブクロ シャクジイ コウエン		練馬～新桜台 ネリマ シンサクラダイ		新宿～和泉多摩川 シンジュク イズミ タマガワ		渋谷～日吉 シブヤ ヒヨシ		目黒～多摩川園 メグロ タマガワ エン		渋谷～溝の口 シブヤ ミゾ クチ

				認定年 ニンテイ ネン		Ｓ６２		Ｓ６２		Ｓ６２		Ｓ６２		Ｓ６２		Ｓ６２		Ｈ７

				工事内容 コウジ ナイヨウ		竹の塚～北越谷間複々線化
北千住駅改良 タケ ツカ キタコシガヤ カン フクフクセンカ キタセンジュエキ カイリョウ		池袋線桜台（新桜台）～石神井公園間複々線化				小田原線東北沢～和泉多摩川間複々線化
梅ヶ丘～東北沢間地下化		東横線多摩川～日吉間複々線化		目黒線目黒～多摩川間改良		大井町線大井町～二子玉川間改良
田園都市線二子玉川～溝の口間複々線化

				営業キロ エイギョウ		１８．９		１０．６		１．４		１４．４		１３．６		７．５		１１．４

				認定工事費 ニンテイ コウジヒ		８４０億円 オクエン		９２５億円 オクエン				２，５６３億円 オクエン		２，１０８億円 オクエン				１，４００億円 オクエン

				加算設定期間 カサン セッテイ キカン		Ｓ６３．５～Ｈ９．１２		Ｓ６３．５～Ｈ９．１２		Ｓ６３．５～Ｈ９．１２		Ｓ６３．５～Ｈ９．１２		Ｓ６３．５～Ｈ９．１２		Ｓ６３．５～Ｈ９．１２		Ｈ９．１２～Ｈ１７．３

				加算運賃額 カサン ウンチン ガク		10円 エン		10円 エン		10円 エン		10円 エン		10円 エン		10円 エン		10円 エン



				（注）京王Ｓ62年認定工事（京王線長編成化工事、井の頭線車両大型化工事）、東武Ｈ７年認定工事（伊勢崎線・11号線（半蔵門線）直通化工事等）及び東急Ｈ17年認定工事（東横線渋谷～横浜間改良工事）については、加算運賃の設定は行っていない。 チュウ ケイオウ ネン ニンテイ コウジ トウブ ネン ニンテイ コウジ ゴウセン ハンゾウモン セン トウ オヨ トウキュウ ネン ニンテイ コウジ カサン ウンチン セッテイ オコナ
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