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①北陸新幹線（金沢・敦賀間）の事業概要について 

 

１．開業区間の概要 
 

（１）営 業 主 体 ： 西日本旅客鉄道株式会社 

（２）区間、営業キロ： 金沢 ～ 敦賀間 １２５．１km 

（３）軌間、単複線の別： １，４３５㎜ 、複線 

（４）最高設計速度 ： ２６０km／h 

 

２．経 緯 

   昭和４７年 ６月   北陸新幹線の基本計画決定 

   昭和４８年１１月   北陸新幹線の整備計画決定 

   平成２４年 ６月   北陸新幹線（金沢・敦賀間）着工 

   令和 ６年 ３月   北陸新幹線（金沢・敦賀間）開業予定 

 

３．開業予定日等 
 

  （１）開業予定日 令和６年３月１６日 

  （２）列車運行等 
 

 運転本数：８１本／日（案）うち上り：４１本、下り：４０本 

 所要時分（最速達）： 

東 京～敦賀間： ３時間 ８分 （５０分短縮） 

大 阪～金沢間： ２時間 ９分 （２２分短縮） 

名古屋～金沢間： ２時間 ９分 （１６分短縮） 
  

 編成：Ｗ７系・Ｅ７系 １２両編成 

 列車運行体系：「かがやき号」「はくたか号」「つるぎ号」 

【参考】北陸新幹線 Ｗ７系・Ｅ７系

  

 

 

【外観】 

【内装：車椅子用フリースペース】 

【内装：多機能トイレ】 
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②北陸新幹線（金沢・敦賀）の路線図
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③北陸新幹線（金沢・敦賀間）の特別急行料金設定認可申請 
について 

 

 

１．申請者等 

 （１）西日本旅客鉄道株式会社 

   ①申請者 代表取締役社長 長谷川 一明 

   ②会社所在地 大阪市北区芝田二丁目４番 24号 

 

 （２）東日本旅客鉄道株式会社 

   ①申請者 代表取締役社長 深澤 祐二 

   ②会社所在地 東京都渋谷区代々木二丁目２番２号 

 

 

２．申請の内容 

（１）設定しようとする料金の上限を適用する路線 ：北陸新幹線 

（２）設定しようとする料金の上限の種類 ：特別急行料金 

（３）設定しようとする料金の上限の額 

    特別急行料金（自由席又は立席特急料金）・・・別紙のとおり 

 

 

３．実施予定日 令和６年３月１６日 

 

 

４．申請の理由 

  令和６年３月１６日に北陸新幹線金沢・敦賀間が開業となり、新幹

線特別急行列車による運転を計画している。これに伴い、開業区間に

関わる料金を新たに設定したいとして申請に及んだものである。 
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【別紙】 

 

北陸新幹線 上越妙高・金沢・敦賀間（ＪＲ西日本営業区間） 

駅名 
上越 

妙高 
糸魚川 

黒部 
宇奈月 
温泉 

富山 新高岡 金沢      

小松 2,640 2,640 2,640 1,870 1,870 1,870 小松     

加賀 

温泉 
3,530 2,640 2,640 2,640 1,870 1,870 1,870 

加賀 

温泉 
   

芦原 

温泉 
3,530 2,640 2,640 2,640 1,870 1,870 1,870 1,870 

芦原 

温泉 
  

福井 3,530 3,530 2,640 2,640 2,640 1,870 1,870 1,870 1,870 福井  

越前 

たけふ 
3,530 3,530 2,640 2,640 2,640 1,870 1,870 1,870 1,870 1,870 

越前 

たけふ 

敦賀 3,530 3,530 3,530 2,640 2,640 2,640 1,870 1,870 1,870 1,870 1,870 

※ＪＲ西日本が認可申請 

 

北陸新幹線 東京・金沢・敦賀間（ＪＲ東日本・ＪＲ西日本またがり区間） 

駅名 東京 上野 大宮 熊谷 
本庄 

早稲田 
高崎 

安中 

榛名 
軽井沢 佐久平 上田 長野 飯山 

小松 6,370 6,160 6,160 6,160 5,620 5,620 5,620 5,620 5,620 4,860 4,520 4,200 

加賀 

温泉 
6,370 6,160 6,160 6,160 6,160 5,620 5,620 5,620 5,620 5,620 4,520 4,200 

芦原 

温泉 
6,700 6,490 6,160 6,160 6,160 6,160 5,620 5,620 5,620 5,620 4,520 4,200 

福井 6,700 6,490 6,160 6,160 6,160 6,160 6,160 5,620 5,620 5,620 5,290 4,200 

越前 

たけふ 
6,700 6,490 6,490 6,160 6,160 6,160 6,160 5,620 5,620 5,620 5,290 4,200 

敦賀 6,700 6,490 6,490 6,490 6,160 6,160 6,160 6,160 6,160 5,620 5,290 4,970 

※ＪＲ西日本、ＪＲ東日本が認可申請 
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④ＪＲにおける運賃・特急料金設定の基本的考え方 

 

 

○運賃・特急料金の算出方法 

国鉄時代より、運賃料金の計算は乗車区間のキロに応じて計算してお

り、民営化後においても、指針※に基づいてこれを引き継ぎ、ＪＲを跨い

で乗車した場合についても、全区間の乗車キロを通算して計算している。 

 
※指針：新会社がその事業を営むに際し当分の間配慮すべき事項に関する指針【抜粋】 

（平成十三年十一月七日国土交通省告示第千六百二十二号） 

II 配慮すべき事項 

新会社は、Iの趣旨を踏まえ、以下の 1 から 3 までに規定する事項に配慮してその事業を営むものと

する。１鉄道事業に関する会社間における連携及び協力の確保に関する事項 

一 新会社は、その営業路線及び他の新会社又は改正法による改正後の旅客鉄道株式会社及び日本貨

物鉄道株式会社に関する法律(以下「新法」という。)第一条第一項に規定する旅客会社の営業路線をま

たがって乗車する旅客の運賃及び料金を定める場合には、次に掲げる事項に配慮してこれを定めるも

のとする。これを変更する場合も、同様とする。 

イ 当該旅客が乗車する全区間の距離を基礎として運賃及び料金を計算すること。 

ロ 当該旅客が乗車する全区間の距離に応じて運賃を逓減させること。 

 

○特急料金の収受の取扱い 

 特急料金は、運賃と同様に、乗車区間のキロ程に応じた額を収受するも

のであるが、一個列車ごとに適用している（仮に旅行区間において特急列

車を乗り継ぐなど、複数の特急列車を利用する場合などは、それぞれの特

急列車ごとに、乗車区間に応じた料金を収受。）。 

 ただし、新幹線の特急料金については、新幹線改札を出ない限り、新幹

線の路線を１つ列車とみなしている。（同一の新幹線路線内であれば、異

なる列車を乗継いでも、一つの料金で乗車できる。） 
  
【異なる新幹線の特急料金を併算している主な事例】 

  ・東海道新幹線と東北新幹線 ：東京駅乗継 

・東北新幹線と上越新幹線  ：大宮駅乗継 

  ・山陽新幹線と九州新幹線  ：博多駅乗継 

 

○今般の取扱い（北陸新幹線延伸開業） 

 以上から、北陸新幹線は１つの路線であり、現在もＪＲ間をまたぐ場合

も全区間の乗車キロを基礎として特急料金を定めていることから、延伸

開業においても同様に設定しようとするものである。 
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⑤北陸新幹線（金沢・敦賀間）に関わる新幹線特急料金の設定の
考え方について 

 

・今回の特急料金の設定は、北陸新幹線の延伸区間において行われるものであり、申請者は既存の

新幹線特急料金の水準（東北、上越、北陸新幹線共通）を適用したいとするもの。 

・なお、北陸新幹線は上越妙高を境としてＪＲ東日本とＪＲ西日本とで運行主体が分かれることか

ら、各社において運行や保守のための設備・要員等を確保する必要があり、その費用を勘案して、

長野・金沢開業時より２社跨り区間については 1,320 円（近距離の場合：670 円、990 円）を上乗せし

て設定しており、今回の延伸区間についても同様の考え方を適用。 

 

（参考）既存の特急料金水準との比較（東京からの場合）       （単位：円／km） 

距離 

東北新幹線等 

特急料金 

（東京から） 

北陸新幹線  

特急料金 

（東京から） 駅名 距離 
運行 

事業者 

 

～100 2,080 2,080 熊谷等 ～100 
Ｊ
Ｒ
東
日
本 

 

～200 2,850 2,850 軽井沢等 ～200  

～300 3,740 
3,740 長野等 ～300 

3,740 上越妙高 281.9  

～400 4,510 

5,170 糸魚川 318.9 

Ｊ
Ｒ
西
日
本 

5,500 黒部宇奈月温泉 358.1  

5,830 富山 391.9  

～500 5,050 

6,370 新高岡 410.8  

6,370 金沢 450.5  

6,370 小松 477.6 

開
業
区
間 

6,370 加賀温泉 492.1 

～600 5,380 

6,700 芦原温泉 508.4 

6,700 福井 526.4 

6,700 越前たけふ 545.4 

6,700 敦賀 575.6 

※上記は大人、新幹線自由席特急料金であり指定席特急料金は５３０円を加えた額となる（通常期）。 

※上記の東北新幹線等には「はやぶさ号・こまち号」は含まない。 
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⑥ＪＲ東日本の認可申請にかかる審査の取扱いについて 

 

 

１．基本的考え方 

ＪＲの運賃・料金については、国鉄改革の経緯から、国鉄時代の運賃・

料金の考え方を現在も踏襲し、全区間の乗車キロに応じて運賃、料金を計

算することとされ、また、新幹線特急料金については、各新幹線において、

各駅相互間の料金を定める、いわゆる表定制により設定されている。 

 このため、今回の延伸開業に伴い、ＪＲ西日本、ＪＲ東日本双方が他社

区間へまたがった料金についても新たに設定することが必要であり、両

社がそれぞれ申請に及んだものである。 

 

２．今回の認可申請への対応方針 

審査においては、ＪＲ西日本については、延伸区間の料金及び利用者か

ら収受する料金のうち同社に配分される額等に基づいて延伸区間に係る

収入、原価による審査を行う。 

一方、ＪＲ東日本については、延伸区間を自社エリア内に有しないこと

から、当該区間に係る収入、原価が発生しないため、原価計算書の提出は

求めない。 

ただし、既開業区間で利用者から収受する料金のうち同社に配分され

る金額に基づいて審査することになるが、今般の延伸によって、またがっ

て乗車した際のＪＲ東日本区間部分の料金として配分される額が、既開

業区間の上限料金または配分額を超えると、実質的にＪＲ東日本区間の

値上げとなることから、これがないことを確認の上、全体の料金設定を認

可することとしたい。 
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1 
 

⑧北陸新幹線（金沢・敦賀）開業後と現行ルート及び航空機 
との比較 

 

○東京～福井間 

 ルート 営業キロ

(km) 

所要時間 運賃＋料金 

（指定席）[円] 

北
陸
新
幹
線 

現

行 

北陸新幹線経由（金沢乗換） 

（「かがやき号」＋「サンダーバード号」） 
527.2 3:27 16,340 

開
業
後 

北陸新幹線（直通） 

（「かがやき号」） 
526.4 2:51 15,810 

東
海
道
新
幹
線 

現

行 

東海道新幹線経由（米原乗換） 

（「ひかり号」＋「しらさぎ号」） 
545.8 3:27 14,920 

開
業
後 

東海道新幹線経由（米原・敦賀乗換） 

（「ひかり号」＋「しらさぎ号」＋「つるぎ号」） 
541.0 3:22 16,950 

      

参考 東京～羽田空港⇔小松空港～福井 3:10 
14,000～18,000 

16,500 

 

・ 運賃＋料金(指定席)は通常期の値段を記載 

・ 航空機の所要時間には、羽田空港～小松空港（70分）のほか、駅～空港までの所要時間（東京

駅～羽田空港 30 分、小松空港～福井駅 60 分）及びチェックイン・搭乗等の時間（30 分）を含む 

・ 航空運賃の上段：ＪＡＬセイバー運賃（変動制）（2023 年８月調べ） 

下段：ＡＮＡビジネスきっぷ（2023 年８月調べ） 
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⑦北陸新幹線（金沢・敦賀間）の運賃について 

 

 

 北陸新幹線（金沢・敦賀間）は並行する在来線が経営分離されるため、新幹線は建

設キロに基づき、新たに駅間の営業キロを設定することとし、同区間の運賃は、北陸

新幹線の既設開業区間と同様に既に設定されている幹線運賃を適用することとして

いる。 

 

 なお、「鉄道事業法の一部改正に伴う旅客の運賃及び料金の設定等に係る取扱いの

簡素化について」の通達により、新規開業等による運賃等の設定に当たり、新規開業

等区間に隣接する区間に適用されている運賃等を適用する場合は、運賃等の設定に当

たらないものとして取り扱うこととし、地方運輸局長への報告事項となっている。 

 

（参考） 

 「鉄道事業法の一部改正に伴う鉄道の旅客の運賃及び料金の設定等に係る取扱いの

簡素化について（平成１２年３月１日 鉄業第１６号」（抜粋） 

 

  以下の場合は、運賃等の設定等に当たらないものとして取り扱うこととし、鉄道

事業法第５５条第１項及び鉄道事業等報告規則第３条第１項に基づき報告を要す

るものとする。 

 （１）新規開業又は線路振替による運賃等の設定に当たり、新規開業等区間に隣接

する区間（※）に適用されている運賃等を適用する場合 

        ※今回の申請では上越妙高・金沢間が該当 

 

○金沢・敦賀間（１２５．１キロ）の駅間の営業キロ等について 

（単位：キロ） 

 

 

金 沢 

 

小 松 

 

加賀温泉 芦原温泉 福 井 越前 

たけふ 

敦 賀 

 

駅間営業キロ  27.1 14.5 16.3 18.0 19.0 30.2  

東京から 450.5 477.6 492.1 508.4 526.4 545.4 575.6 
 
 

○ＪＲ西日本とＪＲ東日本とまたがって乗車する場合の運賃 
ＪＲ他社のエリアをまたがって乗車する場合の旅客運賃の計算方法は既に設定さ

れており、今回ＪＲ西日本が新規開業区間において、既に設定されている運賃を適用

することとしたため、届出、報告等の手続きは要しない。 
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予
定

東
北
新
幹
線

平
成
22
年
(2
01
0年
)
12
月
開
業

平
成
14
年
(2
00
2年
)
12
月
開
業

北
陸
新
幹
線

金
沢
･
敦
賀
間
〈
1
1
5
k
m
〉

令
和
27
年
(2
04
5年
)か
ら

最
大
8年
間
完
成
前
倒
し
予
定

平
成
28
年
(2
01
6年
)
3月
開
業

全
国
の
新
幹
線
鉄
道
網
の
現
状

○
そ
の
主
た
る
区
間
を
列
車
が
時
速
２
０
０

km
以
上
の
高
速
で
走
行
で
き
る
幹
線
鉄
道
。

○
（
独
）
鉄
道
建
設
・
運
輸
施
設
整
備
支
援
機
構
が
建
設
・
保
有
し
、
営
業
主
体
（
JR
）
に

対
し
施
設
を
貸
付
け
（
上
下
分
離
方
式
）
。

整
備
新
幹
線
と
は
、
「
全
国
新
幹
線
鉄
道
整
備
法
」
に
基
づ
く
昭
和
4
8
年
(1
9
7
3
年
)

の
「
整
備
計
画
」
に
よ
り
整
備
が
行
わ
れ
て
い
る
以
下
の
５
路
線
の
こ
と
を
い
う
。

北
海
道
新
幹
線

青
森

-札
幌
間

東
北
新
幹
線

盛
岡

-青
森
間

北
陸
新
幹
線

東
京

-大
阪
間

九
州
新
幹
線
（
鹿
児
島
ル
ー
ト
）

福
岡

-鹿
児
島
間

九
州
新
幹
線
（
西
九
州
ル
ー
ト
）

福
岡

-長
崎
間

凡
例

既
設
新
幹
線

整
備
計
画
路
線
（
開
業
区
間
）

整
備
計
画
路
線
（
建
設
中
区
間
）

整
備
計
画
路
線
（
未
着
工
区
間
）

中
央
新
幹
線

基
本
計
画
路
線

ミ
ニ
新
幹
線

平
成
27
年
(2
01
5年
)

3
月
開
業

大
宮

東
京

長
崎

博
多

八
戸

新
青
森

新
函
館
北
斗

札
幌

長
野

高
崎

敦
賀

新
大
阪

新
潟

盛
岡

新
鳥
栖

名
古
屋

品
川

新
八
代

鹿
児
島
中
央

室
蘭

長
万
部

秋
田

鳥
取

松
江

高
松

高
知

松
山

大
分

熊
本

宮
崎

徳
島

福
島

岡
山

旭
川

新
庄

山
形

大
曲

新
下
関

金
沢

武
雄
温
泉

令
和
4年
(
20
22
年
)

9
月
開
業

10



整
備
新
幹
線
の
整
備
方
式
に
つ
い
て
（
上
下
分
離
）

Ｊ
Ｒ

（
新
幹
線
の
運
行
）

貸
付
料
の
支
払

（
受
益
の
範
囲
）

＜
上
下
分
離
＞

【
整
備
方
式
】

鉄
道
・
運
輸
機
構

（
施
設
の
建
設
・
保
有
）

＜
公
共
事
業
方
式
＞

建
設
費
の
負
担

国
2
/3

地
方
1
/3

※
貸
付
料
除
く

国
及
び
地
方

○
安
定
的
な
財
源
見
通
し
を
確
保

財
源
ス
キ
ー
ム ２

地
方
負
担

・
安
定
的
な
財
源
見
通
し
の
確
保

・
収
支
採
算
性

・
投
資
効
果

・
Ｊ
Ｒ
の
同
意

・
並
行
在
来
線
の
経
営
分
離
に

つ
い
て
の
沿
線
自
治
体
の
同
意

す
べ
て
確
認
さ
れ
た

場
合
の
み
着
工

○
基
本
条
件
の
確
認
等

施
設
の

貸
付

※
１

国
負
担
に
は
公
共
事
業
関
係
費
及
び
既
設
新
幹
線
譲
渡
収
入
を
含
む
。

※
２

貸
付
料
等
に
は
前
倒
し
活
用
の
借
入
金
を
含
む
。貸
付
料
等
（
※
２
）

国
負
担
（
※
１
）

１

11



t

N，

．7

メ
己
㌍

デザ．インコンセプト

「ふるさとの伝統を未来へつなぐ『ターミナル』」

1．．　　　　　．　　　　　　　　　　　　Z～r
△、　　　～w．．

　　　　．一㎎．．

．〆　　）ピ
　ー’”　　｝

軸磁㎏
　　P

膚
『
観
葺
－

　
　
　
　
　
’
蓄
遇

・　　　　（，

涯：． ・

．i

瓦

．OP「

］K・・卿s妬’・・

tf’一．i

I

．

’

∪

白山の眺望

デザインイメージ

慣れ親しんだ白山の雄大な山並みと

未来を感じるターミナル

雪をまとった霊峰白山の山並みを表現し、

立体的・多面的に構成したデザインで、

小松の歴史と未来を融合するイメージ

ホ
－
ム

←金沢方

麗＝鐵鵠・面1・…側・・える自山1

颪口刷広1
菰賞方→

在蓑簿
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デザインコンセプト

「加賀の自然と歴史、文化を見せる駅」
　　＿　．7
工

ト．

．．’ 茅

感じさせる駅

温泉郷や城下町に見られる

伝統的な和の様式をモチーフとし、

風情と歴史を感じさせるデザイン

ホ
ー
ム

外観の格子のイメージを取り入れること、待合室などの庇を

木周とすることで、加賀温泉郷の落ち着きとくつろぎを感じ

られる空間としていま∀

←fi沢fi

●　　　●

　　　由口鎖紡広魂

　●tV

典筒万→

■　　　■

コ

ン
コ

ー
ス

加賀特有の赤瓦を待合窒に採用し、柱には県産木材を使用す

ることで、加賀；腺らしさを演出しますaまた、山中漆器の

挽きのイメージを壁上部に施したデザインとしています

■　　　●

■　　　●

■　　　　●

8：三

t∀

　●

ぽ●蛍

　■　　　●

●外⊃ンコ→ス

■

■

●

■

克R便
※デサインはイメージで可．

～
．
．
引
．
竃
事
皇
き
．
i
司
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」

ト

　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　．

． ．1．．．悼 デザ．インコンセプト

1／XAwarα゜nsen　stati°”

　、　　ノ　　1

部には柔らかな間

ることにより暖か

芦原温泉

鴨てka
　東尋坊

デザ’インイメージ

、1、わら川》、1川．川 L．旅11L万1ノ・i．’．：う1別

全体を落ち着いた色と木調で仕上げ、

趣のある和を強調したイメージとし、

あわら温泉の癒しと旅情を表現

ホ
ー
ム

外壁側に木調の落ち着いたイメージの日除けを設け、待合室

は温泉街らしさをイメージしたデザインとしています

一・… MNfi→

原口駅荊．広増

一　　　　■

㎜　　　　■

回

　　■

　　■

回

■

　　　■

　　　　s

．鑑■
朋コンコース

　　■　　　　　●

　　　　　　●舎寛

征
畢
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ヤニド

．1、‘‘．

デザインコンセプト

「lg　iiiから未来ヘー悠久の歴史と1’lflllがみえる駅一」
一

．r tt〒 　　　「1門．帰一1　　　「t．　　　←．．・　　　　　一

　　　　　　　　　　　　　　　　　　‥∨

S・s

’

t
／

顯離襲・

．一’t

”‘｛讃．酬謡謡

1一ニゴ．『’．・主．や．

ピーK、一＿di　　　正　　1
　　　　　　．言丁．IY－，

“ptijge”．．”　F・；．．｛．t’　．”

日艮P

畠一

÷ Zl

　　1　　．

円1
　　P．

自
．

．
∵
．
．
↓
，

コ
や
　
わ
　

隔
ー
匹
ー

介

ぞ一一

文 ”x 一蚕

デザインイメージ

悠久の躯史を未来へつなぐ

シンポルゲートとなる駅

唐門をモチーフとした木調のルーバーと、明るく

開放的なガラス面を組み合わせることにより、

福井の歴史を感じさせるデザイン

ホ
ー
ム

屋根のトッブライトからの木溺れ日のような光とともに、天

井のルーパーと床の木調タイルによb、ゆっくDとくつろげ
る空間となるよう配慮しています

壺ロ炉劫広1

Fukui　Stαtio，

マ

．

T

一

4
∨
1
／

’

．

　
4

．野竺　「．

　　　　　　　　　　　　　　　　・＿　’A　　　　　　　　　　　　　　　　　　ひ　　ロ　　　ふ　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　サ　　コざ

　　　、、’・f　　．．　　・

品ぎ三．／∠／yズ　＿．・、．．

県産木材や和紙を使用することで、福井らしい悠久の

印象付け、格調高い重厚な和の空間をイメージしてい

一乗谷朝倉氏遺跡

足羽川

［

在題 在親

玲篭三：濠鑓．・

∧　　・　　　　　　・可プ、1

蹴：へ＿L．二
鴨憲1㌧一　’”■
　　　　　※デザインはイメージです．

’
・
’
”
’
“
？
．
／
．
・
，
w
l
！
s
，
v
e
r
r
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．b 苓〆

1轟
∬
．

1二．．　t’i　－
｛．　　Yl｝　　、

　　　ぐ　　一It’ 写　TE

n　　　　　．＿
［

’

ピヱ で・ご

t
l

－

プト

化を未来につなぐシンボルとしての駅」

t

Wタ

Lt

ぷ鶴鱗麟田

．．P

’／　chizen－TakejU　Station

力欝漢二・．一

中央部の天井には越前和紙の技法である「流し漉き」の動き

をダイナミックに表現した和紙照明を股置し、全体を落ち着

いた色調でデザインしています

コウノトリ

べ
　
し
ヂ

皐
．
］
胃
醇

越前和紙

．、’シ

．
㌔’ン

デザ．インイメージ

コウノトリか飛翔する

　　　　　　未来への道標となる駅

越前市に飛来するコウノトリをモチーフとし、

越前市の美しい自然環境を未来へ

っないでいくシンボルとなる駅をイメージ

ホ
ー
ム

ホーム空聞は外観デサ．インと合わせたモノトーン調とし、待

合室は地域の伝統・文化が感じられるような楕子戸、白壁を

あしらったデザ．インとしています

．童ぷ方
殻コ服荊広蝦 打踊万→

遇「〕駅り広囑
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　　　謹㌫蒜㌔然に囲まれ、瀧軸駅一」

　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　 イ　

　　　．．〉／h／’

ヨ

　　　一・”1’一’　　　iii：＝　　　　　　　　　－ny」

跳㊧こ撚臓㌘噺＿．．．

認㌫未来へ飛翔す、駅［IIStu－uga　S’“ti°n

　　　　ド．

自’、

　　　　　　　ア
≡　　　1
　　　1！■1

　　　仁ヨ
　　．一ヨs・

　　　　　　鱗憲

　　　1

敦賀湾の波の燈めきを表現し、

豊かな自然を感じられる駅をイメージ

ホ
－
ム

天井全体を北前船の帆をイメージした浮遊感のあるデザイン

とし．広いコンコース空間に相応しいスケール感の大きなデ

サ．インとなるよう工夫しています

’」・s．噺・wべ

床は船の甲板をイメージした木調タイルで仕上げ．待合室は

船をモチーフとしたデザインとしています
や舌居奇口　t1口．　企訂．駁ピ広‘

A
孟尺プ

’ 　㎞
憤湾

．

　　　　　　　泣 槍さ重

●

・

■　　　■

　掻務■段

．　　　　．

■
．

■

．

　　　1

　　　　　5既’

穐含

●

　　「1　　　．

新r■相内コ

　　　．
　　u

　　　‘
　　　　　　　　．

ンコース

宴　’囲δ 一

1・芒警瞭栢丙⊃

　．
担

．

■
●

工．。一。　　1

冒
　μ．

．

．

　●　　　■

籟旙施苫

　　．　　　　．

　　　　．」－

M㌔

敦賀港

．．．　欧亜国際船
「ふるさと敦賀の回想」より

　　lii　
　
｜　　　　．dlt

　　　　Xデ号インは
　　　　イメーシでず．
　　　‘t．－tiAO．己ロ
屯※●明　　　1　　　E助
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２０２３年８月３０日 

西日本旅客鉄道株式会社 

東日本旅客鉄道株式会社 

 

 

北陸新幹線 金沢～敦賀間開業に伴う運行計画の概要について 

 

 

■北陸新幹線 金沢～敦賀間開業について 

 ◇開 業 日  ２０２４年３月１６日（土） 

 ◇運転本数・停車駅パターン 

  ・東京から敦賀へ直通する「かがやき」「はくたか」を計１４往復運転します。 

    かがやき（東京～敦賀間直通列車）  9往復 

    はくたか（東京～敦賀間直通列車）  5往復 

  ・敦賀駅で、特急「サンダーバード」や「しらさぎ」と接続する「つるぎ」を２５往復   

運転します。 

    つるぎ （富山～敦賀間運転列車）  18往復 

        （金沢～敦賀間運転列車）  7往復 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   

・加えて、特急と接続しない「つるぎ」を朝夜時間帯に５本運転します。 

 

●：停車 ○：通過または停車 

在来線特急
と接続 

列車名
運転

本数

東

京

上

野

大

宮

熊

谷

本

庄

早

稲

田

高

崎

安

中

榛

名

軽

井

沢

佐

久

平

上

田

長

野

飯

山

上

越

妙

高

糸

魚

川

黒

部

宇

奈

月

温

泉

富

山

新

高

岡

金

沢

小

松

加

賀

温

泉

芦

原

温

泉

福

井

越

前

た

け

ふ

敦

賀

5往復 ● ○ ● ● ● ● ● ●

4往復 ● ● ● ● ● ● ○ ○ ○ ● ○ ●

1往復 ● ● ● ● ● ●

2 2 2 9 2 9

5往復 ● ● ● ● ○ ○ ● ○ ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ●

9往復 ● ● ● ○ ● ○ ● ● ○ ● ● ● ● ● ●

1往復 ● ● ● ● ● ● ● ●

5 5 5 5 5 5

5往復 ● ● ● ● ●

13往復 ● ● ● ● ● ● ● ● ●

4往復 ● ● ●

3往復 ● ● ● ● ● ● ●

18 18 25 16 16 16 25 16 25

停車回数（往復）

つるぎ

停車回数（往復）

かがやき

停車回数（往復）

はくたか
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 ◇編 成  Ｅ７系・Ｗ７系 １２両編成 

◇最速達列車の到達時分 

 ・東京～福井間  ２時間５１分（３６分短縮） 

      敦賀間  ３時間 ８分（５０分短縮） 

 

 

  ・大阪～福井間  １時間４４分（ ３分短縮） 

金沢間  ２時間 ９分（２２分短縮） 

      富山間  ２時間３５分（２９分短縮） 

 

 

・名古屋～福井間 １時間３３分（ ３分短縮） 

       金沢間 ２時間 ９分（１６分短縮） 

       富山間 ２時間３５分（２３分短縮） 

 

  到達時分は計画中のもので、一部変更となる可能性があります。 

 

■特急列車の運転終了について 

 北陸新幹線 金沢～敦賀間開業に伴い、以下の通り特急列車の運転を終了します。 

  ・特急「サンダーバード」（敦賀～金沢・和倉温泉間） 

  ・特急「しらさぎ」（敦賀～金沢間） 

    ※なお、早朝・深夜の「しらさぎ」各１本は、北陸新幹線と接続できないため、全

区間（米原～金沢間）で運転を終了します。 

・特急「おはようエクスプレス・おやすみエクスプレス」（敦賀～金沢間） 

  ・特急「ダイナスター」（福井～金沢間） 

 

■開業後の新幹線・特急列車の運転区間・本数については別紙をご参照ください。 

 

■具体的な運行計画等については、詳細が決定次第、お知らせいたします。 

※特急「サンダーバード」、北陸新幹線を利用時 

※東海道新幹線、特急「しらさぎ」、北陸新幹線を利用時 

※北陸新幹線を利用時 
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名
古
屋

別
紙

新 高 岡

特
急
「
し
ら
さ
ぎ
」

（
北
陸
新
幹
線
「
つ
る
ぎ
」
と
接
続
）

名
古
屋
～
敦
賀
：
８
往
復

米
原
～
敦
賀
：
７
往
復

大
阪

米
原

北
陸
新
幹
線
金
沢
～
敦
賀
間
開
業
時
の
新
幹
線
・
特
急
列
車
に
つ
い
て

飯
山

長
野上
越
妙
高

糸 魚 川
黒 部 宇 奈 月 温 泉

富 山

福
井

特
急
「
サ
ン
ダ
ー
バ
ー
ド
」

（
北
陸
新
幹
線
「
つ
る
ぎ
」
と
接
続
）

大
阪
～
敦
賀
：
２
５
往
復

和
倉
温
泉

金 沢

特
急
「
能
登
か
が
り
火
」

金
沢
～
和
倉
温
泉
：
５
往
復

新
幹
線
「
つ
る
ぎ
」

（
特
急
「
サ
ン
ダ
ー
バ
ー
ド
」
や
「
し
ら
さ
ぎ
」
と
接
続
）

敦
賀
～
富
山
：
１
８
往
復

敦
賀
～
金
沢
：
７
往
復

（
上
記
以
外
の
特
急
と
接
続
し
な
い
「
つ
る
ぎ
」
）

敦
賀
～
富
山
：
２
本

敦
賀
～
金
沢
：
１
本

金
沢
～
富
山
：
２
本

敦
賀

名
古
屋

越
前
た
け
ふ

芦
原
温
泉

加
賀
温
泉

小
松

新
幹
線
「
か
が
や
き
・
は
く
た
か
」

東
京
～
敦
賀
：
「
か
が
や
き
」
９
往
復

：
「
は
く
た
か
」
５
往
復

東
京
～
金
沢
：
「
か
が
や
き
」
１
往
復

：
「
は
く
た
か
」
９
往
復

長
野
～
金
沢
：
「
は
く
た
か
」
１
往
復

20


	第１回　01～09.pdfから挿入したしおり
	第１回　01～07.pdfから挿入したしおり
	230926_第1回審議資料（北陸新幹線特急料金）【確定】.pdfから挿入したしおり
	1.北陸新幹線(金沢・敦賀間)の概要について　230921修正.pdfから挿入したしおり
	（資料本体の方に差し込み用：確定）参考資料中表紙付き（230922_1637）.pdfから挿入したしおり
	2.北陸新幹線（金沢・敦賀間）新駅の概要について.pdfから挿入したしおり
	230907_00_【P0】運輸審議会説明資料目次
	230907_01_【P1】★北陸新幹線（金沢・敦賀間）の概要について
	230907_02_【P2】北陸新幹線（金沢・敦賀間）の路線図
	230907_03_【P3】北陸新幹線（金沢・敦賀間）の開業に伴う特別急行料金の設定申請について
	230907_04_【P5】北陸新幹線の特別急行料金設定の考え方について
	230907_05_【P6】★北陸新幹線(金沢・敦賀間)の平年度収入原価(車両20年定額) ２
	230907_07_【P9】★北陸新幹線（金沢・敦賀間）開業後と現行ルート及び航空機との比較
	230907_12_02【関Ｐ3】★北陸新幹線(金沢・敦賀間)新駅の概要
	230907_14_【関P9】★北陸新幹線の運行計画について
	1
	2

	230907_15_【関P12】★北陸新幹線の並行在来線について

	5.北陸新幹線の並行在来線について.pdfから挿入したしおり
	5.北陸新幹線の並行在来線について.pdfから挿入したしおり
	230907_00_【P0】運輸審議会説明資料目次
	230907_01_【P1】★北陸新幹線（金沢・敦賀間）の概要について
	230907_02_【P2】北陸新幹線（金沢・敦賀間）の路線図
	230907_03_【P3】北陸新幹線（金沢・敦賀間）の開業に伴う特別急行料金の設定申請について
	230907_04_【P5】北陸新幹線の特別急行料金設定の考え方について
	230907_05_【P6】★北陸新幹線(金沢・敦賀間)の平年度収入原価(車両20年定額) ２
	230907_07_【P9】★北陸新幹線（金沢・敦賀間）開業後と現行ルート及び航空機との比較
	230907_12_02【関Ｐ3】★北陸新幹線(金沢・敦賀間)新駅の概要
	230907_14_【関P9】★北陸新幹線の運行計画について
	1
	2

	230907_15_【関P12】★北陸新幹線の並行在来線について







	第１回　10～20.pdfから挿入したしおり
	1.北陸新幹線(金沢・敦賀間)の概要について　230921修正.pdfから挿入したしおり
	（資料本体の方に差し込み用：確定）参考資料中表紙付き（230922_1637）.pdfから挿入したしおり
	2.北陸新幹線（金沢・敦賀間）新駅の概要について.pdfから挿入したしおり
	230907_00_【P0】運輸審議会説明資料目次
	230907_01_【P1】★北陸新幹線（金沢・敦賀間）の概要について
	230907_02_【P2】北陸新幹線（金沢・敦賀間）の路線図
	230907_03_【P3】北陸新幹線（金沢・敦賀間）の開業に伴う特別急行料金の設定申請について
	230907_04_【P5】北陸新幹線の特別急行料金設定の考え方について
	230907_05_【P6】★北陸新幹線(金沢・敦賀間)の平年度収入原価(車両20年定額) ２
	230907_07_【P9】★北陸新幹線（金沢・敦賀間）開業後と現行ルート及び航空機との比較
	230907_12_02【関Ｐ3】★北陸新幹線(金沢・敦賀間)新駅の概要
	230907_14_【関P9】★北陸新幹線の運行計画について
	1
	2

	230907_15_【関P12】★北陸新幹線の並行在来線について

	5.北陸新幹線の並行在来線について.pdfから挿入したしおり
	5.北陸新幹線の並行在来線について.pdfから挿入したしおり
	230907_00_【P0】運輸審議会説明資料目次
	230907_01_【P1】★北陸新幹線（金沢・敦賀間）の概要について
	230907_02_【P2】北陸新幹線（金沢・敦賀間）の路線図
	230907_03_【P3】北陸新幹線（金沢・敦賀間）の開業に伴う特別急行料金の設定申請について
	230907_04_【P5】北陸新幹線の特別急行料金設定の考え方について
	230907_05_【P6】★北陸新幹線(金沢・敦賀間)の平年度収入原価(車両20年定額) ２
	230907_07_【P9】★北陸新幹線（金沢・敦賀間）開業後と現行ルート及び航空機との比較
	230907_12_02【関Ｐ3】★北陸新幹線(金沢・敦賀間)新駅の概要
	230907_14_【関P9】★北陸新幹線の運行計画について
	1
	2

	230907_15_【関P12】★北陸新幹線の並行在来線について






