
 

 

 

対歩行者 AEBS（夜間：街灯なし）試験の調査について 

～すれ違い車両位置相違によるデータ取得～ 

 

 

 

【背景】 

○ AEBS（対歩行者）の夜間評価については、２０１８年度から実施している「街灯あり試

験」に加え、２０１９年度より「街灯なし試験」を実施する。 

○ 街灯なし試験のすれ違い車両位置については、２０１８年度第３回検討会において、

「街灯あり試験同様の歩行者ターゲット出現タイミングを模擬した位置（歩行者出現タ

イミング位置）」には設置せず、「対向車が走行していると仮定した場合のすれ違いタイ

ミング（高機能前照灯の配光切替を重視）を再現する位置」に１台設置することとされ

た。 

○ しかし、カメラ方式以外の AEBS を備える車両に対しては、歩行者出現タイミング位置

にすれ違い車両を設置しないことにより、適切な評価が出来ないことが懸念されるた

め、２０１９年度においては、通常の試験とは別に、歩行者出現タイミング位置にすれ

違い車両を追加で設置した状態においてのデータ取得を可能な範囲で実施し、その影響

を検証することとされた。 

 

【対応案】 

○ 予防ＷＧでの議論を踏まえ、カメラ方式の AEBS 搭載車両もデータ取得の対象とし、次

案（案１）による方法により実施する。 

○ 委託選定車については、委託者の希望によりデータを取得する。 
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