
JN
C
A
P

2
0
2
0
年

評
価

に
お

け
る

シ
ー

ト
ベ

ル
ト

リ
マ

イ
ン

ダ
ー

（
P
S
B
R
）

評
価

点
検

討

衝
突

安
全

技
術

検
討

W
G

2
0
1
9
年

1
2
月

yagi-takumi
テキストボックス
令和元年度第２回自動車アセスメント評価検討会　　資料２



イ
グ
ニ
ッ
シ
ョ
ン

O
N
時

走
行
時

表
示
、
音
の
確
認

非
着

用
時

に
表

示
警

報

非
着

用
時

に
表

示
及

び
音

で
警

報
運

転
者

が
視

認
で

き
る

こ
と

着
用

→
非

着
用

時
に

表
示

及
び

音
で

警
報

非
着

用
時

に
表

示
及

び
音

で
警

報
運

転
者

、
及

び
乗

員
が

視
認

で
き

る
こ

と

義
務

付
け

な
し

義
務

付
け

な
し

義
務

付
け

な
し

保
安
基
準
及
び

J
N

C
A

P
P

S
B

R
評
価
概
要

2
0
2
0
年
9
月
1
日

新
型
車
～

S
B

R
な
し

現
行
の
保
安
基
準

R
1

6
-0

6
相
当

J
N

C
A

P
評
価

改
正
後
の
保
安
基
準

R
1

6
-0

7
相
当

U
N

-R
1

6
-0

7
適
用
後
の

J
N

C
A

P
評
価
は
乗
員
か
ら
の
表
示
、
音
の
確
認



2
0

2
0
年

J
N

C
A

P
P

S
B

R
評
価
（
現
行

4
点
→
改
正
後

3
.6
点
）

位
置

警
報
種
類

要
件

点
数

備
考

運
・
助

・
後

ー
U

N
-R

1
6
-0

7
2

.4
0

認
可

証
提

出
、

も
し

く
は

法
規

と
同

じ
試

験
実

施

助
手

席
聴

覚
警

報
（

音
）

助
手

席
か

ら
確

認
で

き
る

こ
と

0
.4

8
U

N
-R

1
6
-0

7
相

当
で

対
応

可

後
席

視
覚

警
報

（
表

示
）

後
席

か
ら

確
認

で
き

る
こ

と
（

チ
ェ
ン

ジ
オ

ブ
ス

テ
ー

タ
ス

）
0

.1
2

後
席

乗
員

検
知

不
要

で
対

応
可

後
席

か
ら

確
認

出
来

る
こ

と
（

車
両

発
進

時
）

0
.1

2

聴
覚

警
報

（
音

）
後

席
か

ら
確

認
で

き
る

こ
と

（
チ

ェ
ン

ジ
オ

ブ
ス

テ
ー

タ
ス

）
0

.2
4

後
席

か
ら

確
認

出
来

る
事

（
車

両
発

進
時

）
0

.2
4

後
席

乗
員

検
知

必
要

表
１

2
0

2
0
年
評
価

P
S

B
R
評
価
点

表
2

 
各
レ
ベ
ル
の
評
価
点

レ
ベ
ル

評
価
点

（
点
）

レ
ベ

ル
５

3
.3

超
～

3
.6

合
計

1
.2

点

レ
ベ

ル
４

3
.0

超
～

3
.3

以
下

レ
ベ

ル
３

2
.7

超
～

3
.0

以
下

レ
ベ

ル
２

2
.4

超
～

2
.7

以
下

レ
ベ

ル
１

2
.4

以
下

合
計

3
.6

0
点



J
N

C
A

P
P

S
B

R
評
価

①
U

N
-R

1
6

-0
7
非
対
応
車
の
得
点
付
与

→
R

1
6

-0
7
（
新
基
準
）
に
適
合
し
た
車
両
に

2
.4
点
を
付
与
す
る
。

新
基
準
に
適
合
し
な
い
車
両
は
、
効
果
（

N
C

A
P
評
価
分
）
の
点
数
を
付
与
し
な
い
。

よ
っ
て
、
新
基
準
に
適
合
し
な
い
車
両
は

0
点

②
後
席
評
価
の
得
点
配
分

→
後
席
の
座
席
数
で
得
点
を
配
分
す
る
。

③
チ
ェ
ン
ジ
オ
ブ
ス
テ
ー
タ
ス
試
験
（
※
）
の
取
り
扱
い

現
行
試
験
で
は
チ
ェ
ン
ジ
オ
ブ
ス
テ
ー
タ
ス
の
み
の
車
両
は
“
試
験
を
行
わ
な
い
“

→
新
法
規
（

R
1

6
-0

7
）
で
は
、
（
発
進
時
の
警
報
が
な
く
と
も
）
当
該
試
験
を
実
施
す
る
の
で
、

2
0

2
0
年

J
N

C
A

P
P

S
B

R
評
価
で
は
”
チ
ェ
ン
ジ
オ
ブ
ス
テ
ー
タ
ス
の
み
で
も
試
験
を
実
施
す
る
”

※
チ
ェ
ン
ジ
オ
ブ
ス
テ
ー
タ
ス
警
報
：

走
行
し
て
い
る
時
に
「座
席
ベ
ル
ト
着
用
状
態
」か
ら
「座
席
ベ
ル
ト
非
着
用
状
態
」に
な
っ
た
際
に

警
報
す
る
も
の



評
価
席

要
件

警
報
種
類

点
数

備
考

運
転
席

か
ら
確
認
可

運
転
席

＋
評
価
席

か
ら
確
認
可

運
転
席

o
r評
価
席

か
ら
確
認
可

評
価
席

か
ら
確
認
可

助
手

席
車

両
発

進
時

＋
チ

ェ
ン

ジ
オ

ブ
ス

テ
ー

タ
ス

視
覚

警
報

（
表

示
）

－
－

1
0

－
5

0
点

聴
覚

警
報

（
音

）
－

4
0

2
0

－

後
席

車
両

発
進

時
＋

チ
ェ
ン

ジ
オ

ブ
ス

テ
ー

タ
ス

視
覚

警
報

（
表

示
）

コ
ン

ソ
ー

ル
等

－
2

5
1

2
.5

－

5
0
点

視
覚

警
報

（
表

示
）

メ
ー

タ
ー

内
等

1
2

.5
－

－
－

視
覚

警
報

（
表

示
）

天
井

等
－

－
－

1
2

.5

聴
覚

警
報

（
音

）
－

2
5

1
2

.5
－

【
参
考
】

現
行

J
N

C
A

P
P

S
B

R
評
価

合
計

1
0

0
点

※
1
 衝

突
安

全
性

能
評

価
に

使
用

す
る

得
点

算
出

に
は

、
重

み
係

数
「
0
.0

4
」を

乗
じ

て
い

る
。
（

効
果

：
衝

突
全

体
1
0
0
点

中
「4

点
」）

現
行
は
助
手
席

5
0
点
・
後
席

5
0
点

U
N

-R
1

6
-0

7
対
応
後
の

J
N

C
A

P
新
評
価
で
は

U
N

-R
1

6
-0

7
（
新
法
規
）
評
価
部
の
「
2

.4
点
」に
助
手
席
と
後
席
の
シ
ー
ト
ベ
ル
ト
非
装
着

状
態
に
対
し
て
運
転
席
か
ら
確
認
（
表
示
・
音
）
で
き
る
項
目
の
評
価
を
含
ん
で
い
る
た
め
、
現
行

の
”
助
手
席
：
後
席
＝

5
0
：
5
0
”
の
配
点
比
率
は
見
え
な
く
な
り
ま
す
。

※
2
 赤

文
字

は
、
助

手
席

／
後

席
の

視
覚

／
聴

覚
警

報
で

の
満

点
を

示
す

。
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