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Sheet1

		年度 ネンド		2018																																2019																										2020																				2021																								2022																										2023

				eKスペースカスタム		アテンザ		N-VAN		N-VAN		カローラ スポーツ		フォレスター		CX-3		ソリオ		CX-5		CX-8		CR-V		インサイト		クラウン		ノート		アルファード		XV		デイズ（DAYZ）		N-BOX		N-WGN		Cクラス（C-Class）		ポロ（Polo）		UX		アコード（ACCORD）		NX		ES		RAV4		フォレスター		アルファード		セレナ		デイズ（DAYZ）		eKクロス（eK X）		タフト（TAFT）		ハスラー（HUSTLER）		レヴォーグ(LEVORG)		ハリアー(HARRIER)		ヤリス クロス（YARIS CROSS）		フィット（FIT）		ヤリス（YARIS）		キックス（KICKS）		ルークス(ROOX)		eKクロス スペース		N-ONE		レガシィ（LEGACY）		ヴェゼル（VEZEL）		アウトランダーPHEV		ノート（NOTE）		カローラ ツーリング		アクア（AQUA）		キックス（KICKS）		CX-30		ソリオ バンディット		ヴォクシー（VOXY）		ソルテラ（SOLTERRA）		ワゴンRスマイル		カローラ クロス		アルト（ALTO）		ハイゼット カーゴ		ゴルフ（Golf）		サクラ（SAKURA）		eKクロス EV（eK X EV）		CX-60		シエンタ（SIENTA）		ムーヴ キャンバス		ステップ ワゴン（STEP WGN）		プリウス（PRIUS）		クラウン クロスオーバー		セレナ（SERENA）		クロストレック		エクストレイル		NX		CX-60		アルファード		スイフト（SWIFT）		RX		タント（Tanto）		LBX		N-BOX		ZR-V

		従来得点 ジュウライトクテン		9.88		14.16		20.00		20.00		20.00		18.89		11.01		19.78		15.15		14.70		19.55		20.00		18.47		19.91		20.00		19.07		17.60		19.75		18.46		20.00		18.49		20.00		20.00		20.00		20.00		20.00		18.89		20.00		20.00		20.00		20.00		18.60		18.62		20.00		20.00		19.51		20.00		19.46		20.00		20		20		19.39		20		20		20		20		19.88		20		20		12.08		19.71		20		20		20		20		19.85		18.86		17.66		20		20		20		20		20		20		20		20		20		20		20		20		20		20		20		20		19.40		20		20		20

		原則一回とした場合の得点 ゲンソクイッカイバアイトクテン		9.86		14.01		20.00		20.00		20.00		18.89		9.53		19.78		14.29		14.67		19.55		20.00		20.00		20.00		20.00		18.75		17.60		19.75		19.09		20.00		17.87		20.00		19.67		20.00		20.00		20.00		18.85		20.00		20.00		20.00		20.00		18.61		19.30		20.00		20.00		19.51		20.00		20.00		20.00		20		20		19.39		20		20		20		20		19.78		20		20		12.46		19.71		20		20		20		20		19.85		18.82		17.6		20		20		20		20		20		20		20		20		20		20		20		20		20		20		20		20		19.16		20		20		20

		従来方式との差分 ジュウライホウシキサブン		-0.02		-0.15		0.00		0.00		0.00		0.00		-1.48		0.00		-0.86		-0.03		0.00		0.00		1.53		0.09		0.00		-0.32		0.00		0.00		0.63		0.00		-0.62		0.00		-0.33		0.00		0.00		0.00		-0.04		0.00		0.00		0.00		0.00		0.01		0.68		0.00		0.00		0.00		0.00		0.54		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		-0.10		0.00		0.00		0.38		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		-0.04		-0.06		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		-0.24		0.00		0.00		0.00		0.31		-0.01

		街灯なし ガイトウ

																																				7.20		5.23		3.05		7.50		7.13		7.50		5.39		7.50		7.50		7.50		4.45		7.50		7.50		7.50		7.50		7.02		7.19		7.50		7.50		7.50		7.50		7.28		7.50		7.5		7.5		7.31		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		6.79		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		6.51		7.05		2.02		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		7.35		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5

																																				7.20		5.35		3.05		7.50		7.14		7.50		6.57		7.50		7.50		7.50		4.82		7.50		7.50		7.50		7.50		7.02		7.19		7.50		7.50		7.50		7.50		7.28		7.50		7.5		7.5		7.31		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		6.43		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		6.46		7.13		1.81		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		7.35		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5		7.5

																																				0.00		0.12		0.00		0.00		0.01		0.00		1.18		0.00		0.00		0.00		0.37		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		-0.36		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		-0.05		0.08		-0.21		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00

		標準偏差２０１８ ヒョウジュンヘンサ		0.5949285671																												試験回数 シケンカイスウ

		2019		0.2710828239																												街灯あり ガイトウ		従来 ジュウライ		30		26		29		21		31		22		21		21		21		25		23		20		22		20		20		27		25		20		20		24		21		24		20		20		20		27		20		20		21		20		24		20		20		47		26		20		20		21		20		24		21		36		20		20		20		20		20		20		20		20		20		20		20		20		20		20		20		20		22		20		20		20

		2020		0.2588027992																														原則一回 ゲンソクイッカイ		22.00		14.00		16.00		10.00		12.00		14.00		10.00		10.00		12.00		17.00		11.00		10.00		12.00		10.00		10.00		16.00		11.00		10.00		10.00		13.00		12.00		12.00		10.00		10.00		10.00		17.00		10.00		10.00		12.00		10.00		13.00		10.00		10.00		16.00		12.00		10.00		10.00		12.00		10.00		15.00		12.00		12.00		10.00		10.00		10.00		10.00		10.00		10.00		10.00		10.00		10.00		10.00		10.00		10.00		10.00		10.00		10.00		10.00		10.00		10.00		10.00		10.00

		2021		0.115941469

		2022		0.0829483863																												街灯無し ガイトウナ		従来 ジュウライ		20		35		33		16		21		17		35		16		16		16		29		16		17		17		17		20		21		16		16		16		17		19		17		16		16		20		16		17		17		16		16		16		17		25		16		16		16		16		16		21		19		25		16		16		16		16		19		16		16		16		16		16		16		16		16		16		16		16		16		16		16		16

		2023		0.0641426981																														原則一回 ゲンソクイッカイ		11		28		31		8		9		10		20		8		8		8		19		8		10		10		10		13		13		8		8		8		8		11		8		8		8		11		8		8		10		8		8		8		8		11		8		8		8		8		8		13		8		11		8		8		8		8		11		8		8		8		8		8		8		8		8		8		8		8		8		8		8		8

																																合計得点 ゴウケイトクテン		従来 ジュウライ		24.80		24.98		21.51		27.50		25.62		27.50		25.39		27.50		27.50		27.50		23.34		27.50		27.50		27.50		27.50		25.62		25.81		27.50		27.50		27.01		27.50		26.74		27.50		27.50		27.50		26.70		27.50		27.50		27.50		27.50		27.38		27.50		27.50		18.87		27.21		27.50		27.50		27.50		27.50		26.36		25.91		19.68		27.50		27.50		27.50		27.50		27.50		27.35		27.50		27.50		27.50		27.50		27.50		27.50		27.50		27.50		27.50		27.50		26.90		27.50		27.50		27.50

																																		原則一回 ゲンソクイッカイ		24.80		25.10		22.14		27.50		25.01		27.50		26.24		27.50		27.50		27.50		23.67		27.50		27.50		27.50		27.50		25.63		26.49		27.50		27.50		27.01		27.50		27.28		27.50		27.50		27.50		26.70		27.50		27.50		27.50		27.50		27.28		27.50		27.50		18.89		27.21		27.50		27.50		27.50		27.50		26.31		25.95		19.41		27.50		27.50		27.50		27.50		27.50		27.35		27.50		27.50		27.50		27.50		27.50		27.50		27.50		27.50		27.50		27.50		26.66		27.50		27.50		27.50

																																差分 サブン				0.00		0.12		0.63		0.00		-0.61		0.00		0.85		0.00		0.00		0.00		0.33		0.00		0.00		0.00		0.00		0.01		0.68		0.00		0.00		0.00		0.00		0.54		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		-0.10		0.00		0.00		0.02		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		-0.05		0.04		-0.27		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		-0.24		0.00		0.00		0.00

																																総試験回数 ソウシケンカイスウ		従来 ジュウライ		50		61		62		37		52		39		56		37		37		41		52		36		39		37		37		47		46		36		36		40		38		43		37		36		36		47		36		37		38		36		40		36		37		72		42		36		36		37		36		45		40		61		36		36		36		36		39		36		36		36		36		36		36		36		36		36		36		36		38		36		36		36

																																		原則一回 ゲンソクイッカイ		33		42		47		18		21		24		30		18		20		25		30		18		22		20		20		29		24		18		18		21		20		23		18		18		18		28		18		18		22		18		21		18		18		27		20		18		18		20		18		28		20		23		18		18		18		18		21		18		18		18		18		18		18		18		18		18		18		18		18		18		18		18
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