
Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism

自動車アセスメントに関する最近の動向について

国土交通省自動車局技術・環境政策課

令和２年度 第２回車両安全対策検討会
令和２年11月20日

安全－資料７



自動車アセスメントの概要

令和２年度～統合評価を開始
結果の公表方法

○フルラップ前面衝突試験

○側面衝突試験

○後面衝頚部保護性能試験

○歩行者頭部保護性能試験

＜衝突安全性能評価＞
試験の評価

○衝突被害軽減ブレーキ ○ペダル踏み間違い時
加速抑制装置

※日産自動車HPより

○車線逸脱抑制装置

＜予防安全性能評価＞

対車両

対歩行者

※左図は統合評価結果イメージ

※表彰の種類
・ファイブスター賞
・ファイブスター大賞
・特別賞

     【機密性２】  
発出元 → 発出先  作成日_作成担当課_用途_保存期間  

 メーカー名 

車種名 

 

総合評価 

☆☆☆☆☆ 

○○○．○点／●●●点 

 

衝突安全 

 

△△．△点／▲▲点 

予防安全 

 

◇◇◇点／◆◆◆点 

事故自動緊急通報装置先進型 □□点/■■点 

表 彰 

ロゴマーク 

＜衝突安全性能評価＞

～令和元年度までは個別に評価

＜予防安全性能評価＞

 ユーザーが安全な自動車やチャイルドシートを選ぶことができる環境を整えるとともに、メーカー
による安全な自動車等の開発を促進することによって、安全な自動車等の普及を促進。

 自動車の安全性評価は、「衝突安全性能評価」と「予防安全性能評価」に大別される。



評価項目 H27年度 Ｈ28年度 Ｈ29年度 Ｈ30年度 R1年度 R2年度 R3年度 R4年度 R5年度 R6年度

予防・衝突等総合安全性能

予
防
安
全
性
能
評
価

被害軽減ブレーキ［対車両］

被害軽減ブレーキ［対歩行者］

被害軽減ブレーキ［対自転車］

被害軽減ブレーキ［交差点］

高機能前照灯

車線逸脱抑制装置
（車線はみ出し警報装置を包含）

ペダル踏み間違い時加速抑制

衝
突
安
全
性
能
評
価

フルラップ前面衝突試験

オフセット前面衝突試験

MPDB前面衝突試験
(含むTHORダミー検討)

側面衝突試験

事
故
後

評
価 事故自動通報装置

評価開始

装置の紹介 装備車種公表

運転席において生体忠実度の高いダミーへの変更、衝突模擬車両を大型化

※1995年度より評価開始

※1999年度より評価開始

評価開始

評価開始

自動車アセスメントの今後の予定
• 交通事故死者数の約４割を占める歩行者の事故対策に効果が大きい「対歩行者被害軽減ブレーキ」の評価を開始（平成３０

年度～：夜間街灯あり、平成３１年度～：夜間街灯なし）
• 高齢運転者対策の一環として、平成３０年度より「ペダル踏み間違い時加速抑制装置」の評価を開始

評価開始

評価開始 評価開始

車線はみ出し警報装置 車線逸脱警報装置

評価開始

※2000年度より評価開始

評価開始

評価開始

評価開始

検討

検討

後部座席において高齢者を考慮した胸部障害値への変更

夜間街灯あり

夜間街灯なし

評価方法変更

ともに助手席において、小柄な女性ダミーへの変更
及び高齢者を考慮した胸部傷害値への変更1

助手席において高齢者を考慮した胸部傷害値への変更2

評価開始

評価開始

評価開始

昼間

検討

検討


