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車両安全対策の総合的な推進に関する調査

（リスクアセスメント分析について）
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リスクアセスメント分析方針
実施項目の概要：

 今後の死者数低減に向け、車両安全対策を実施すべき事故類型を検討するため、昨年度までに得られた
リスクアセスメントにおいて優先度が高いと判定された事故類型（歩行者対四輪、四輪単独、二輪対四
輪、四輪相互（正面衝突）、二輪単独：「優先度"高"の事故類型」とする）について事故の傾向を分析

<分析方針>
① 最新の事故データでも死者数・死傷者数の発生傾向が過去データ（2016年）と同様であ

ることを確認するため、各事故類型について、2018年の事故データを集計し、死者数・
死傷者数別を俯瞰的に分析する
 俯瞰分析においては、当事者種別の組み合わせ（歩行者対四輪、四輪単独など）

ごとに、死者数、死傷者数を比較
 ただし、四輪相互（四輪対四輪）については、死者数および死傷者数が多いた

め、小項目（正面衝突、出会い頭、追突、右折、左折、その他）に分類する

② 各事故類型について、死者数および死傷者数の増減傾向を把握するため、死者数および
死傷者数の年次推移（2008年～2018年）を整理し、変化率を用いて事故類型間で比較す
る

③ 若年や高齢など年齢によって事故の発生傾向および増減傾向が異なるのかを把握するた
め、年齢層（24歳以下、25～64歳、65歳以上）別に、事故類型間の死者数と死傷者数を
比較する。なお、各年齢層で道路や一般交通の場所の自動車利用度合い（交通暴露量）
が影響する可能性があることから、死者数と死傷者数は交通暴露量あたりに換算して、
発生傾向および増減傾向を分析する

俯瞰分析
年次推移
年齢別分析
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 2016年と比較して、2018年の事故の死者数・死傷者数は、いずれの事故類型にお
いても減少しているものの、事故類型ごとの発生傾向は同様

俯瞰分析
年次推移
年齢別分析
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最新の事故データでも死者数・死傷者数の発生傾向が過去データと同様であることを確認するた
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※ 年齢層別の変化率は、参考資料（スライド14～16）に掲載

＜分析方針③＞
年齢層（24歳以下、25～64歳、65歳以上）別に、事故類型別の死者数・死傷者数を比較

年齢層によらず
歩行者対四輪（夜）多い

65歳以上の
四輪単独（昼）多い

年齢層によらず
歩行者対四輪多い 65歳以上の

四輪単独（昼）は
死者数ほど多くはない
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＜分析方針①＞
最新の事故データでも死者数・死傷者数の発生傾向が昨年度と同様であることを確認するた
め、各事故類型について、2018年の事故データを集計し、死者数・死傷者数を俯瞰的に分析

 2018年の死者数・死傷者数は、2016年と同傾向

＜分析方針②＞
事故類型別の死者数・死傷者数の増減傾向を把握するため、死者数・死傷者数の年次推移
（2008年～2018年）から変化率を算出し、事故類型間で比較

 死者数では、事故全体での変化率に比べて、歩行者対四輪(昼、夜)の減少が
小さく、四輪単独(昼)はわずかに増加傾向

 死傷者数では、事故全体での変化率に比べて、歩行者対四輪(昼、夜)の減少
が小さい

＜分析方針③＞
年齢層（24歳以下、25～64歳、65歳以上）別に、事故類型間の死者数・死傷者数を比較

 死者数について：
24歳以下、25-65歳では、歩行者対四輪(夜)が多い
65歳以上では、四輪単独(昼）が多く、次いで歩行者対四輪(夜)が多い

 死傷者数について：
年齢層によらず、歩行者対四輪が多い



今後の主な深掘りポイント（案）
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• 歩行者対四輪について
事故データから： 死者数、死傷者数ともに減少率が小さい（特に夜間）
仮説①： 各種車両による対策（歩行者保護等）が導入されているが、夜間に走行するドライバ

が増加し、交通暴露量が増えたため、死者数、死傷者数ともに減少率が小さいのでは
ないか？

今後の分析案： 夜間の交通暴露量を調査し、経年変化を分析

仮説②： 健康寿命の延伸により、夜間の歩行者が増加し、交通暴露量が増えたため、死者数、
死傷者数ともに減少率が小さいのではないか？

今後の分析案： 第1当事者および第2当事者の年齢別組み合わせにて事故データを集計

• 65歳以上の四輪単独について
事故データから： 昼間の死者数が多い(免許保有人数10万人当たり)

夜間の死者数が増加傾向（免許保有人数10万人あたり）
死者数の減少率が小さいのに対し、死傷者数の減少率は大きい

(免許保有人数10万人当たり)
仮説： 同等の事故でもより高齢になるほど死亡率が高くなるといわれていることから、

65歳以上のドライバの中で、より高齢の死者数が増加しているのではないか？
今後の分析案： 65歳以上のドライバの年齢層をより細分化して事故データを集計

→ 事故調査・分析検討会にて深掘り分析を実施
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2016年の事故データを用いたリスクアセスメント結果

08 09 10 11 12 13 14 15 16 変化率 08 09 10 11 12 13 14 15 16 領域
死者数

(頻度)

死傷者数

(頻度)

致死率

(強度)

1,588 1,573 1,599 1,553 1,492 1,428 1,377 1,405 1,255 -2.52
60,603 59,180 59,763 56,518 55,362 52,899 49,529 48,438 45,463 -3.21

2.62 2.66 2.68 2.75 2.69 2.70 2.78 2.90 2.76 0.92
657 684 686 600 553 656 616 578 616 -1.44

24,496 23,115 21,864 19,986 18,220 16,419 13,753 11,977 10,277 -7.49
2.68 2.96 3.14 3.00 3.04 4.00 4.48 4.83 5.99 14.00
695 604 593 584 515 487 452 432 433 -4.66

113,534 107,238 102,229 95,092 87,574 81,037 71,875 64,994 59,429 -6.13
0.61 0.56 0.58 0.61 0.59 0.60 0.63 0.66 0.73 2.33
472 454 431 376 370 358 333 305 304 -4.71

21,514 20,335 19,607 18,675 18,033 16,423 14,845 13,603 12,388 -5.30
2.19 2.23 2.20 2.01 2.05 2.18 2.24 2.24 2.45 1.01
247 238 250 214 225 215 197 189 203 -2.89

12,436 11,178 9,701 8,362 7,312 6,214 5,078 4,088 3,381 -9.23
1.99 2.13 2.58 2.56 3.08 3.46 3.88 4.62 6.00 22.71
636 599 585 560 490 492 434 445 365 -5.02

137,142 133,168 129,891 123,143 113,420 103,956 93,819 84,994 78,300 -5.73
0.46 0.45 0.45 0.45 0.43 0.47 0.46 0.52 0.47 0.98
248 197 203 176 166 135 152 157 137 -4.75

121,905 116,469 113,115 104,602 99,439 92,808 84,448 81,332 75,694 -4.91
0.20 0.17 0.18 0.17 0.17 0.15 0.18 0.19 0.18 -0.33

81 59 56 49 51 44 44 46 30 -5.60
6,008 5,520 5,247 4,837 4,535 3,915 3,555 3,215 2,984 -6.47
1.35 1.07 1.07 1.01 1.12 1.12 1.24 1.43 1.01 0.21
105 80 92 90 89 70 71 59 63 -4.65

304,726 297,169 298,209 291,532 294,906 286,368 262,286 248,654 232,350 -2.80
0.03 0.03 0.03 0.03 0.03 0.02 0.03 0.02 0.03 -2.56

36 43 55 45 43 40 32 38 37 -2.87
45,348 45,039 45,827 45,973 45,243 45,144 43,084 40,986 39,253 -1.58

0.08 0.10 0.12 0.10 0.10 0.09 0.07 0.09 0.09 -1.04
67 79 55 47 62 32 43 48 43 -5.67

33,516 31,270 30,174 27,719 26,367 24,124 22,155 20,804 19,496 -5.33
0.20 0.25 0.18 0.17 0.24 0.13 0.19 0.23 0.22 0.03

19 26 17 19 14 13 18 10 10 -7.72
11,951 11,157 10,620 10,320 8,890 7,911 6,879 5,847 5,275 -7.33

0.16 0.23 0.16 0.18 0.16 0.16 0.26 0.17 0.19 1.26
16 13 11 14 10 13 9 11 10 -3.65

6,738 6,509 6,024 5,569 5,004 4,744 4,025 3,563 3,314 -6.77
0.24 0.20 0.18 0.25 0.20 0.27 0.22 0.31 0.30 4.83

3 3 0 0 2 1 0 1 3 -2.78
3,844 3,676 3,643 3,303 3,380 3,021 2,737 2,546 2,433 -4.82
0.08 0.08 0.00 0.00 0.06 0.03 0.00 0.04 0.12 1.86

4,930 4,726 4,689 4,387 4,137 4,076 3,860 3,846 3,636 -3.31
916,785 882,901 866,759 825,833 796,893 753,645 686,131 642,344 596,819 -4.43

0.54 0.54 0.54 0.53 0.52 0.54 0.56 0.60 0.61 1.64
事故全体

領域
経年変化

（上段:死者数(頻度)，中段:死傷者数(頻度)，下段:致死率%(強度)）

→ → Ⅰ A - + - +

四輪単独 Ⅰ → → → →

事故類型

高

(5)

歩行者対四輪 Ⅰ → → → → →

二輪対四輪 Ⅰ → → → → → → →

→ →

→ → → Ⅰ A - + - -

Ⅰ A - - - -

Ⅰ A - - - -

二輪単独 Ⅰ → → → → → → → Ⅰ A - + - -

四輪相互
（正面衝突） Ⅰ → → → → →

中

(3)

自転車対四輪 Ⅲ → → → → → →

歩行者対二輪 Ⅱ → → → → → →

→ Ⅲ B - - - -

四輪相互
（出会い頭） Ⅲ → → → → Ⅳ Ⅲ → Ⅳ B - - - -

低

(6)

四輪相互
（追突） Ⅳ → → → → → →

四輪相互
（その他）

Ⅳ → → →

Ⅳ C - - - -

→ Ⅱ B - - - -

→ Ⅳ C - - - +

四輪相互
（右折） Ⅳ → → → → → → →

自転車対二輪 Ⅳ → → → → → → →

二輪対二輪 Ⅳ → → → → → → →

四輪相互
（左折）

Ⅳ → → → → → → → Ⅳ C -+ - -

+－

++

++

Ⅳ C - - - -

Ⅳ C - - - -

→ → → → Ⅳ C -+

++

++

優先度

+-

++

+－

- -

+ -

- -

- -

+－

+－

- +

＋＋：変化率が増加傾向を示し、かつ事故全体の変化率よりも増加度合いが大きい
＋－：変化率が増加傾向を示し，かつ事故全体の変化率よりも増加度合いが小さい
－＋：変化率が減少傾向を示し，かつ事故全体の変化率よりも減少度合いが小さい
－－：変化率が減少傾向を示し，かつ事故全体の変化率よりも減少度合いが大きい

俯瞰分析
年次推移
年齢別分析

（2017年度に実施）
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「優先度"高"の事故類型」の死者数の年次推移
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• 四輪単独(昼)では、死者数が横ばい
• それ以外では、死者数が減少傾向

俯瞰分析
年次推移
年齢別分析

各事故類型について、死者数および死傷者数の傾向を把握するため、死者数および死
傷者数の年次推移（2008年～2018年）を整理
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「優先度"高"の事故類型」の死傷者数の年次推移
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• 死傷者数はどの類型でも減少傾向

俯瞰分析
年次推移
年齢別分析

各事故類型について、死者数および死傷者数の傾向を把握するため、死者数および死
傷者数の年次推移（2008年～2018年）を整理



死者数・死傷者数の変化率（全体）

12

• 各年での死者数・死傷者数を、平成20年(2008年)を100として基準化
• 一次近似を行い増減の変化率を算出
• 例えば、事故全体の死者数の減少率は -3.3
（つまり毎年 3.3％ずつ死者数が減少している）

事故全体の変化率と各事故類型の変化率を比較
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変化率: -3.3

事故全体の死者数 事故全体の死傷者数

変化率: -4.6

俯瞰分析
年次推移
年齢別分析

'12 '13 '14 '15 '16'08 '09 '10 '11 '12 '13 '14 '15 '16'08 '09 '10 '11

＜分析方針②関連＞



 各年齢層における交通暴露量※の差を考慮し、交通暴露量当たりの死者数・死傷者
数を導入し、事故類型別の増減傾向を分析
※ 交通暴露量：道路や一般交通の場所での自動車利用度合い
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＜分析方針③関連＞

俯瞰分析
年次推移
年齢別分析交通曝露量当たりの死者数・死傷者数
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 本分析においては、警察庁ＨＰにて公開されている免許保有者数を用い、免許保
有者10万人当たりに換算した死者数・死傷者数を使用

【参考】
年齢層別の免許保有者数の
年次推移傾向は右図のとおり
・24歳以下は微減傾向
・25歳～64歳では
2011年以降減少傾向

・65歳以上では増加傾向

なお、二輪車については、普通免許のみ取得して原付自転車に乗っているケースが多いこと
から、免許保有者数の抽出ができないため、今回の分析からは除外
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死傷者数の変化率

俯瞰分析
年次推移
年齢別分析

死傷者数の変化率(免許保有者数10万人当たり)

死者数の変化率 死者数の変化率(免許保有者数10万人当たり)

事故全体
-3.3

事故全体
-4.6

事故全体
-4.6

事故全体
-3.3

四輪単独(昼)、二輪対四輪
(昼)、正面衝突(昼)で事故
全体に比較して少ない

分
析
対
象
外

分
析
対
象
外

分
析
対
象
外

分
析
対
象
外

• 死者数：四輪単独(昼)、二輪対四輪(昼)、車両相互(正面衝突)(昼)の減少が小さい
• 死傷者数：歩行者対四輪(夜)の減少が小さい
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俯瞰分析
年次推移
年齢別分析

死者数の変化率 死者数の変化率(免許保有者数10万人当たり)

事故全体
-3.3

事故全体
-4.6

事故全体
-3.3

事故全体
-4.6

死傷者数の変化率 死傷者数の変化率(免許保有者数10万人当たり)

死者数、死傷者数ともに歩
行者対四輪(夜)が事故全体

に比較して小さい

分
析
対
象
外

分
析
対
象
外

分
析
対
象
外

分
析
対
象
外

歩行者対四輪(夜)
および四輪単独

(昼)が事故全体に
比較して小さい

• 死者数：歩行者対四輪(夜)、四輪単独(昼)の減少が小さい
• 死傷者数：歩行者対四輪(夜)の減少が小さい
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俯瞰分析
年次推移
年齢別分析

死者数の変化率 死者数の変化率(免許保有者数10万人当たり)

事故全体
-3.3

事故全体
-4.6

事故全体
-3.3

事故全体
-4.6

死傷者数の変化率 死傷者数の変化率(免許保有者数10万人当たり)

四輪単独(昼)、歩行者対四輪
(夜)の減少率が事故全体に比

較して小さい

歩行者対四輪
の減少率が事
故全体に比較
して小さい

分
析
対
象
外

分
析
対
象
外

分
析
対
象
外

分
析
対
象
外

• 免許保有者数を加味しない場合、歩行者対四輪や四輪単独の死者数が増加傾向であったが、免許保有者数を考慮した場合にその
変化率が全体傾向と同様に減少傾向に転じたことから、免許保有人口の増加が死者数の増加に影響していると考えられる

• 死者数：歩行者対四輪(夜)、四輪単独(昼)の減少が小さく、四輪単独(夜)は増加傾向
• 死傷者数：歩行者対四輪(昼、夜)の減少率が小さい

四輪単独の減少率が、
死者数では小さいのに対し、

死傷者数では大きい

四輪単独(夜)は
増加傾向


