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０.はじめに0-1

検索羽田空港のこれから

「羽田空港のこれから」について、皆様の声を是非お聞かせ
ください。

◆会場内では、担当者がご意見をお伺いします。

◆コメントカードでご意見をお寄せいただくこともできます。
　（コメントカードを後日郵送いただくこともできます。）

　また、国土交通省ホームページに皆様のご意見をお伺いする
　ための窓口を設置しています。

　ＵＲＬ： http://www.mlit.go. jp/koku/haneda/ index.html

国土交通省は、日本の豊かな暮らしを将来の世代に引き継ぐため、
羽田空港の国際線を増便し、世界との結びつきをさらに深めていく
（国際競争力を高める、海外との交流を深める）必要があると考えて
います。

その具体化に向けた検討を進めるにあたっては、まず関係自治体の
協力も得つつ、その必要性や実現方策について、できる限り多くの
方々に知っていただけるよう努めていきたいと考えています。

また、住民の方々の多様なご意見をきめ細やかに伺った上で、平成
28年夏までに環境影響に配慮した方策を策定していきます。

今回、このための「双方向の対話」の一環として、より多くの方々に
対して、よりきめ細やかに情報を提供し、また、ご意見を伺うことが
できる説明会（オープンハウス型）を開催することといたしました。

「羽田空港のこれから」について、皆様の声を是非お聞かせください。
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０.はじめに0-2

出典：「ACI Annual World Airport Traffic Report (Annual WATR）2013」、「OAG  Flight Guide Worldwide」より国交省航空局作成
※発着回数、旅客数は2013年のデータ（東京の発着回数は2015年のデータ）
　就航都市数は2014年８月時点で、定期旅客便の東京発着回数は直行便が就航している都市数

104

ロンドン（5）
ヒースロー、スタンステッド、ルートン
ガトウィック、シティ

357都市 
（国際343、国内14）

フランクフルト（1）
フランクフルト国際

271都市 
（国際257、国内14）

ミュンヘン（1）
ミュンヘン

205都市 
（国際188、国内17）

北京（2）
北京首都、南苑

245都市 
（国際104、国内141）

ソウル（2）
仁川、金浦

144都市 
（国際137、国内7）

ニューヨーク（3）
JFK、ニューアーク、ラガーディア

239都市 
（国際139、国内100）

パリ（2）
シャルルドゴール、オルリー

298都市 
（国際270、国内28）

ドバイ（1）
ドバイ

214都市 
（国際212、国内2）

シンガポール（1）
チャンギ国際

148都市 
（国際148、国内0）

香港（1）
香港国際（チェクラッブコク）

137都市 
（国際137、国内0）

上海（2）
浦東、虹橋

209都市 
（国際86、国内123）

都市名（空港数）
対象空港

就航都市 
（国際、国内）
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（127）

47
58

（51）
38 39

（29）

61
88

（16）

東京（2）
羽田、成田

142都市 
（国際92、国内50）

75（※）
104

（38）

42
62

（45）

119 112

（40）

71
90

（74）
37

66

（66）
35

54

（54）
38

60

（60）
62

83

国内

国際（19）

総発着回数
[万回]

総旅客数
[百万人]

（国際旅客数）

日本の経済・社会を維持・発展させていくためには、諸外国
との結びつきを深めていくことが課題です。

昨今のグローバル化した世界において、航空は私たちの暮らしには欠かせない存在となっています。
人口減少や少子高齢化が進む中、子や孫の代まで日本の経済・社会を維持・発展させていくため
には、今後より一層、諸外国との結びつきを深めていくことが課題となっています。

世界の主要都市の空港と比較すると、首都圏の玄関口である羽田空港・成田空港を合わせても
国際線の就航先が少ないのが現状です。また、アジアにおいても香港、シンガポール、ソウルよりも
国際線の利用客数は下回っています。

2020年の東京オリンピック・パラリンピック競技大会やその先の日本の成長を見据え、
成田空港とともに羽田空港のあり方について考えていく必要があります。
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1.羽田空港のいま1-0

羽田空港のいま
1
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1.羽田空港のいま1-1

B滑走路
(2,500m)

A滑走路
(3,000m)

C滑走路
(3,360m)

D滑走路
(2,500m)

国内外に豊富な路線を有する羽田空港は、首都圏と世界をつなぐだけでなく、地方と世界もつない
でいます。

羽田空港には4本の滑走路と3カ所の旅客ターミナル（国内2、国際1）があります。また、都心から
の距離はわずか15kmとアクセスも便利です。

羽田空港は地方と首都圏、そして世界をつなぐ大切な役割を
果たしています。

N

B滑走路
(2,500m)

A滑走路
(3,000m)

C滑走路
(3,360m)

D滑走路
(2,500m)

第2旅客
ターミナル

第1旅客
ターミナル

国際線旅客
ターミナル
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1.羽田空港のいま1-2

2010年に４本目の滑走路の整備により増便が可能となり、国際定期便が再び就航した羽田空港。
「都心から近く」、「24時間オープンしている」という強みを生かして観光やビジネスをもっと便利に
しています。

さらに、外国企業の拠点や海外ビジネスを呼びこんでいきます。

旅客ターミナルや滑走路の整備により、日本の経済・社会を支えてきた羽田空港。日本の成長、
地域の発展に併せて、羽田空港も進化してきました。

羽田空港は日本の成長、地域の発展を支えてきました。
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1.羽田空港のいま1-3

航空輸送量の大幅な増加（国際・国内計）

単位：１０億人キロ

出典：日本航空機開発協会

アジア/太平洋

年平均  +6.6％

4,909

1,665

中東

年平均  +6.9％

1,452
383

同期間における年平均伸び率

旅客輸送量予測

2031年
（平成43年）

旅客輸送量

2011年
（平成23年）

ヨーロッパ

年平均  +3.1％

2,614

1,413
北アメリカ

年平均  +3.3％

2,717

1,431

ラテンアメリカ
カリブ海

年平均  +6.1％

797
246

アフリカ

年平均  +5.6％

327111

多くの航空機で混雑する羽田空港

羽田空港は、深夜・早朝の時間帯を除いて現在フル稼働しており、国際線の需要が集中する時間帯
において、これ以上国際線を増やすことができません。

世界的に見てもアジアの航空需要が大幅に増加するなかで、将来想定される国際線の需要増に
対応するためにも、成田空港とともに羽田空港のさらなる国際化のための方策を早急に考える
必要があります。

アジアの航空需要が増加するなかで、羽田空港はフル稼働
しています。
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1.羽田空港のいま1-4

検索羽田空港のこれから

人口減少社会を迎えた日本で、私たちがこれからも豊かな生活を実現していくためには、羽田空港
の国際線の増便が欠かせません。

日本の経済・社会にとって必要不可欠な羽田空港。これからも
日本の成長を支えるため、さらに世界に開くことが必要です。

東京オリンピック・パラ
リンピック競技大会を

円滑に開催

首都圏の国際競争力
を強化

より多くの外国人観光
客をお迎え

地方を元気に

これからも、日本の成長を支える空港です。

◆会場内では、担当者がご意見をお伺いします。

◆コメントカードでご意見をお寄せいただくこともできます。
　（コメントカードを後日郵送いただくこともできます。）

　また、国土交通省ホームページに皆様のご意見をお伺いする
　ための窓口を設置しています。

　ＵＲＬ： http://www.mlit.go. jp/koku/haneda/ index.html
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2 .羽田空港の国際線を増やすためには2-0

羽田空港の国際線を増やすためには
2
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2 .羽田空港の国際線を増やすためには2-1

航空機は安全のために定められた国際ルールに従って飛行します。南風と北風が多くみられる羽田
空港では、風向きにあわせて２通りの滑走路の使い方があり、離着陸する航空機の飛行経路は、騒音
の影響を減らすため東京湾上空を有効に使って設定されています。

現在、羽田空港の飛行経路は風向きにあわせて設定されて
います。

使用する滑走路の本数と飛行経路により、1時間当たりの発着回数が決まっています。

今のままでは、増やすことができる便数は限られています。

新しい滑走路を作ったとしても、それだけでは便数を増やすことはできません。

便数を増やすためには、滑走路の使い方を見直し、これに合った飛行経路を
設定する必要があります。

1．
2．
3．

南風時（深夜・早朝時間帯以外） 北風時（深夜・早朝時間帯以外）
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2 .羽田空港の国際線を増やすためには2-2

南風時（深夜・早朝時間帯以外）現在

南風時（15～19時）提案
検証の結果、都心側から到着、海側（川崎沖・木更津沖）へ出発する方法が最も効率的であることが分かりました。国際基準に
従って飛行経路を設定すると、１時間当たりの発着回数を現行の80回から90回まで増やせる試算となり、国際線の需要が集中
する午後の時間帯（15時～19時）に限ってこの飛行経路を運用するとしても、国際線の便数を増やすことができます。

夏場に多くみられる南風時には、海側（浦安沖）から到着し、海側（木更津沖）へ出発しています。4本の滑走路を効率的に使う
ことで、１時間当たり80回の離着陸が可能となっています。

需要が集中する時間帯において滑走路の使い方・飛行経路を
見直すことにより、発着回数を増やすことができます。

南風時

D滑走路への着陸機
がないため、A滑走路
を常に離着陸に使用
することができます。

航空機同士が一定の間
隔を確保しながら安全に
合流するため、一定の高
度差が必要となります。

国際基準により決められた一定
の角度で滑走路に向かって直
進しながら降下します。

15時～19時
午後の時間帯

Ｂ 滑 走路到着機が国内線
ターミナルに移動する場合な
ど、Ａ滑走路を航空機が横断
している間は、Ａ滑走路から
離陸することができません。

Ｄ滑走路到着機とＣ滑走路出発
機が交錯するのを避けるため、
到着機が確実に着陸してから出
発機を離陸させています。

視界が悪いときにも、電波を利用しながら、国際
基準により決められた一定の角度で滑走路に向
かって直進しながら降下します。

Ｄ滑走路到着機が着陸を
やり直した場合にＡ滑走
路出発機と交錯するのを
避けるため、到着機が確実
に着陸してから出発機を
離陸させています。

※出発・到着回数の組み合わせは一例です。

飛行経路

飛行経路

現好天時到着経路
（B、D滑走路）

現悪天時到着経路
（B、D滑走路）

現出発経路
（A、C滑走路）

新到着経路
（C滑走路）

新到着経路
（A滑走路）

現出発経路
（A滑走路）

新出発経路
（B滑走路）
※経路の破線は約6000ft
　（約1800m）以上を想定

※経路の破線は約6000ft
　（約1800m）以上を想定

出発・到着合計：80回/時

出発・到着合計：90回/時
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2 .羽田空港の国際線を増やすためには2-3

北風時（深夜・早朝時間帯以外）現在

北風時（6～10時半・15～19時）提案
海側（木更津沖）から到着、海側（浦安沖）へ出発する現在の滑走路の使い方が最も効率的です。国際基準に従って飛行経路の
見直しを行うと、１時間当たりの発着回数は現行の80回から90回まで増やせる試算となり、出発需要がピークになる朝の
時間帯（６時～10時半）と、国際線の需要が集中する午後の時間帯（15時～19時）に限ってこの飛行経路を運用するとしても、
便数を増やすことができます。

冬場に多くみられる北風時には、海側（木更津沖）から到着し、海側（浦安沖）へ出発しています。３本の滑走路を効率的に使う
ことで、１時間当たり80回の離着陸が可能となっています。

需要が集中する時間帯において飛行経路を見直すことにより、
発着回数を増やすことができます。

北風時

※出発・到着回数の組み合わせは一例です。

飛行経路

飛行経路

現出発経路
（C滑走路）

現出発経路
（D滑走路）

現到着経路
（A、C滑走路）
※経路の破線は約6000ft
　（約1800m）以上を想定

新出発経路
（C滑走路）

現出発経路
（D滑走路）

現到着経路
（A、C滑走路）
※経路の破線は約6000ft
　（約1800m）以上を想定

C滑走路到着機とＤ滑走路出発
機が交錯するのを避けるため、
到着機がＤ滑走路上を通過して
から出発機を離陸させています。

２つの飛行経路が近接して
いるため、C滑走路出発機
が飛行している間は、D滑走
路から離陸することができ
ません。

C滑走路到着機が国際線
ターミナルに移動する場
合など、Ａ滑走路を航空
機が横断している間は、
Ａ滑走路に着陸すること
ができません。

航空機の間隔を十分確保
した飛行経路とすること
で、D滑走路からの出発
機の有無に関わらず、C滑
走路から離陸することが
できます。

出発・到着合計：80回/時

出発・到着合計：90回/時

15時～19時
午後の時間帯

6時～10時半
朝の時間帯
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2 .羽田空港の国際線を増やすためには2-4

検索羽田空港のこれから

滑走路の使い方・飛行経路などを見直すことにより、深夜・早朝時間帯以外の国際線について、
最大で年間約3.9万回（約1.7倍）の発着回数の増加が可能となる試算となります。

滑走路の使い方・飛行経路を見直すことにより、国際線を現行
の約1.7倍に増やすことができます。

首都圏や日本各地と世界をさらに結びつけ、2020年東京オリンピック・パラリンピック競技大会の
円滑な開催や、将来の経済・社会の維持・発展をより確かなものとします。

◆会場内では、担当者がご意見をお伺いします。

◆コメントカードでご意見をお寄せいただくこともできます。
　（コメントカードを後日郵送いただくこともできます。）

　また、国土交通省ホームページに皆様のご意見をお伺いする
　ための窓口を設置しています。

　ＵＲＬ： http://www.mlit.go. jp/koku/haneda/ index.html

東京オリンピック・パラリンピック競技大会前
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3．聞こえる音の大きさや安全性について3-0

聞こえる音の大きさや
安全性について
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3．聞こえる音の大きさや安全性について3-1

※１　着陸は、計器着陸装置（ILS）を利用した進入を念頭においており、国際基準に基づき一定の角度（３度）で降下することを想定したものです。
※２　デシベル[ｄＢ]とは、音の大きさを示す単位。人間の聴覚特性を踏まえた騒音レベル（L_A[dB]）の瞬間最大値（想定）を示したものです。
※３　騒音値は、国土交通省が、過去のデータベースから推計した最大値。実際には重量や気象条件により異なる場合があります。

瞬間最大で70～85dB程度

瞬間最大で80dB程度

常時60dB程度

常時50dB程度

自　動　車

セ  ミ  の  声

コンビニの店内

エアコン（室内）

※全国環境研協議会騒音調査小委員会「騒音の目安」、自動車の定常走行騒音規制、
　国交省実測等による

最新の航空機は、昔の航空機に比べ、大幅に音が静かになってきています。

一般に高度が高いほど音は小さく、高度が低いほど音は大きくなります。着陸時の高度は全ての
機種で同じですが、離陸時の高度は機種や燃料の搭載状況などにより異なります。

高度が高いほど音は小さく、高度が低いほど音は大きく聞こ
えます。

注） 騒音レベル（dB）は、機体の違いによる性能水準の比較のため用いたものであり、実測値とは異なる（騒音証明時の空港近傍
　  離陸測定点における騒音値（L_EPNL）を近似式によりL_A[dB]に変換したものを基に国土交通省作成）

音の大きさの目安
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3．聞こえる音の大きさや安全性について3-2

天候不良や機材トラブルなどが発生しても安全な離着陸を行うため、様々な対策を実施しています。

航空機の運航は３つの要素で支えられています。過去の事故からの教訓や新たな技術の開発を
踏まえつつ、少しずつ対策を積み重ねるなかで、何重もの安全対策がとられてきました。
これらの対策を確実に実施するとともに、各要素が相互に連携することでさらに高水準の安全が
実現されるよう、関係者一同、日々努力しています。

安全の確保は、すべてに優先します。関係者一同、高い緊張感
を持って日々安全対策にあたっています。

等
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4．今後の進め方4-0

今後の進め方
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4．今後の進め方4-1

「双方向の対話」を2段階に分けて実施します。

  「双方向の対話」とは？

住民の方々の多様なご意見を伺った上で、平成28年夏までに
環境影響に配慮した方策を策定していきます。

国土交通省では、ホームページ、説明会（オープンハウス型）、地元協

議会（コミュニティ・ミーティング）、コメントカード、ニュースレターな

ど多様な手法を適切に組み合わせ、国と住民の方々との間で、双方向の

やりとり（対話）を進めていきたいと考えています。

この取り組みを通じ、できる限り多くの方々に「羽田空港のこれか

ら」について知っていただき、また、住民の方々の多様なご意見、ご質

問、ご懸念などをお伺いできるよう努めていきます。また、寄せられたご

意見など対話の内容については、できる限り積極的に発信し、幅広く

共有することを予定しています。

いただいたご意見は、意見の内容ごとに分類します。意見数が少ない

内容も整理します。幅広いご意見をお待ちしています。

[必要性や実現方策等]

双方向の対話 双方向の対話 フォローアップ等

環
境
影
響
に
配
慮
し
た

方
策
の
策
定

機
能
強
化
方
策
の
実
施

東
京
オ
リ
ン
ピ
ッ
ク
・

パ
ラ
リ
ン
ピ
ッ
ク

競
技
大
会
開
催

国際線増便の必要性や実現方策等
について情報を提供。皆様の声から
課題を整理し共有します。

[対策や運用方法等]
環境対策、新飛行経路の運用方法等、
皆様のご意見を伺いながら、環境影
響に配慮した方策を策定します。

2015 2016 2017-2019 2020

1 2

プ
ロ
セ
ス
の
決
定

多様な手法を組み合わせた広報活動

1 2
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4．今後の進め方4-2

国土交通省は、日本の豊かな暮らしを将来の世代に引き継ぐため、
羽田空港の国際線を増便し、世界との結びつきをさらに深めていく
（国際競争力を高める、海外との交流を深める）必要があると考えて
います。

その具体化に向けた検討を進めるにあたっては、まず関係自治体の
協力も得つつ、その必要性や実現方策について、できる限り多くの
方々に知っていただけるよう努めていきたいと考えています。

また、住民の方々の多様なご意見をきめ細やかに
伺った上で、平成28年夏までに環境影響に
配慮した方策を策定していきます。

「羽田空港のこれから」について、皆様の声を
是非お聞かせください。

検索羽田空港のこれから

◆会場内では、担当者がご意見をお伺いします。

◆コメントカードでご意見をお寄せいただくこともできます。
　（コメントカードを後日郵送いただくこともできます。）

　また、国土交通省ホームページに皆様のご意見をお伺いする
　ための窓口を設置しています。

　ＵＲＬ： http://www.mlit.go. jp/koku/haneda/ index.html

「羽田空港のこれから」について、皆様の声を是非お聞かせ
ください。
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説明会（オープンハウス型）の開催場所
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○南風運用の割合 凡 例

高

高

低

低

▲出発経路（北風・南風時）

▼到着経路（南風時）

説明会の開催場所

運用全体の約４割（年間平均）

○南風時新経路の運用時間帯
15:00～19:00 （切替時間を含む）

○北風運用の割合
運用全体の約６割（年間平均）

○北風時新経路の運用時間帯

上記以外の時間帯については、
現行の飛行経路で運用

6:00～10:30及び
15:00～19:00 （切替時間を含む）

2,000ft 3 ,000ft 4 ,000ft 6 ,000ft～

2,000ft1 ,000ft 3 ,000ft 4 ,000ft 5 ,000ft 6 ,000ft～

※１ 到着経路の高度は、計器着陸装置（ILS）を利用した進入により、国際基準で決められた
　　 一定の角度で滑走路に向かって降下する場合を前提とした想定高度を記載。
※２ 出発経路の高度は、長距離国際線の大型機が通過する際の想定高度を記載（実際には
　　 大半の飛行機がより高い高度を飛行）。

■武蔵浦和
サウスピア
9/12（土）-14（月）

約4,000ft
（約1,200m）以上

約4,000ft
（約1,200m以上）

約3,000ft
（約900m以上）

約2,000ft
（約600m以上）

約3,000ft
（約900m以上）

南風時 B滑走路出発

南風時 C滑走路到着

南風
時 A
滑走
路到
着

北風時 C滑走路出発

約2,000ft
（約600m以上）

約6,000ft
（約1,800m以上）

約5,000ft
（約1,500m）以上

約6,000ft
（約1,800m）以上

約4,000ft
（約1,200m）

約3,000ft
（約900m）

約3,000ft
（約900m）

約3,000ft
（約900m）

約2,000ft
（約600m）

約1,000ft
（約300m）

■和光市
和光市中央公民館
9/13（日）-15（火）

■船堀
タワーホール船堀
7/21（火）-22（水）

■南砂町
南砂区民館
8/6（木）-８（土）

■練馬
ココネリ
8/28（金）-30（日）

■新宿
新宿駅西口広場
8/29（土）-31（月）

■渋谷
渋谷ヒカリエ
9/4（金）-6（日）

■目黒
目黒区勤労福祉会館
7/30（木）-8/1（土）

■白金高輪
高輪区民センター
8/21（金）-23（日）

■品川
品川フロントビルキッズ館
8/27（木）-29（土）

■羽田地区
羽田文化センター
7/30（木）-8/1（土）

■大師地区
川崎区役所大師支所
8/2（日）-4（火）

■大井町
品川区役所第２庁舎
8/9（日）-12（水）
アトレ大井町
9/5（土）

■蒲田
大田区役所本庁舎
7/24（金）-27（月）

■川崎
ミューザ川崎
7/26（日）-29（水）




