EMI-9

ING N> D) DT HA K54 VHETIZME T 1=

BEEERX (R

S5 HE3IA24H

Kk X&s#t BXREBFH=ZEF
—iREBEEAN B KX B F B &
N EEAN BRBHFILERS






Flth FEUE
1 B®
2 SRAEME
21 BITOEBRRLEEELAA R4V EDBEMEZNLT-OD S

22 ERDQOILNG N\ QY DG ERBEERFEZ M4 K54 D OREDH
221 ERDOLNG/N\>AHY) VT BERBIZH->TOFHEICDOLNT
222 LINGNAY VI EEE~ADET ) VTHRE

23 BHNDOLNG NoAhY) VIBEICET HHE
24 INGN\VHYVTDEDRRETIVICET H3AE
25 HA FSA VORETICHELBEDRLEL
26 AEIH—
3 BREAZERORERR
31 BRAREZDA
3.2 REAE

3.3 BRENEZEROMAERR

331 F1EKHEES

11

3.3.2 F2EEGE

\

=

3.4 REFZESDERK



FEl#m AERR
1 RITOERZERELHS FIA UV EDBEERZRMS OO
1.1 SICAV-ERREESE
1.2 A E
1.2.1 Ship to Ship AR DA E

1.2.2 Truck to Ship & U Shore to Ship AEXD A A%

1.3 OHHER
1.3.1 Ship to Ship AX DD HTHER
1.3.2 Truck to Ship K& U Shore to Ship AXDHHiER
133 F&H

2 ERDOLNGNVA) VT ERBEERFEA-HA R4 D OFRESH
21 BRDLNG N\ H ) v TEERBIZH=->TOFHEIZDONT
211 HEDEW
212 MEICHI-->TSBICLI-EXE
213 FHECHTIRRNGEAERD - HANEE
214 4 RZ4o~DEBERAH

22 LNGNNVAY VIERE~DET ) VIHRE
221 LNGNYHY VT BEE~DETI VYT
2.2.2 Ship to Ship A4 F5 4 o OBETICH M HER-E & At
2.2.3 Truck to Ship #i4 K54 VDOHETIZA M HERE & H
2.2.4 Shore to Ship 54 K54 Y OHETITH N HEFE & A #t



3 BHADLNG /AN HY) VI EEICET 5HE
3.1 EAMNZEITSH LNG BREMOEM
3.11 FEAE
312 HAEHR
3.1.3 HRLEARD LNG BREMOE RAER D LI

3.2 ERSMZFH TS Ship to Ship ARD LNG /A2 h Y 5 HLEADEE
321 AEAHZE
322 FREHR

3.23 t#HHREEM®D Ship to Ship ARXD LNG /A2 A U T[N E RIER D LLES

3.3 AIS [Z& % Ship to Ship A=%D LNG /N> h ) 5 OEERE
331 WEHE

3.3.2 AISEHICLBDILNG N\ AHY) U EERERR
3.3.3 E&

5
=5
O H

34 BHNZHITHLNG /A A VT DEFRITEVERIKR
3.4.1 BRMEIZHIFTSHLNG/AN>A) VT
3.4.2 Jacksonville CGKE) IZH175 LNG/N>HY T

3.4.3 Singapore [CHEZ S LNG/N\>H) Y

4 INGN\2AYUTDESHRAETIVIZCEAT HAE
4.1 RAEBMW

42 BEEHISOET) VIHR
421 E¥ERRXZUE—FK
422 SN HY Y

423 RERHF
4.3 @5 EERNO Ship to Ship ARIZEL S LNG /A2 H ) VT DERELE

44 ERTLNG N\ A VTEDRREZRBEAL T HQOMHELZEMEIZDONT



5 A4 R4 VOBETICHELGEEDE L

51 INGN\AYTHA RSAVDHRETEIZDINT

511 LNGBEDARL—LavHAS FSA4DOHETE

52 R[5 FEICSIEHREBRFTAIANETEE
521 5IEHMERIAINERE

5.2.2 BEDREER

523 BEDKREHERLSEORTEROEE

524 S#0O%E1EHE

FIHw SEEHE
NMTERA
NMTER 2
NTER 3
SEEM
SEEM2
BEEN3
SEEMS



	第I編　調査概要
	1 目的
	2 調査概要
	2.1 現行の国際安全基準とガイドラインとの整合性を取るための分析
	2.2 国内のLNGバンカリング実績を踏まえたガイドラインの課題分析
	2.2.1 国内のLNGバンカリング事業開始にあたっての手続について
	2.2.2 LNGバンカリング事業者へのヒアリング調査

	2.3 海外のLNGバンカリング事業に関する調査
	2.4 LNGバンカリングのビジネスモデルに関する調査
	2.5 ガイドラインの改訂に必要な事項の洗い出し
	2.6 調査フロー

	3 検討委員会の開催状況
	3.1 検討委員会の名称
	3.2 検討内容
	3.3 検討委員会の開催日時
	3.3.1 第1回検討委員会
	3.3.2 第2回検討委員会

	3.4 検討委員会の構成

	第II編　調査結果
	1 現行の国際安全基準とガイドラインとの整合性を取るための分析
	1.1 分析に用いた国際安全基準
	1.2 分析方法
	1.2.1 Ship to Ship方式の分析方法
	1.2.2 Truck to Ship及びShore to Ship方式の分析方法

	1.3 分析結果
	1.3.1 Ship to Ship方式の分析結果
	1.3.2 Truck to Ship及びShore to Ship方式の分析結果
	1.3.3 まとめ


	2 国内のLNGバンカリング実績を踏まえたガイドラインの課題分析
	2.1 国内のLNGバンカリング事業開始にあたっての手続について
	2.1.1 調査の目的
	2.1.2 調査にあたって参考にした事業
	2.1.3 手続きにおける代表的な相談窓口・相談内容等
	2.1.4 ガイドラインへの追記方針

	2.2 LNGバンカリング事業者へのヒアリング調査
	2.2.1 LNGバンカリング事業者へのヒアリング
	2.2.2 Ship to Shipガイドラインの改訂にかかる課題と方針
	2.2.3 Truck to Shipガイドラインの改訂にかかる課題と方針
	2.2.4 Shore to Shipガイドラインの改訂にかかる課題と方針


	3 海外のLNGバンカリング事業に関する調査
	3.1 国内外におけるLNG燃料船の動向
	3.1.1 調査方法
	3.1.2 調査結果
	3.1.3 世界と国内のLNG燃料船の普及傾向の比較

	3.2 国内外におけるShip to Ship方式のLNGバンカリング拠点の動向
	3.2.1 調査方法
	3.2.2 調査結果
	3.2.3 世界と国内のShip to Ship方式のLNGバンカリング拠点の普及傾向の比較

	3.3 AISによるShip to Ship方式のLNGバンカリングの実態調査
	3.3.1 調査方法
	3.3.2 AIS解析によるLNGバンカリング実態調査結果
	3.3.3 考察

	3.4 海外におけるLNGバンカリングの事前検討及び運用状況
	3.4.1 欧州域におけるLNGバンカリング
	3.4.2 Jacksonville（米国）におけるLNGバンカリング
	3.4.3 SingaporeにおえるLNGバンカリング


	4 LNGバンカリングのビジネスモデルに関する調査
	4.1 調査目的
	4.2 事業者からのヒアリング結果
	4.2.1 業界スタンダード
	4.2.2 錨地バンカリング
	4.2.3 安全検討等

	4.3 海外と国内のShip to Ship方式によるLNGバンカリングの実態比較
	4.4 国内でLNGバンカリングビジネスを展開していくための必要な取組について

	5 ガイドラインの改訂に必要な事項の洗い出し
	5.1 LNGバンカリングガイドラインの改訂案について
	5.1.1 LNG移送のオペレーションガイドラインの改訂案

	5.2 令和5年度に引き続き検討すべき事項
	5.2.1 引き続き検討すべき課題
	5.2.2 過去の検討経緯
	5.2.3 過去の検討結果と今後の検討項目の関連
	5.2.4 今後の検討項目


	第III編　参考資料等
	添付資料１
	添付資料２
	添付資料３
	参考資料１
	参考資料２
	参考資料３
	参考資料４

