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③集中豪雨で諏訪地域の分断が発生

３．整備効果
効果１ 交通混雑の緩和 【◎】

・平成18年7月の集中豪雨では、土砂崩れ・浸水等により諏訪地域の分断が発生。それに伴い国
道20号と並行する路線で約23～301時間の通行止めが発生。（図７、表１、写真２）
・また、令和3年8月、令和4年8月にも国道20号が冠水し、通行規制が発生。

・諏訪バイパス整備による交通転換により、国道20号の交通混雑が緩和し速達性が向上

〇所要時間（元町交差点～大社通り交差点）
【現況】14.2分 → 【整備後】11.7分 （約３分短縮）

〇混雑度（元町交差点～大社通り交差点）
【現況】1.55 → 【整備後】0.97 （約４割減少）

効果２ 死傷事故の減少による安全性の向上 【◎】
・交通転換による交通混雑緩和により、国道20号の交通事故が減少し安全性が向上

〇死傷事故件数（元町交差点～大社通り交差点）
【現況】85件/4年 → 【整備後】68件/4年 （約２割減少）

効果３ 交通不能箇所の解消および地域分断の解消 【◎】
・諏訪バイパス整備により、南北方向の軸が強化され、災害時の緊急輸送道路として機能
・新たな緊急輸送道路が確保され、避難や救援物資の輸送等の広域的な対応が可能

出典：平成18年7月豪雨災害復興誌（長野県：H24.3） ※湖周線は湖岸通り

出典：【現況】 H27全国道路・街路交通情勢調査
出典：【整備後】 H27全国道路・街路交通情勢調査

・将来交通量推計結果より算出

■費用便益分析結果（貨幣換算可能な効果のみを金銭化し、費用と比較したもの）

注）上段の値は坂室バイパス～下諏訪岡谷バイパスを対象とした場合、

注）下段（ ）書きの値は新規事業化区間（諏訪バイパス）を対象にした場合の費用便益分析結果

※１：EIRR：経済的内部収益率
※２：基準年（R4年）における現在価値を記載 （現在価値算出のための社会的割引率：4％）

B/C EIRR※1 総費用 総便益

2.3
（0.8）

27.9%
（3.2%）

2,693億円※2

（561億円※2）
6,287億円※2

（474億円※2）

・ 諏訪バイパスの整備により、交通が転換し国道20号の交通混雑が緩和。それに伴い死傷事故が減少し走行安全性が向上。
・ 諏訪バイパスの整備により、南北の軸が強化され、諏訪湖周辺で浸水・土砂崩れ等の災害が発生した場合に緊急輸送道路とし
て機能することが可能となり、自然災害に強い道路網が形成。

・当該区間並行の国道20号には、
沿線施設の出入り交通と通過
交通が混在しており、交通集
中による交通混雑が発生。
・混雑度は長野県内直轄道路（2
車線）の約1.4倍。（図２、３）
・加えて、国道20号には踏切が1
箇所あり、踏切待ちによる交通
混雑が発生。（写真１）

２．課題
①慢性的な交通混雑が発生
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１．事業概要

乗用車 小型貨物 普通貨物

約7,000台/日
～8,200台/日

約1,300台/日
～1,500台/日

約700台/日
～900台/日

・延長等：5.6km

（第3種第2級、4車線、設計速度60㎞/h）

・全体事業費：約900億円

・計画交通量：約9,000～10,600台/日

・起終点：長野県諏訪市上諏訪

～長野県諏訪郡下諏訪町東町

す わ か み す わ
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国道20号
諏訪バイパス

図１ 事業位置図

出典：【現況】ITARDAデータ（H29～R2）
出典：【整備後】将来交通量推計結果より算出
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図７ 平成18年7月集中豪雨発生時の通行止め箇所

・当該区間沿線の下諏訪町、諏訪
市は死傷事故率が県内市町村※

ワースト1位、2位。（図４）
・国道20号では、速度低下が発生し
ている諏訪2丁目交差点で死傷事
故率が県内直轄国道平均の約3
倍。（図２、図５）

②死傷事故が多発
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図６ 国道20号における死傷事故類型の内訳

上段 ：死傷事故類型内訳（％）
下段 ：死傷事故件数（件/4年）
出典 ：ITARDAデータ（H29～R2）
集計区間：元町交差点～大社通り交差点間
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写真２ 下諏訪町国道20号豪雨による被災状況

す わ

元
町

床上浸水被害区域

床下浸水被害区域

凡例 （平成18年7月豪雨）

浸水被害による全面通行規制箇所
浸水被害によ
る全面通行規
制区間

土砂災害による全面通行規制箇所

凡例

高 速 道 路
国道 2 0号
国 道
主要地方道
一 般 県 道
市 町 道
J R

踏 切

事業中区間
供 用 区 間
(暫定2車線)
調査中区間

81 
55 52 51 48 47 46 44 43 39 

0

20

40

60

80

100

下
諏
訪
町

諏
訪
市

岡
谷
市

松
本
市

上
田
市

千
曲
市

長
野
市

東
御
市

塩
尻
市

坂
城
町

死
傷
事
故
率
（
件
/
億
台
キ
ロ
）

図４ 長野県内市町村※別の死傷事故率

※長野県内の直轄国道が通過する市町村

図５ 死傷事故率

通行止め

約18時間

通行止め

約37時間

写真１ 湯の脇踏切付近の
混雑状況

令和3年6月撮影

122 152 

0

50

100

150

200

県内直轄国道

（2車）

国道20号

（当該区間）

混雑度
（1.10）

混雑度
（1.55）

図３ 交通量と混雑度
出典：H27全国道路・街路交通情勢調査

長野県内直轄道路
（2車線）

（交通量：百台/日）

1.4倍

1.25倍

浸水被害による片側通行規制箇所

20
湯の脇踏切

・発生事故の約5割は追突事故。（図６）

図２ 諏訪地域周辺の交通混雑状況

出典：ITARDAデータ（H29～R2）
※死傷事故率が突出している
地点は、県平均約3倍の死傷
事故率を記録した地点
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高 速 道 路
国 道
主要地方道
一 般 県 道
市 町 道
J R
踏 切

交通機関 全面通行止め

①JR中央本線【鉄道】(諏訪市普門寺～下諏訪) 約37時間

②中央自動車道 （諏訪～岡谷JCT） 約23時間

③一般国道20号 （上諏訪駅前） 約37時間

④(主)岡谷茅野線 （釜口水門～小坂信号） 約301時間

⑤(市)湖周線※ （ヨットハーバー～下諏訪境） 約36時間

表１ 諏訪地域の主要路線の全面通行止め期間
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