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兵庫県

1,198 

27%

鳥取県

900 

21%

北海道

753 

17%

石川県

488 

11%

福井県

420 

10%

新潟県

248 

6%

その他

341 

8%

全国計：

4,348ｔ

図4 ズワイガニ漁獲量の全国シェア

資料：漁業・養殖業生産
統計（平成26年）

兵 庫 県 ※ は
ズ ワ イ ガ ニ
漁 獲 量 全 国
ト ッ プ シ ェ ア

※兵庫県豊岡市、

香美町、

新温泉町
しんおんせんちょう

佐津～府県境
異常気象時通行規制区間
L=7.8km(連続雨量160mm)

異常気象時通行規制区間
L=9.6km(連続雨量130mm)

異常気象時通行規制区間
L=2.5km(連続雨量170mm)：降雪

：降雨・台風等

：その他（崩土・倒木等）

①中心市街地の渋滞・事故の緩和

②地域産業の活性化（観光・漁業）

③救急医療サービスの向上

④災害に強い道路ネットワークの確保

山陰近畿自動車道（佐津～府県境）における計画段階評価

１．兵庫県豊岡市周辺地域の課題

３．政策目標

２．原因分析

(３)高速道路ネットワークが
未整備

○対象地域※と第3次救急医療機関

を繋ぐ道路の速達性・安全性が確

保されていない【図6】 。

(４)豊岡病院へのアクセス性向上

とよおかひょうご

(１)市街地における交通集中

○市街地の主要な幹線道路に自

動車が集中している。【図8】

(５)災害時の支援活動に支障
○複数の区間が異常気象時通行規
制区間であり、自然災害により広
域にわたって道路が被災し、通行
止めが発生。【写真①、図7】

図7 自然災害による通行規制回数（H18～H27)

(１)市街地での渋滞・事故

(４)災害時の代替路の不足
○自然災害時の代替路（新たな道

路ネットワーク）が確保されてい

ない。【図11】

(２)観光地への
アクセス性向上

○豊岡市の中心市街地に自動
車交通が集中し、店舗や病院
などの生活サービス施設への
アクセスを阻害。【図1、2】

図6 豊岡病院の30分圏域

○検討対象区間にある港湾・漁
港は、高規格道路が未整備
のため、水産物の市場への
出荷に時間を要し、速達性に
課題。【図4、5】

(３)漁港へのアクセス性向上

(２)高速道路ICへの低い
アクセス性

○観光地・漁港と既存の高速道路ＩＣま

での距離が遠く、速達性・定時性が確

保されていない。【図9、10】

図2 事故発生状況

豊岡市

平均速度30km/h
以下の低速区間が
豊岡市内に多く発生

豊岡市

資料：民間プローブデータ

立野橋交差点

上陰交差点

大手町

資料：ITARDA事故データ(H22-H25)

凡例
平均速度30kn/h以下
主要渋滞箇所

凡例
100件/億台km以上
100件/億台km未満
0件(またはデータなし)

豊岡市

写真① H16年台風23号による冠水（豊岡市内）

通行規制回数（H18～H27）

災害内容 全面通行止 片側交互

降雪 2回 0回

降雨・台風 2回 0回

その他
（崩土、倒木等）

18回 9回

計
22回 9回

31回

資料：兵庫県資料

図11 城崎温泉に繋がる県道の通行止め実績（H22年度～H27年度）

【計算条件】
■ネットワーク設定 ：平成27年時点の道路ネットワーク
■速度設定
・H22交通ｾﾝｻｽの旅行速度調査結果（12時間平均旅行速度）
・H23以降の開通路線は規制速度を採用

資料：兵庫県資料

さ つ

とよおか

○豊岡病院（第3次救急医療機関）
30分圏域人口は約8万人（地域内
※人口の約45％）であり、救急搬
送の速達性・安全性の確保が課
題。【図6】

とよおか

※地域内：京丹後市・豊岡市・香美町・新温泉町
きょうたんご とよおか か み しんおんせん

とよおか

とよおか

資料：兵庫県観光客動態調査報告書（兵庫県）

※対象地域：豊岡市、香美町、新温泉町
とよ おか かみ しんおんせん

香美町
新温泉町

豊岡市

京丹後市

養父市 朝来市

香美町・新温泉町は
大半が公立豊岡病院
30分到達圏域外

豊岡病院

豊岡市は大半が
公立豊岡病院
30分到達圏域内

京丹後市は大半が
公立豊岡病院
30分到達圏域外

佐津～府県境

とよ おか

か みちょう
しん おんせんちょう

さ つ

きょうたんご

や ぶ

さ つ

佐津～府県境

豊岡
中心部

竹野

京丹後市

豊岡市

香美町

城崎
温泉

異常気象時通行規制区間
L=0.8km（連続雨量130mm）

県道久美浜気比線
通行不能区間

竹野振興局
城崎振興局

①香美久美浜線（竹野町竹野～瀬戸）

年度 期間 日数 時間 理由

H23 5/30 1日 7.5 事前

H23 9/21～9/22 2日 26.3 事前

H23 9/22～10/5 14日 312.0 崩土

H25 9/16 1日 10.2 事前

H26 9/2 1日 1.8 事前

H27 9/8～9/9 1日 13.7 冠水

計 20日 371.5

⑥豊岡瀬戸線（城崎町森津～今津）

年度 期間 日数 時間 理由

H23 5/29～5/30 2日 18.6 冠水

H23 9/3～9/4 2日 27.5 冠水

H23 9/21～9/22 2日 18.9 冠水

H25 9/4～9/5 2日 10.8 冠水

H25 9/16 1日 16.2 冠水

H26 10/13～10/14 2日 12.0 冠水

計 11日 104.0

③豊岡竹野線（竹野町阿金谷～城崎町湯島）

年度 期間 日数 時間 理由

H23 5/29～5/30 2日 7.5 事前

H23 9/21～9/22 2日 28.3 事前

H25 9/16 1日 9.2 事前

H26 9/2 1日 2.0 事前

H27 9/8～9/9 1日 18.7 崩土

計 7日 65.7

④豊岡竹野線（城崎町戸島～楽々浦）

年度 期間 日数 時間 理由

H23 5/29～5/30 2日 15.5 冠水

H23 9/21～9/22 2日 24.0 冠水

H25 9/16 1日 17.5 冠水

H26 10/14 1日 7.5 冠水

計 6日 64.5

⑤豊岡竹野線（城崎町飯谷～畑上）

年度 期間 日数 時間 理由

H23 9/21～9/22 2日 26.3 事前

H25 9/16 1日 17.8 事前

H26 9/2 1日 1.8 事前

H26 10/13～10/14 2日 8.7 崩土

計 6日 54.6

⑦戸島玄武洞豊岡線（赤石）

年度 期間 日数 時間 理由

H23 9/3～9/4 2日 9.8 冠水

H23 9/21～9/22 2日 19.5 冠水

H25 9/16 1日 4.9 冠水

5日 34.2

②香美久美浜線（三原）

年度 期間 日数 時間 理由

H23 9/21～9/22 2日 26.3 事前

H23 12/28～1/20 24日 555.0 崩土

H23 2/14～2/29 16日 362.0 崩土

H25 9/16 1日 11.7 事前

H26 9/2 1日 1.8 事前

計 44日 956.8
たけの

きのさき

とよおか

きょうたんご

かみちょう

とよおか

たけ の

きのさき

さ つ

○城崎温泉や余部鉄橋をはじめ

とする観光施設は高規格道路

が未整備のため、山陰近畿道

沿線及び京阪神地域からのア

クセスに時間を要し、速達性・

定時性に課題。【図9】

○養父市・朝来市などの周辺地

域は、高規格道路のネットワー

ク化が入れ込み客数の増加に

寄与。【図3】

きのさき あまるべ

さんいん きんき

高規格道路
(開通済区間）

30分到達
圏域（現状）

高規格道路
(未事業化区間）
一般国道
主要地方道

一般府県道
その他の道路

JR山陰本線
京都丹後鉄道

市役所・町役場

道路網

鉄道網

第3次救急医療機関A
案到達圏域

凡例

60分到達
圏域（現状）

高規格道路
(開通済区間）
高規格道路
(事業中区間）
高規格道路
(未事業化区間）
高規格道路
(未事業化区間）
一般国道
市役所・町役場

凡例

図8 対象地域の自動車交通量資料：H22道路交通センサス

豊岡市

香美町

178

482 312 426

482

178

312

豊岡市街地に
自動車交通が
集中

か み

とよ おか

20,000台/日以上

凡例

10，000～20,000台/日未満
5,000～10,000台/日未満
2,500～5,000台/日未満
2,500台/日未満
データなし

24時間交通量

鉄道網

JR山陰本線

京丹後鉄道

凡例

高規格道路
(開通済区間）
高規格道路
(事業中区間）

[都市計画決定済区間]

一般国道

主要地方道

一般府県道
その他の道路

：降雪

※地域内：京丹後市・豊岡市・香美町・新温泉町
きょうたんご とよおか か み しんおんせん

【計算条件】
・路線設定：H22道路交通センサス時点のネットワーク
・速度設定：H22道路交通センサスの混雑時旅行速度
※第3次救急医療施設から、各町丁目まで30分以内の
場合、その町丁目を30分時間到達圏域として扱う。

※人口は国勢調査（H27）を使用。

図3 観光入込客数の推移

きのさき

図9 観光施設と高速道路IC5km圏域
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図10 港湾・漁港と高速道路IC5km圏域
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までの所要時間
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図1 渋滞状況
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：その他（崩土・倒木等）
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円山川右岸の水田地帯
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山陰近畿
自動車道

至鳥取

新城崎大橋

下鶴井ほ場再整備地

円山川運動公園移転予定地

玄武洞

左岸①

竹野②

竹野③

竹野④
左岸②

左岸③

右岸①

右岸②

竹野①

凡 例

ルート帯(案1)

ルート帯(案2)

ルート帯(案3)

久美浜市街

2km

Ｒ

（単位：mm）

土工部 トンネル部橋梁部

（参考）当該事業の経緯等

山陰近畿自動車道（佐津～府県境）における計画段階評価

４．対策案の検討

標準断面図

豊岡市
とよおか

【案①】

図12 対策案検討

案の名称 案1 案2 案3

ルート概要
佐津～久美浜を直線的に結び、竹野･城崎市街にアクセスしやすいルート
豊岡北と城崎市街の中間位置で、南北と東西の自動車専用道路が接続

佐津～豊岡北～久美浜を結び、城崎市街にアクセスしやすいルート
豊岡北で北近畿豊岡自動車道と接続

佐津～豊岡北～久美浜を現在の国道178号沿いに結ぶルート
豊岡北で北近畿豊岡自動車道と接続

中心市街地の渋滞・事故の緩和 通過交通の迂回により、中心市街地の渋滞・事故が緩和できる

地域産業
の活性化
(観光、

漁業)

神戸方面から城崎温泉・
竹野海岸への立ち寄りやすさ

城崎温泉へアクセスしやすい
神戸市内～城崎温泉(▲8分)

竹野海岸へのアクセスは少し改善
神戸市内～竹野海岸(▲1分)

◯

◯

城崎温泉へアクセスしやすい
神戸市内～城崎温泉(▲9分)

竹野海岸へのアクセスは少し改善
神戸市内～竹野海岸(▲2分)

◎

◎

城崎温泉へのアクセスは現状と同じ
神戸市内～城崎温泉(▲0分)

竹野海岸へのアクセスは少し改善
神戸市内～竹野海岸(▲2分)

△

◎

神戸方面から余部鉄橋への立ち寄りやすさ
アクセスしやすい
神戸市内～余部鉄橋(▲2分)

◯
アクセスしやすい
神戸市内～余部鉄橋(▲4分)

◎
アクセスしやすい
神戸市内～余部鉄橋(▲4分)

◎

山陰海岸沿岸部の観光施設(城崎温泉〜余部
鉄橋）の連携

連携しやすい
余部鉄橋～城崎温泉(▲17分)

◎
連携しやすい
余部鉄橋～城崎温泉(▲13分)

◯
連携はややしやすい
余部鉄橋～城崎温泉(▲4分)

△

津居山港から大阪中央卸売市場への水産物
の輸送

所要時間が短縮する
津居山港～中央卸売市場(▲7分)

◯
所要時間が短縮する
津居山港～中央卸売市場(▲8分)

◎
所要時間は現状と同じ
津居山港～中央卸売市場(▲0分)

△

柴山港から大阪中央卸売市場への水産物の
輸送

所要時間が短縮する
柴山港～中央卸売市場(▲2分)

◯
所要時間が短縮する
柴山港～中央卸売市場(▲4分)

◎
所要時間が短縮する
柴山港～中央卸売市場(▲4分)

◎

救急医療
サービス
の向上

城崎･竹野～豊岡病院

城崎からの所要時間が短縮する
城崎振興局～豊岡病院(▲6分)

竹野からの所要時間が短縮する
竹野振興局～豊岡病院(▲1分)

◯

◯

城崎からの所要時間が短縮する
城崎振興局～豊岡病院(▲7分)

竹野からの所要時間が短縮する
竹野振興局～豊岡病院(▲1分)

◎

◯

城崎からの所要時間は現状と同じ
城崎振興局～豊岡病院(▲0分)

竹野からの所要時間が短縮する
竹野振興局～豊岡病院(▲1分)

△

◯

香美方面～豊岡病院
香美からの所要時間が短縮する
香美町役場～豊岡病院(▲2分)

◯
香美からの所要時間が短縮する
香美町役場～豊岡病院(▲4分)

◎
香美からの所要時間が短縮する
香美町役場～豊岡病院(▲4分)

◎

災害に
強い道路
ネット
ワークの
確保

広域防災拠点(但馬空港)と
地域の防災拠点(城崎振興局・竹野振興局・
香美町役場)との連携

連携しやすい
但馬空港～城崎振興局(▲6分)
但馬空港～竹野振興局(▲1分)
但馬空港～香美町役場(▲2分)

◯
◯
◯

連携しやすい
但馬空港～城崎振興局(▲7分)
但馬空港～竹野振興局(▲1分)
但馬空港～香美町役場(▲4分)

◎
◯
◎

城崎振興局との連携は現状と同じ
但馬空港～城崎振興局(▲0分)
但馬空港～竹野振興局(▲1分)
但馬空港～香美町役場(▲4分)

△
◯
◎

通行止め時の代替性
(国道178号、豊岡瀬戸線)

国道178号の代替路として機能
豊岡瀬戸線の代替路として機能

◎
◎

国道178号の代替路として機能
豊岡瀬戸線の代替路として機能

◎
◎

国道178号の代替路として機能
豊岡瀬戸線の代替路にはならない

◎
△

自然環境・景観への配慮
コウノトリ人工巣塔：影響がある
コウノトリ行動範囲：影響がある
生物が多様な水田地帯：影響は小さい

コウノトリ人工巣塔：影響は小さい
コウノトリ行動範囲：影響がある
生物が多様な水田地帯：影響は小さい

コウノトリ人工巣塔：影響がある
コウノトリ行動範囲：影響がある
生物が多様な水田地帯：影響がある

概算事業費 約1,150～1,250億円 ◎ 約1,200～1,300億円 ◯ 約1,200～1,300億円 ◯

【凡例】◎：相対的に大きく改善・満足する、○：改善・満足する、△：他案に比べて劣る

項目 凡例

自然環境

コウノトリ人工巣塔

コウノトリ行動範囲

鳥獣保護区
ラムサール条約湿地
円山川右岸の水田地帯

項目 凡例
生活環境 集落
公共施設 クリーンパーク北但

防災関連 地すべり危険箇所

IC・JCT 候補箇所 IC JCT

香住道路

対応方針：【案2】による対策が妥当

【計画概要】
・路線名：一般国道178号 山陰近畿自動車道（佐津～府県境）

・区間：兵庫県香美町佐津～～京都府京丹後市久美浜町油池
・延長：約22～23km
・車線数：2車線
・設計速度：80km/h
・概ねのルート：図12【案2】のとおり

さつかみ きょうたんごくみはま ゆいけ

（地元調整等の状況）
H28.12 兵庫県が第1回懇談会を実施
H29.5 兵庫県が第2回懇談会を実施
H30.2 兵庫県が第3回懇談会を実施
H31.2 兵庫県が山陰近畿自動車道（佐津～京

都府境）のルート帯（案②）を決定
H31.4 兵庫県が第1回山陰近畿自動車道技術

検討会を実施
R1.12 兵庫県が第2回山陰近畿自動車道技術

検討会を実施
R2.3 兵庫県が第3回山陰近畿自動車道技術

検討会を実施
R3.6～7 兵庫県が都市計画案地元説明会を8

回実施し、概ね賛同を得る
R4.2 都市計画決定
R5.1 第1回城崎道路技術検討会を実施
R5.2 第2回城崎道路技術検討会を実施

（要望関係）
R2.7 但馬自治会（但馬３市２町）が、直轄による調査の実施及び直轄権限代行による早期事業化を要望
R2.8 兵庫県が、直轄による調査の実施及び直轄権限代行による早期事業化を要望
R2.9 兵庫県、但馬自治会（但馬３市２町）が、直轄による調査の実施及び直轄権限代行による早期事業化を要望
R2.11 兵庫県、但馬・地域高規格道路推進協議会（但馬３市２町）、北近畿豊岡自動車道・山陰近畿自動車道早期実現促進大会実行委員

会が、権限代行による早期事業化を要望
R3.1 兵庫県、豊岡市が、直轄による調査の実施及び直轄権限代行による事業化を要望
R3.7 但馬自治会（但馬３市２町）が、直轄による調査の実施及び直轄権限代行による早期事業化を要望
R3.8 兵庫県、但馬・地域高規格道路推進協議会（但馬３市２町）、北近畿豊岡自動車道・山陰近畿自動車道早期実現促進大会実行委員

会が、直轄による調査の実施及び直轄権限代行による早期事業化を要望
R3.9 兵庫県が、直轄権限代行に向けた直轄調査の実施を要望
R3.11 兵庫県が、直轄権限代行に向けた直轄調査の実施を要望
R3.11 但馬・地域高規格道路推進協議会、兵庫但馬地域国道連絡会（但馬３市２町）が、直轄による調査の実施及び直轄権限代行による

早期事業化を要望
R4.1 山陰近畿自動車道整備推進協議会（兵庫県、京都府、鳥取県）が、直轄による調査の実施及び直轄権限代行による事業化を要望
R4.6 豊岡市が、直轄権限代行による早期事業化を要望
R4.7 兵庫県、但馬自治会（但馬３市２町）が、直轄権限代行による早期事業化を要望
R4.8 兵庫県、但馬・地域高規格道路推進協議会（但馬３市２町）、北近畿豊岡自動車道・山陰近畿自動車道早期実現促進大会実行委員

会が、権限代行による早期事業化を要望
R4.10 兵庫県、但馬・地域高規格道路推進協議会、兵庫但馬地域国道連絡会（但馬３市２町）が、権限代行による早期事業化を要望

さんいんきんき

さつ

さ つ


