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令和４年３月３０日 

道路局  高速道路課 

 

 

高速道路会社への事業許可について 
  
     

 

 

＜問い合わせ先＞ 

道路局 高速道路課 企画専門官 依田（内線：38314） 

         企画専門官 金森（内線：38315） 

代表：03-5253-8111 直通：03-5253-8500 FAX：03-5253-1619 

本日、別紙の事業について、道路整備特別措置法第３条に基づき、

国土交通大臣より高速道路会社へ事業許可を行いましたのでお知

らせします。 

 



 

別紙 

４車線化箇所 

事業区間名 延長 事業費 都道府県 

道東自動車道 トマムＩＣ～十勝
と か ち

清水
し み ず

ＩＣ 約 5.9km 280 億円 北海道 

常磐自動車道 広野
ひ ろ の

ＩＣ～ならは SＩＣ 約 5.6km 310 億円 福島県 

東海北陸自動車道 福光
ふくみつ

ＩＣ～南砺
な ん と

SIC 約 4.6km 80 億円 富山県 

舞鶴若狭自動車道 小浜西
お ば ま に し

IC～小浜
お ば ま

IC 約 7.6km 610 億円 福井県 

米子自動車道 溝口
みぞくち

ＩＣ～米子
よ な ご

ＩＣ 約 4.8km 170 億円 鳥取県 

浜田自動車道 大朝
おおあさ

IC～旭
あさひ

IC 約 11.2km 750 億円 
島根県 

広島県 

東九州自動車道 津久見
つ く み

ＩＣ～佐伯
さ い き

ＩＣ 約 3.3km 370 億円 大分県 

合計 約 43km 2,570 億円  

 
 

 



国土強靭化に資する道路ネットワークの機能強化（令和３年度補正、令和４年度）
※令和４年度国土交通省予算決定概要

令和3年12月24日

【財政融資資金 計０．５兆円（令和３年度補正：０．３兆円、令和４年度当初：０．２兆円）】

平成30年７月豪雨

高知道において、上り線の
橋梁が落橋したが、下り線を
活用し、被災６日後に暫定２
車線で一般車両の交通機能を
確保

令和２年７月豪雨

九州道（横川～溝辺鹿児島
空港）において、４車線のう
ち被害のない２車線を活用し、
約８時間で一般車両の下り線
の通行を確保。また、約19時
間後には一般車両の上下線の
交通機能を確保

九州自動車道（横川～溝辺鹿児島空港）の被害状況

高知自動車道における下り線を活用した交通機能確保

【事業内容】
【４車線化の効果の例】

超長期（35年）
・固定等の財政融資
０．５兆円の追加

０．２5兆円程度の事業を実施
（財投活用による整備予定箇所）

○ 暫定２車線区間における４車線化の実施

（財投活用による効果）
機構：０．２5兆円程度の

金利負担の軽減

令和3年11月1日現在

供用区間(約12,000km)

対面通行区間

事業中 未事業化

有料道路 約9,500㎞ 約1,800㎞（20%） 約400㎞ 約1,400㎞

■高規格幹線道路（約14,000km）の整備状況（R3.4.1時点）

：優先整備区間 約880ｋｍ
：優先整備区間のうち４車線化実施箇所（R2：約110ｋｍ,R3：約86㎞）

※公社延長を除く

：その他４車線化実施箇所（約200ｋｍ ）

5か年で高規格道路（有料）の
４車線化優先整備区間（約880㎞）の約5割に事業着手

＜金利負担軽減の活用等＞

＜事業(例)＞

財政投融資を活用して、暫定２車線区間の機能強化による安全性・信頼性の向上
を行う。

防災・減災、国土強靱化の推進など安全・安心の確保のため、

暫定２車線区間における４車線化による機能強化



仁保

呉

令和4年1月1日現在

優先整備区間
（約880km）

※公社延長を除く

供用区間(約12,000km)

対面通行区間

事業中 未事業化

有料区間 約9,500㎞ 約1,800㎞（20%） 約400㎞ 約1,400㎞

無料区間 約2,500㎞ 約1,600㎞（60%） ー 約1,600㎞

■高規格幹線道路（約14,000km）の整備状況（R4.1.1時点）

道東道
（トマム～十勝清水）
延長 5.9km

東海北陸道
（福光～南砺SIC）
延長 4.6km

米子道
（溝口～米子）
延長 4.8km

東九州道
（津久見～佐伯）
延長 3.3km

常磐自動車道
（広野～ならはSIC）
延長 5.6km

浜田道
（大朝～旭）
延長 11.2km

舞鶴若狭道
（小浜西～小浜）
延長 7.6km

４車線化実施箇所

※延長は設置予定延長

４車線化実施箇所



トマムＩＣ 狩勝第一ＴＮ 狩勝第ニＴＮ 広内ＴＮ 十勝清水ＩＣ

道東自動車道（トマム～十勝清水）
ど う と う

274

38

274

千歳東IC
追分町IC

夕張IC

占冠IC
トマムIC

千歳恵庭JCT

237

優先整備区間
道東自動車道 千歳恵庭JCT～十勝清水IC

(L=124km、うち未対策区間 64km)

千歳恵庭JCT 千歳東IC 追分町IC 夕張IC むかわ穂別IC 占冠IC トマムIC 十勝清水IC

北海道

道東自動車道

E38
むかわ穂別IC

ど う と う ち と せ え に わ
と か ち し み ず

R2.3事業化19.9km

R=1500
R=3000

R=∞
R=8000

R=8000
R=∞

R=2100

R=4000

R=1200

R=7000

R=1560

R=1200

R=1200

R=1200

R=1500

R=1200

R=1200

R=∞
平面線形

縦断勾配

≪道路構造と事故発生箇所≫

下り線

上り線

事業費：280億円

と か ち し み ず

＜事故防止＞

【凡例】
事業化箇所

付加車線（設置済）

４車線化（事業中）

主な事故集中箇所

道東自動車道（トマム～十勝清水）

延 長 ： 20.9km

Ｒ2交通量 ： 6,400台/日

死傷事故件数 ： 15件

死傷事故率 ： 4.7件/億台km

橋梁
トンネル

トマムIC 十勝清水IC

事故集中箇所

【凡例】

橋

トンネル

死傷事故

上記以外の事故

＜H28-R2＞

≪事故状況≫

102 124103 104 105 106 107 108 109 110 111 112 113 114 115 116 117 118 119 120 121 122 123

道東自動車道
（トマムIC～十勝清水IC）

北海道

H31.3事業化9.5km
内3.1kmはR1.9.19に完成済

R3.3事業化3.2km

11件

5件

十勝清水IC

４車線化箇所
L＝約4.7㎞

４車線化箇所
L＝約1.2㎞

＜H28-R2＞



【凡例】

事業化箇所

付加車線（設置済）

４車線化（事業中）

主な渋滞箇所

常磐自動車道（広野～ならはSIC）

288

E49

399

349

E13

49

349

6
459

114 399

115

4

113 6

4

仙台空港IC
岩沼IC
亘理IC

山元IC

新地IC

相馬IC

南相馬IC

常磐富岡IC

いわき中央IC

いわきJCT

山元南
スマートIC

南相馬鹿島
スマートIC

ならはスマートIC

鳥の海スマートIC

大熊IC

宮城県

福島県

E6

４車線化箇所
L=約5.6㎞

※ならはSIC～常磐富岡
のすりつけ含む

常磐双葉IC

帰 還 困 難 区 域

広野IC

ならはSIC

常磐富岡IC

大熊IC

常磐双葉IC

浪江IC

いわき四倉IC

じ ょ うばん ひ ろ の

E4

浪江IC

小高スマートIC

山形県

福島県

宮城県

栃木県

常磐自動車道
（広野IC～ならはSIC）

広野IC

事業費：310億円
※ならはSIC～常磐富岡のすりつけ90億円含む

＜時間信頼性（渋滞）＞

常磐自動車道（広野～ならはSIC）

延 長 ： 5.3km

Ｒ2交通量 ： 11,800台/日

渋 滞 回 数 ： 12回
＜H28-R2＞

新潟県

茨城県

≪渋滞状況≫

≪道路構造と渋滞発生箇所≫

R=∞ R=2400

R=1800

R=4800
R=3200

R=3400

R=4000
平面線形

202 203 204 205 206 207 208 209 210202 203 204 205 206 207 208 209 210

縦断勾配

広野IC ならはSIC

下り線

上り線

3回 2回
2回

【凡例】

橋

主な渋滞箇所

ボトルネック要因

橋梁
トンネル
ボトルネック要因

サグ部

H28.6事業化2.4km
R2.3.7完成済

H28.6事業化3.1km
R2.3.26完成済

H28.6事業化1.2km
R2.3.30完成済



飛驒清見ＩＣ

白川郷ＩＣ

五箇山ＩＣ

福光ＩＣ

南砺ＳＩＣ

小矢部砺波Ｊ

飛驒河合ＰＡ

飛驒白川ＰＡ

城端ＳＡ・ＳＩＣ

E41

飛驒河合ＰＡ

城端ＳＡ・ＳＩＣ

N

富山県

岐阜県

トンネル
橋梁
特定更新箇所

東海北陸自動車道（福光～南砺SIC）
と う か い ほ く り く ふ くみつ

＜ＮＷの代替性確保（立ち往生実績）＞

事業費：80億円

東海北陸自動車道（福光～南砺SIC）

延 長 ： 7.7km

R2交通量 ： 6,200台/日

優先整備区間

東海北陸自動車道

飛驒清見IC～南砺SIC
（L=64km、うち未対策区間28km）

ひだきよみ なんと

とうかいほくりく

【凡例】

事業化箇所

付加車線（設置済）

４車線化（事業中）

積雪時立ち往生発生箇所

富山県

岐阜県

東海北陸自動車道
（福光IC～南砺SIC）

R2.3事業化
10.1km

H28.8事業化
5.3km

内1.8kmは
R3.11.10に
完成済

H31.3事業化
2.8km

H28.8事業化
4.7km

内2.3kmは
R2.11.7に
完成済

な ん と

R2.3事業化
9.5km

付加車線

付加車線構
造
図

南砺SIC福光IC

上り線

下り線

4車線化箇所
L=約4.6km

飛驒清見

過去５年間
(H28～R2）

発生日 時間

立ち往生実績 R3.1.9 約50時間

積雪期の立ち往生実績

南砺SIC



舞鶴若狭自動車道 （小浜西～小浜）
ま い づ る わ か さ

優先整備区間

若狭上中IC～舞鶴東IC
（Ｌ＝45km、うち未対策区間23km）

優先整備区間

若狭三方IC～三方五湖SIC
（Ｌ＝2km、うち未対策区間2km）

舞鶴若狭自動車道
（小浜西IC～小浜IC）

福井県

京都府

滋賀県

敦賀
JCT

敦賀南
スマート

わ か さ か み な か まいづるひがし わ か さ み か た み か た ご こ

E27

小浜西

小浜IC 若狭上中
IC

三方五湖
SIC

若狭三方
IC

舞鶴西ＩＣ 舞鶴東ＩＣ 大飯高浜IC 小浜西IC

≪並行現道の事前通行規制箇所≫

【凡例】

事業化箇所

付加車線（設置済）

４車線化（事業中）

並行現道 事前規制範囲

4車線化事業中

Ｈ31事業化
L=約4.1km

＜ＮＷの代替性確保（並行現道課題）＞

お ば ま に し お ば ま

4車線化箇所
L=約7.6km

トンネル
橋梁

事業費：610億円

【規制条件】
連続雨量

220㎜

国道27号

Ｅ27

小浜IC

小浜西IC 舞鶴若狭自動車道
Ｈ31.3事業化
4.1km

Ｈ31.3事業化
7.8km

Ｒ2.3事業化
3.6km

過去５年間
(H28～R2）

発生日 時間

事前通行規制
H29.10.22
(台風21号)

13:30

小
浜
市
飯
盛

小
浜
市
伏
原は

ん
せ
い

ふ
し
は
ら

異常気象時通行規制区間
（規制雨量 220㎜）

異常気象時通行規制区間通行止め実績（国道27号
）

R2事業化
L=約3.6km

H31事業化
L=約7.8km

4車線化事業中

舞鶴若狭自動車道（小浜西～小浜）

延 長 ： 11.3km

Ｒ２交通量 ： 5,000台/日



米子自動車道(溝口～米子）
よ な ご

米子自動車道
(溝口IC～米子IC）

溝口ＩＣ

江府ＩＣ

米子ＩＣ

大山高原SＩＣ

蒜山ＩＣ

み ぞ く ち

米子自動車道（溝口～大山高原～米子）

溝口～大山高原SIC：4.3km 

大山高原SIC～米子：5.0km

Ｒ２交通量 溝口～大山高原SIC：5,200台/日

大山高原SIC～米子：5,100台/日

平均累積降雪量：82㎝（気象庁データ[米子]）

<H28～R2>

＜ＮＷの代替性確保＞
（積雪地かつ最急勾配）

≪道路構造≫

優先整備区間
米子自動車道
蒜山IC～米子IC
ひ る ぜ ん よ な ご

よ な ご

よ な ご

構
造
図

縦
断
線
形

【凡例】

橋

トンネル
橋梁

R2.3
事業化
4.7km

H28.6
事業化
3.4km

R3.3
事業化
3.4km

H31.3
事業化
4.2km

事業費：約170億円

鳥取県

4車線化箇所
L=約4.8km

（上り線）（下り線）

岡山県

R=1300
R=500

R=5000
R=800

R=700 R=900
R=4000 R=1200

2.3%2.3%
4.5%

1.4%1.8%0.3%3.6%3%1.2%1.2%0.9%0.6%

下り線

上り線

≪道路構造≫
平
面
線
形

（下り線）

R=1300
R=500

R=5000
R=800

R=700 R=900
R=4000 R=1200

2.3%2.3%
4.5%

1.4%1.8%0.3%3.6%3%1.2%1.2%0.9%0.6%

米子IC 大山高原スマートIC 溝口IC

（L=33km、うち未対策区間5km）



R=600

R=700

R=900

R=1200
R=3000

R=600

R=700

R=1400 R=5000
R=1200

R=3000
R=700

R=1000

R=1000

R=1500 R=700

R=600

R=800

R=1200
R=600

R=600

R=1000

R=600

R=600 R=1400

R=700

R=500

R=400

R=500

R=1000

R=1200

R=800

R=5000
R=900

R=900

R=900

R=700

3.5% 1.8% 1.8% 1.2% 0.4% 2.9% 4.5% 3.5% 3.2%
4.5% 4.9% 4.4% 2.9% 2.5% 1.5%

4% 2% 3% 3% 4% 3.3%
2% 0.5% 1.6% 0.3% 1.9% 1.5% 2.7% 3% 3.8%

3.4%

3.8%

浜田自動車道（大朝～旭）
は ま だ あさひ

【凡例】

事業化箇所

付加車線（設置済）

最急こう配が4％より大きい箇所

積雪時立ち往生発生箇所

浜田自動車道
（大朝IC～旭IC）

≪道路構造≫
平
面
線
形

縦
断
線
形

下り線

上り線
構
造
図

＜ＮＷの代替性確保＞
（積雪地かつ最急勾配）

おおあさ

浜田ＩＣ

浜田JCT

金城SIC

瑞穂IC

旭IC

大朝IC

（上り線）（下り線）

大朝IC瑞穂IC旭IC

【凡例】

橋

トンネル

浜田自動車道（大朝～瑞穂～旭）

延 長 ：大朝～瑞穂：11.6km 瑞穂～旭：15.0km

Ｒ２交通量 ：大朝～瑞穂 ： 3,100台/日

：瑞穂～旭 ： 2,800台/日

平均累積降雪量：195㎝（気象庁データ[大朝]）

<H28～R2>

事業費：約750億円

チェーン規制区間
浜田自動車道

大朝IC～旭IC

島根県

優先整備区間
浜田自動車道

瑞穂IC～金城スマートIC

は ま だ

み ず ほ か な ぎ

広島県

お お あ さ あ さ ひ

は ま だ

（L=23km、うち未対策区間19km）

トンネル
橋梁

4車線化箇所
L=約3.8km

4車線化箇所
L=約7.4km



大分宮河内ＩＣ

臼杵ＩＣ

津久見ＩＣ

佐伯ＩＣ

R3.3
事業化
6.8km

H31.3
事業化
6.0km

大分県

（上り線） （下り線）≪道路構造≫

構
造
図

平
面
線
形

縦
断
線
形

↘ 1.1％ ↗ 2.5％ ↗ 1.5％ ↗ 1.5％ ↗ 1.5％

↘ 2.4％
↘ 2.4％

↘ 2.4％

↘ 2.4％ ↘ 2％

↘ 2％
↘ 2％

↘ 2％
↘ 0.8％ ↘ 3％
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R=1200

R=1200

R=1200

R=3000
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【凡例】

橋

トンネル

死傷事故

上記以外の事故

事業費 約370億円

東九州自動車道
（津久見IC～佐伯IC）

【凡例】

事業化箇所

付加車線（設置済）

４車線化（事業中）

主な事故集中箇所

東九州自動車道（津久見～佐伯）
ひがしきゅうしゅう つ く み

＜事故防止＞

さ い き

優先整備区間
東九州自動車道

大分宮河内IC～佐伯IC
お お い た み や が わ う ち さ い き

ひがしきゅうしゅう

東九州自動車道（津久見～佐伯）

延 長 ： 13.0km

R2交通量 ： 8,400台/日

死傷事故件数： 9件

死傷事故率 ： 3.79件/億台km
＜H28-R2＞

＜H28-R2＞

≪事故状況≫

3

6

津久見IC 佐伯IC

上り線

下り線

トンネル
橋梁

（L=34km、うち未対策区間17km）

4車線化箇所
L=約3.3km


