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延長 １１km 

事業概要  
 中国横断自動車道姫路鳥取線は、姫路市を起点として、たつの市、相生市を経由して宍粟市で中国自動車道と

接続、その後佐用町にて分岐し、美作市及び智頭町を経由して鳥取市に至る延長約８６㎞の高速自動車国道であ

る。 

Ｈ１７年度事業化 Ｈ９年度都市計画決定   Ｈ２５年度用地着手 Ｈ２６年度工事着手 
全体事業費 約７４１億円 事業進捗率（令和2年3月末時点） ５１％ 供用済延長 -km 
計画交通量   約６，１００台／日 
費用対効果 
分析結果 

Ｂ／Ｃ  総費用   (残事業)/(事業全体) 総便益   (残事業)/(事業全体) 基準年  
(事業全体) １．０４ 
 
(残事業)  ４．２ 

     189/767億円 

 事業費： 134/712億円 
 維持管理費：55/55億円 

       794/794億円 
 走行時間短縮便益：758/758億円 
 走行経費減少便益： 26/26億円 
 交通事故減少便益：  11/11億円 

 令和２年 

感度分析の結果 残事業について感度分析を実施 

 交 通 量 変 動 ： B/C=4.6（交通量+10%）            B/C=3.8（交通量-10%） 

  事 業 費 変 動 ： B/C=4.5（事業費-10%）            B/C=3.9（事業費+10%） 

 事業期間変動 ： B/C=4.2（事業期間-1年）          B/C=4.0（事業期間+1年） 

事業の効果等    
・円滑なモビリティの確保(新幹線駅へのアクセス向上が見込まれる) 
・国土・地域ネットワークの構築(当該路線が新たに拠点都市間を高規格幹線道路で連絡するルートを構成する) 

・災害への備え(並行する高速ネットワークの代替路線として機能する)       他８項目に該当 

関係する地方公共団体等の意見  
［兵庫県知事の意見］ 
１． 基本認識 

人口減少、少子高齢化が本格化し、新型コロナウィルス感染症により県民生活が大きな変化を受ける中、高

速道路ネットワークは、生産性を向上させるとともに、災害発生時の緊急輸送の確保や救急搬送時の速達性強

化など、景気回復や経済成長、安全・安心な暮らしに繋がる社会基盤である。このうち、中国横断自動車道姫

路鳥取線では、全線86kmのうち播磨新宮～宍粟JCT 間（約11km）のみが未だ供用に至っていない。 

 

２．事業効果 

1)沿線地域への効果 

昨年、中国横断自動車道姫路鳥取線鳥取IC で接続する山陰自動車道鳥取西道路が開通し、中国自動車道と山

陰自動車道が連結した。本区間の完成により、鳥取、岡山から姫路など播磨臨海地域との連携が強化され、地

域間交流や地域経済が一層活性化し、沿線地域を始めとする経済活動に大きく寄与するものと考える。 

 

2)播磨科学公園都市への効果 

播磨新宮ICに直結する播磨科学公園都市は、大型放射光施設を核とした研究施設や高度医療施設等が集積し

ており、本区間の完成により、さらなる発展・活用が期待できる。 

また、同科学公園都市中心部には、交通結節点となるバスターミナルの整備を進めており、本区間の完成に

向け、高速バスの乗り入れを誘導し、岡山、神戸、大阪方面との利便性の向上を図っていきたいと考えている。

さらに、同科学公園都市にある西播磨広域防災拠点と中国自動車道沿線地域との緊急輸送が強化され、防災

面においても大きな効果が発揮される。 

 

３．結論 

上記のことから、引き続き安全に工事を進めるとともに、環境に配慮し、令和３年度の早い時期の確実な開

通を図るよう、一層の事業促進に取り組んでいただきたい。 



事業評価監視委員会の意見   
「事業継続」とする対応方針（原案）については、了承された。 
＜委員からの主な意見＞ 
・令和２年７月豪雨によるのり面崩落対策追加のため、事業費が増額となるが、間接的・直接的といった多様な

定性的効果があるため、道路の重要性は変わらない。 

事業採択時より再評価実施時までの周辺環境変化等  
・播磨JCT～播磨新宮間は平成15年に暫定2車線として供用を開始した。 
・佐用JCT～鳥取間は平成25年3月に供用を開始し、当該区間が唯一の未開通区間である。 

事業の進捗状況、残事業の内容等  
・播磨新宮～宍粟JCTの事業進捗率は約５１％、用地取得率は１００％。（令和２年３月末） 
・現在用地取得が完了し、全区間で本線工事に着手しており、引き続き事業を進めていく予定である。 
事業の進捗が順調でない理由、今後の事業の見通し等  
・現在用地取得が完了し、全区間で本線工事に着手しており、引き続き事業を進めていく予定である。 

施設の構造や工法の変更等  
・事業の進捗に合わせ、施工計画等の精度を上げていくとともに、現地の状況変化も確認しながら、コスト縮減

を図っていく。 

対応方針 事業継続 
対応方針決定の理由  

以上の状況を勘案すれば、事業の必要性、重要性は変わらないと考えられる。 

事業概要図  

  
 
 
 
 
 
 
 
 

※ 総費用、総便益とその内訳は、各年次の価額を割引率を用いて基準年の価値に換算し累計したもの。 

※ 総費用及び総便益の値は、表示桁数の関係で内訳の合計と一致しないことがある。 
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