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（事後評価）

様式－２

費用便益分析の結果

路線名 事業名 延長 事業種別
現拡・ＢＰ・
その他の別

一般国道201号
飯塚庄内

田川バイパス
9.7km 二次改築 ＢＰ

計画交通量
(台/日)

車線数 事業主体

26,600～39,100 4 九州地方整備局

① 費　用

事　業　費 維持管理費 更新費 合　　計

基 準 年

単純合計 660億円 144億円 804億円 

基準年における
現在価値 (Ｃ)

1,300億円 130億円 1,430億円 

② 便　益

走行時間
短縮便益

走行経費
減少便益

交通事故
減少便益

合　　計

基 準 年

供 用 年

単年便益
（初年便益）

0.72億円 0.18億円 0.03億円 0.93億円 

基準年における
現在価値 (Ｂ)

1,862億円 280億円 58億円 2,200億円 

③ 結　果

注）費用及び便益の合計は、表示桁数の関係で計算値と一致しないことがある。

770億円

経済的内部収益率（ＥＩＲＲ） 6.3%

令和4年度

令和4年度

平成10年度、平成15年度、平成19年度、平成21年度、平成22年度、平成25年度、平成27年度、平成30年度

費用便益比（Ｂ／Ｃ） 1.5

経済的純現在価値（Ｂ－Ｃ）
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交通状況の変化

事業名：一般国道201号   飯塚庄内田川バイパス　　　　　　　

（推計時点    R22年）（事業全体）

交通量 [台/日]

走行時間 [分]

走行時間費用 [億円/年]

交通量 [台/日]

走行時間 [分]

走行時間費用 [億円/年]

交通量 [台/日]

走行時間 [分]

走行時間費用 [億円/年]

交通量 [台/日]

走行時間 [分]

走行時間費用 [億円/年]

交通量 [台/日]

走行時間 [分]

走行時間費用 [億円/年]

交通量 [台/日]

走行時間 [分]

走行時間費用 [億円/年]

交通量 [台/日]

走行時間 [分]

走行時間費用 [億円/年]

交通量 [台/日]

走行時間 [分]

走行時間費用 [億円/年]

交通量 [台/日]

走行時間 [分]

走行時間費用 [億円/年]

交通量 [台/日]

走行時間 [分]

走行時間費用 [億円/年]

走行時間費用 [億円/年]

走行時間短縮便益 [億円/年]

9,200（主）北

九州小竹
線
：6.6km

53,200

20

36

18.15

国道322号
：11.2km

234.29

31,200

12,200

39.83

218.13

17

25.45 17.52

様式－３①

0.00 31,600

36

74.26

27,600

20

225.79

51,400

120.00

0.00

8.40

17 17

8,800

整備なし(A) 整備あり(B)

国道200号
：22.8km

九州縦貫
自動車道
：28.9km

①新設・改築道路

飯塚庄内田川バイパス

（バイパス区間）
：9.0㎞

20.37

6,700

16

190.18

4,400

10 10

85.33 54.46

②主な周
辺道路

（現道）
国道201号

：17.9km

（一）下
山田碓井
線
：4.3km

6.5 6.5

11.73 5.10

（主）穂
波嘉穂線

：7.0km

11,900

（一）金
田夏吉伊
田線
：10.7km

8,100 5,600

4,2009,300

①新設・改築道路

飯塚庄内田川バイパス

（現道拡幅区間）
：0.7㎞

15,400 10,000

31 29

走行時間短縮便益
(A - B)

11 10

24.26 16.73

合計：11,736.8km 28,178.57 28,131.91 46.66

14,900 38,700

1.0 0.93

2.78 7.05

③その他道路合計
：11,617.7km

27,518.62 27,512.05

走行時間費用
整備なし(A)

走行時間費用
整備あり(B)
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