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⑦交通安全⑦交通安全 新潟県新潟県 一般国道８号
 

黒埼地区事故対策一般国道８号
 

黒埼地区事故対策 平成21年3月完成平成21年3月完成

路面カラー表示と道路案内標識の連携により安全性が向上

・ 黒埼ICは、上り線の複雑なIC構造に加え、道路案内標識も分かりにくく、
 ランプ誤進入車の無理な車線変更に伴う追突事故や錯綜による死傷事

 故が、
 

6年間で16件発生している。

・
 

このため、安全な交通誘導を目的として、路面カラー表示と道路案内標
 識を連携させた対策を実施した。

・
 

対策後のモバイルアンケート調査の結果、黒埼IC利用者の約９割の方
 から誘導性・安全性向上について評価された。

・対策後の１年間（平成21年）の死傷事故件数は０件に減少した。

■
 

対策効果

■
 

現状の問題点

■
 

位置図 国道８号

 

黒埼ＩＣ

黒埼IC黒埼IC

■
 

対象区間の事故類型
事故多発区間

■
 

黒埼IC付近の道路を

至

青
山

至

三
条
市

至

 

女池IC

至

 

新潟西IC

黒埼ＩＣ

構造物（ノーズ）への
衝突事故：２件

車線変更時
の事故：3件

ノーズ付近の
追突事故：11件

データ：

 

H15～H20年の死傷事故合計件数

■
 

対策案
【300m手前の案内標識

 
】

【分岐部の門型標識

 
】

【300m手前の案内標識

 
】

【分岐部の門型標識

 
】

危険を感じていた 何も感じなかった

74.3%

25.7%

データ：モバイルアンケート結果（平成21年7月21日）より

58.4%27.7%

5.9%

4.0% 4.0%

交通誘導・安全性向上に効果が
あると思う。

交通誘導に効果があると思う。

安全性向上に効果があると思う。

あまり効果はないと思う。

わからない

データ：

 

黒埼IC利用者へのモバイル

アンケート結果(平成21年7月21日）より

Ｎ＝101

6年間で合計16件
事故が発生

新潟西IC新潟西IC

黒埼ICから300m
手前の案内標識

分岐部の門型標識

問題②

問題①

問題③

問題④

対策①

対策②

対策③

対策④

至

巻

至

 

三条市

至 青山

至

新
潟
中
央
ＩＣ

問題①
案内標識が、車線変更に余裕が
あるかのような誤解を招いている。

問題②
北陸道「新潟西IC」を直接指して案内して
いるため、北陸道への案内と誤解する。

問題③
分岐点の門型標識に設置されている案内
標識の枚数が多い。

問題④ 進行方向別の車線数と標識枚数が不一致。

対策①
高架橋手前で分岐することを適切に表現、
かつ路面と同じ色に合わせた。

対策②
「新潟西IC」の表示位置の見直し、かつ路面
と同じ色に合わせた。

対策③
分岐点の門型標識に設置されている案内
標識を集約した。

対策④ 車線数と案内標識の矢印の位置を合わせた。

危険と感じた人の割合

９割以上が効果を感じている

死傷事故件数の推移

※件数は事故多発区間の上りのみ集計

2.7件/年

０件

クロサキ
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