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○ 九州新幹線（鹿児島ルート）、北陸新幹線（長野・金沢間）の開業により、鉄道利用
者数が大幅に増加

（万人／年）

高崎・長野間開業

平成27年3月
長野・金沢間開業

約3倍

（年度）

石川県・首都圏間
（万人／年）

高崎・長野間開業

平成27年3月
長野・金沢間開業

約2倍

（年度）

富山県・首都圏間

鉄道・運輸機構「九州新幹線（博多・新八代間）事業に関する事後評価報告書」（H28.3）及び「北陸新幹線（長野・金沢間）事業に関する事後評価報告書」（R2.3）を基に作成

鹿児島県・関西圏間

約3倍

（年度）

熊本県・関西圏間

約2倍

（年度）

鉄道利用実績

※関西圏：滋賀県、京都府、大阪府、兵庫県、奈良県、和歌山県 首都圏：埼玉県、千葉県、東京都、神奈川県

人流の活発化の例



鉄道・運輸機構「北陸新幹線（長野・金沢間）事業に関する事後評価報告書」（R2.3）、
富山県「移住相談窓口等を通した県外からの移住者数について」（2021年6月9日）、
石川県HP「いしかわ創生への取組み」、国土交通省地価公示 を基に作成

企業立地、地価の上昇企業立地、地価の上昇
金沢駅周辺における地価の上昇（対平成26年比）

Ｈ３１年Ｈ３０年Ｈ２９年Ｈ２８年

２２９％２０５％１８４％１５４％

定住人口の増加定住人口の増加

富山県内企業立地件数の推移

石川県の移住者数の推移富山県の移住者数の推移

地域の活性化の例

長崎駅周辺における地価の上昇（対平成24年比）

R６年R５年R４年R３年

２５２％２４４％２３２％２１３％



駅周辺整備・開発事例（北陸新幹線・富山駅）

鉄道・運輸機構「北陸新幹線（長野・金沢間）事業に関する事後評価報告書」（R2.3）を基に作成

開業前（平成19年） 開業後（平成30年）

南北接続後のLRT停留所の様子

在来線駅

富山港線

富山市内
軌道線

富山港線

富山市内
軌道線

在来線駅
新幹線駅

結婚式場

複合ビル

立体駐車場

マンション

マンション

マンション

まちづくりの進展の例



駅周辺整備・開発事例（九州新幹線・鹿児島中央駅）
開業前 開業後（平成19年）

新幹線駅

大型商業施設
（アミュプラザ鹿児島）

路面電車停留所の移設

鉄道・運輸機構「九州新幹線（新八代・鹿児島中央間）事業に関する事後評価報告書」（H21.3）を基に作成

まちづくりの進展の例

（出典）鹿児島市HP

大型商業施設
（アミュプラザ鹿児島）

大型商業施設
（アミュプラザ鹿児島
プレミアム館）
H26.9開業

複合型ビル
（鹿児島中央タワー）
R3.6全面開業

現在
複合ビル

（JR鹿児島中央ビル）
R4.4開業



令和６年７月30日 与党九州新幹線（西九州
ルート）検討委員会資料（ＪＲ九州）



１. 長崎市の西九州新幹線開業効果

■出島メッセ長崎（交流拠点施設）開業

・世界規模の会議の誘致・開催が実現
・令和５年度MICE参加人数 約140万人

■外資系高級ホテルが続々と進出
長崎マリオットホテル ヒルトン長崎

■長崎駅周辺の再整備
・商業スペースが急拡大
・駅前広場の賑わい創出と交通結節機能強化

■長崎スタジアムシティ開業(本年10月14日開業）
・サッカースタジアムを中心にアリーナ・ホテル・
商業施設・オフィス等の複合施設を民間主導で開発

・開業後の経済波及効果 約963億円
・年間想定利用者数 約850万人

最大の効果は、まちづくり効果

「100年に一度のまちづくり」

※イメージは今後デザイン含め変更の可能性があります。 提供：ジャパネットホールディングス

令和６年７月30日 与党九州新幹線（西九州
ルート）検討委員会資料（長崎市）

※委員会資料から一部修正



令和６年７月30日 与党九州新幹線（西九州
ルート）検討委員会資料（大村市）

※委員会資料から一部修正



嬉野温泉駅・西九州新幹線開業の最大の効果＝「まちづくり効果」

嬉野温泉 嬉野八十八

まるくキッチン

嬉野医療センター

トヨタレンタリース

宿泊特化型ホテルの開業

温泉街に宿泊施設の開業

カフェとショップの複合店の出店

飲食店の出店

観光・ビジネスの基点

【駅前商業施設】
民間事業者

【道の駅うれしのまるく】
国・県・市連携

まるくアイズ
（観光・交流施設）

情報・休憩施設

嬉野の新たな玄関口
地域中核病院の移転

民間事業者による段階的
な開発の予定

ﾄﾘｯﾌﾟﾍﾞｰｽ道の駅ﾌﾟﾛｼﾞｪｸﾄ
ﾌｪｱﾌｨｰﾙﾄﾞ・ﾊﾞｲ・ﾏﾘｵｯﾄ・嬉野温泉

UPLIFT SHIMOJYUKU 令和６年７月30日 与党九州新幹線（西九州
ルート）検討委員会資料（嬉野市）

※委員会資料から一部修正



災害に強い交通ネットワークの構築

運転見合せ区間

○ 「平成30年7月豪雨」では、中国・四国地方等の多数の在来線区間において、橋脚・盛土の流出や土砂流入、
斜面崩壊等の甚大な被害が発生。その多くで復旧に長期間を要した。

○ 被災した区間のうち、山陽本線、呉線、岩徳線では、被害がほぼなかった山陽新幹線による代替輸送を実施し、
約２ヶ月間にわたり通勤・通学の足を確保した。

【鉄道（在来線）】
山陽本線 笠岡～海田市、岩国～徳山
呉線 三原～海田市
岩徳線 岩国～櫛ヶ浜

【道路（高速道路）】
山陽自動車道 福山西ＩＣ～広島ＩＣ

豪雨被害による不通区間 （山陽新幹線沿線のみ；平成30年7月8日時点）

※ 山陽新幹線は大雨により6日始発から7日夜間にかけて運転を見合わせたものの、その後、
施設の安全が確認されたため速やかに運転を再開し、通常通り運行。

山陽新幹線による代替輸送 （平成30年7月13日時点）

徳山 新岩国

岩国

広島 東広島 三原 新尾道 福山 新倉敷

海田市 西条 尾道 笠岡

連絡
バス

連絡
バス

連絡
バス

山陽新幹線

山陽本線

徳山 新岩国

東広島 三原 福山 新倉敷
海田市

岩国
櫛ヶ浜

岩徳線

新尾道

尾道

西条

山陽本線

広島

笠岡

山陽本線 瀬野駅構内（土砂流入） 山陽本線 本郷～河内間（路盤流出）岩徳線 高水～勝間間（盛土流出）
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ＪＲ佐世保線における浸水被害について

きたがた

北方駅
おおまち

大町駅

たかはし

高橋駅

令和３年８月豪雨
被害状況 線路冠水による運転保安設備

（信号機器、踏切設備等）の損傷
復旧期間 令和３年８月１４日（土）冠水発生

令和３年８月２３日（月）運転再開
⇒ ９日間運転見合わせ

六角川

たけおおんせん

武雄温泉駅

ひぜんやまぐち

肥前山口駅

令和元年８月豪雨
被害状況 線路冠水による運転保安設備

（信号機器、踏切設備等）の損傷
復旧期間 令和元年８月２８日（水）冠水発生

令和元年８月３１日（土）運転再開
⇒ ３日間運転見合わせ

①大町駅～北方駅間

令和３年８月豪雨

令和元年８月豪雨

①

②大町駅構内

②

③高橋駅構内

③

④高橋駅～武雄温泉駅間

④


