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自己紹介
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神田 佑亮（かんだ ゆうすけ）
• 1977 広島県 庄原市（東城町）生まれ
• 1999 広島大学工学部 第４類（建設系）卒業
• 2001 広島大学大学院国際協力研究科 修了
• 2001- 株式会社オリエンタルコンサルタンツ
（交通・まちづくり系エンジニア＋経営企画室，新規事業開発，IR・広報担当）

• -2005 政策研究大学院大学 修了
• 2012- 京都大学大学院 工学研究科 都市社会工学専攻 助教（2013- 准教授）
• 2017- 呉工業高等専門学校 環境都市工学分野 教授（現在に至る）
• 2018- 広島大学 防災・減災研究センター 客員研究員（現在に至る）

専門
• 交通計画・土木計画（特に，モビリティ・マネジメント、交通リスク論、災害時交通マネジメント論）
• 条件不利状態の交通問題対策請負人（西日本豪雨・コロナ）

委員会活動・行政のアドバイザー等      
• 一般社団法人JCoMaaS 理事   
• 日本モビリティ・マネジメント会議実行委員会 幹事長    
• 国土交通省道路局 バスタプロジェクト推進検討会 委員
• 国土交通省総合政策局 アフターコロナ時代の地域交通の方向性の研究（GP研究会）
• 国土交通省総合政策局 交通分野におけるデータ連携の高度化に向けた検討会
• 国土交通省総合政策局 アフターコロナに向けた地域交通の「リ・デザイン」有識者検討会
• 国土交通省 交通政策審議会地域公共交通部会 臨時委員 ほか



シェアサイクルと地域交通
• シェアサイクルに関する感覚

• 日本＋世界各地での拡がり
• グリーン＋コロナ

• 都市そのものの景色の変化
• 都心がクルマ中心から公共交通中心に
• 道路空間の再配分

• 電動キックボードの登場
• デジタル化の流れ

• その上での地域交通との連携をどう考える？
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シドニー 2019にLRT(+トランジットモール)開業
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車線→バイクレーン@トロント
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メインの通りを車線を削減し，自転車＋キックボードのレーンに



バイクレーン@シカゴ
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シェアサイクル・キックボードが多く



シェアバイク@ワイキキ，ハワイ
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Google Map @シドニー
• シェアバイクの電池残・航続距離が表示
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シドニー中心部の光景

9Kanda-Lab, National Institute of Technology, Kure College

中心部ではあまり自転車を見ず？



ポート型（トロント）
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シェア・キックボードの様子@フランクフルト
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• 地域交通アプリ（RMVgo）から誘導



シェア・キックボードの様子@フランクフルト
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• 市内中心部（ビジネス街）での様子



シェア・キックボードの様子@フランクフルト
• がっかりしたこと
①とにかく乱雑
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シェア・キックボードの様子@フランクフルト
• がっかりしたこと
②乗る人のマナー

• 地域により差異あり
• 空間より差異あり

• ２人乗り，食べながら/飲みながらの運転，
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シェアサイクル@広島市内
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シェアサイクル@広島市内

16Kanda-Lab, National Institute of Technology, Kure College

ポートの容量を上回る自転車が集中（頻発）



シェアサイクルとカーシェアとの対比
• カーシェアリング

• 次の人が使うという配慮
• 誰が使ったかトレース可能
• 使用開始時の
点検・確認あり
↓
一定程度，借りる側に
秩序が存在

社会に対する配慮，
思いやり
(MMの精神)
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秩序・・ちょっとした工夫？@ストックホルム
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MM（心理的方略）・ナッジ



地域交通における自転車
• スポーツとしての自転車

• 地域交通としてどう扱うか
• 代表交通手段としての自転車

• 代替手段がない and/or 移動レンジが競合しない
• アクセス＆イグレス交通としての自転車

• 駅等結節点での接続 （駐輪場等）
• 既存交通で不便なところを補う（狙う）自転車

• 公共交通と一体で考えるべきところ
• 晴れの自転車，雨のバス等公共交通

• 公共交通と一体で考えるべきところ
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地域交通での議論
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都市・地域の活性化
＝移動回数増加→その交通手段の活性化



自転車と地域交通
•競合関係か？協調できる関係か？

• 交通手段の面
• アクセス＆イグレス交通としての自転車
ならば，シナジー効果が期待できる 直列関係

• 既存交通で不便なところを補う（狙う）自転車
ならば，競合する 並列関係

• 晴れの自転車，雨のバス等公共交通
ならば，シナジー効果が期待できるはず スイッチ関係

• サービスの質の面
• 必誰でも乗れる，サービスが確約されている公共交通
 行ったらないかもしれないシェアサイクル

• 運賃制度の相性
• 交通サービスとしての位置付けの整理が十分にできているか？
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運賃制度の違い
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運賃（トロント市交通局）
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運賃（トロント市交通局）
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長期間契約の月払いサブスクが主体
（短期利用でも，１日乗車券など）



トロントのバイクシェアの券売機
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バイクシェアのポート地図@トロント
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バイクシェアのポート地図@トロント
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利用可能台数と返却可能台数が表示される
（ポートが空または満車の場合もある）



トロントのバイクシェアの券売機

28Kanda-Lab, National Institute of Technology, Kure College

比較的足の長い移動を公共交通で担い，それが定額のため
オプションの位置付けとなり，競合することが少ない？



シェアサイクル等の位置付け
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↑
シェア
サイクル？



トランジットモール（ヘルシンキ）
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トランジットモール（フランクフルト）
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都市内でも，それぞれの交通手段がカバーする
トリップ長＋エリアがはっきりとしている印象



地域交通計画の良くないトレンド
• 最近の地域交通計画を見ると，
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某市の公共交通計画（2021）

• 交通手段に「自転車」がない
• 交通結節点に「自転車」に
関連する記述がない

• 自転車の計画ではどうか？
（公共交通をどう扱っている？）



交通ネットワークの一員としての自転車に
• 都市交通マネジメント体制と組織文化の違い

• 道路・都市行政 vs  運輸行政
• 都市交通政策での政策的歴史の違い
• 関係者の複雑さの違い
• 負っている(きた)ミッションや課題の違い
• まちづくりという言葉に対する認識の違い
• 収入・便益の捉え方の違い
• データ(慣れ)の違い
• これまで対話をしてこなかった，することがなかった？
• (シェア)サイクル側から歩み寄った方が早い？

• データの開示（OD・移動パターン，ユニークユーザー数etc）
• データは組織を結ぶハブになる
• 連携した利用促進策
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交通需要の計算方法から考える
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発生（住まいなど） 集中（行き先など）

分布
（出発地・目的地の組み合わせ）

分担
（利用交通手段）

配分
（利用経路）

移動原単位
（１人あたり外出回数）

概ね一定増やせる

警戒してきた(取合い)

交通空白地?
住民からの要望

「まちの移動量(外出回数)を
増やす」が

自転車も交通も(都市も)
共通の目標

（都市価値の向上）



MaaSの面からの思考

Kanda-Lab, National Institute of Technology, Kure College 35

Source: J. Sochor et.al, “A topological approach to Mobility as a 
Service: A proposed tool for understanding requirements and 
effects, and for aiding the integration of societal goals”, 1st 
International Conference on Mobility as a Service (ICOMaaS), 
2017

MaaSのレベル定義（Sochorら
(2017)）



交通ネットワークの一員としての自転車に
• データを隠す必要があるか？ある程度のレベルは出
して良いのでは？

• 利用者数→ユーザー数も重視を
• 共通のビジョンは，市民の足として機能し，移動を
活性化すること

• 特に，まちづくりという理念を共通化すること！
• ある程度民間側も深く入ってから（できれば産官
学）動かした方が早く質が高いかもしれない
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