
（様式－１ 表紙） 

 

 

  １ 調査名称：（古河市）総合都市交通体系調査 

 

 

 

 ２ 調査主体：茨城県古河市 

 

 

 ３ 調査圏域：古河市全域 

 

 

 ４ 調査期間：令和３年度～令和４年度 

 

 

 ５ 調査概要： 

 本市の都市計画道路は、当初昭和 13 年より決定され、令和元年現在では 38 路線、

計画延長計約 114km が都市計画決定されている。 

 しかしながら、財政的な制約や既存市街地での事業化の困難性などにより、整備済

み路線は 11 路線、整備済み区間は約 64km に留まっている。 

 また、人口減少時代の到来による市街地拡大の収束、厳しい財政状況に伴う公共事

業のより透明性の高い効率的な推進等、都市計画道路を取り巻く環境は大きく変化

している。 

 これらの社会経済情勢の変化を踏まえ、市内の都市計画道路の必要性に変化が生

じ、実態にそぐわなくなっている路線も存在しており、市の都市計画道路網の考え方

を再検討する取り組みが必要となっている。 

 上記に加えて、本市を取り巻く道路状況は、日野自動車の本格稼働や、新４号バイ

パスの６車線化、圏央道の開通等によって大きく変化し、交通量の増加がみられる。 

 そのため、長期未着手となっている都市計画道路について、現在の社会経済情勢を

踏まえた都市の将来像に照らし合わせ、計画の必要性、事業の支障となる要因等を評

価し、計画の継続、変更、廃止の方向性を判断するために調査を実施するものであ

る。 

 

 

 

 

 



（様式－２ａ 調査概要） 

 

Ⅰ 調査概要 

 

 １ 調査名称 

    （古河市）総合都市交通体系調査 

 

 

 ２ 報告書目次 

    第１章 計画準備 

      1. 計画準備 

 

    第２章 都市計画道路再検討調査 

      1. 路線別の検証 

      2. 再編道路網（案）の作成並びに検証 

      3. 総合評価とりまとめ 

      4. 都市計画道路再検討カルテ作成 

 

    第３章 道路交通量推計 

      1. 交通量調査の実施 

      2. 現況交通量の再現 

      3. 将来交通量の推計 

      4. 取りまとめ 

 

    第４章 各種協議支援 

      1. 関係機関協議支援 

      2. 連絡調整会議支援 

  

 

 

 

 



                                                      （様式－２ｂ 調査概要） 

 

 ３ 調査体制 

 

 

古 河 市 都 市 計 画 道 路 再 検 討 調 査 業 務 

発 注 者 ： 古 河 市 長  針  谷   力 

事務局：古河市都市建設部都市計画課計画係 

 

 

 

株式会社 千代田コンサルタント 茨城営業所 

所長 布瀬 則雄 

 

 

 

 

 

 

 ４ 委員会名簿等：設置なし 

 

 

 

 

 

 

 



（様式－３ａ 調査成果） 

 

Ⅱ 調査成果 

 

 １ 調査目的 

 古河市では，令和 2 年度に「茨城県都市計画道路再検討指針」（茨城県：平成 18

年策定）を踏まえ，「令和 2 年度都市計画道路再検討基礎調査業務」として，古河市

における都市計画道路及び再検討対象路線の概要整理及び都市計画道路再検討概略

カルテを作成し，引き続き整備を進めるべき路線や事業化の課題を有する路線など

を明らかにしてきた。 

本業務は，令和 2 年度の調査結果を踏まえ，都市計画道路の路線毎に計画の必要

性や事業の支障となる要因等を評価することによって，都市計画道路としての計画

の継続，変更廃止の方向性を明らかにすることを目的とする。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 ２ 調査フロー 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

（1）都市計画道路再検討調査 

 

（0）計画準備 

 

① 路線別の検証 

② 再編道路網（案）の作成

並びに検証 

③ 総合評価とりまとめ 

①資料収集 ②業務計画書の作成 

 

④ 都市計画道路再検討カ

ルテ作成 

（2）道路交通量推計 

 

① 路線別の検証現況 

交通量の再現 

② 将来交通量の推計 

③ 取りまとめ 

（3）各種協議支援 

 ①関係機関協議支援 ②連絡調整会議支援 

 

報告書とりまとめ 

 



 ３ 調査圏域図 

 

 



（様式－３ｂ 調査成果） 

 

 ４ 調査成果 

第２章 都市計画道路再検討調査 

１．路線別の検証 

「令和 2 年度都市計画道路再検討基礎調査業務」の成果を精査し，道路機能，代替路線，事業化

阻害要因，道路構造令との整合性を確認・調整し，検証する。 

路線別評価結果  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



路線評価図 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



２．再編道路網（案）の作成並びに検証 

前述の検証を踏まえて，存続・変更・廃止等の方針案を作成し，これらをもとにして再編後の道

路網案を仮設定する。そのうえで，古河市全体の道路網としての適切性を「交通処理」，「道路配

置」，「道路密度」の観点から検証する。 

表 再編道路網（案）のケース 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

再編道路網（案）図（市全域） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

再編道路網（案）図（古河駅周辺） 



３．総合評価とりまとめ 

検証結果全体を総合的に評価し，対象路線（区間設定を行った路線については区間ごと）の存

続・変更・廃止の方向性を明らかにする。 

 

４．都市計画道路再検討カルテ作成 

上記の検証結果全体や総合評価について「都市計画道路再検討カルテ」を作成する。そのうえ

で，調査結果全体の取りまとめを行う。 
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 第３章 道路交通量推計 

１．取りまとめ 

（１）交通量推計結果の取りまとめ 

１）交通量推計結果 

配分交通量・混雑度により整備効果を把握する。 

・混雑度が 1.5 を超える場合課題ありと評価 

表 整備路線の評価 

  

ケース1(フルネット) ケース2(見直し案)
ケース3(見直し案,仁連開

発)

推計交通量

(百台/日)

推計交通量

(百台/日)

推計交通量

(百台/日)

1 3・4・1 新町長谷線 18.0 1,580 未整備 20 ～ 66 0.20 ～ 0.66 5 ～ 16 0.16 ～ 0.54 5 ～ 16 0.16 ～ 0.54 新設廃止,拡幅なし

2 3・4・2 横山大山線 18.0 7,200 一部整備済 53 ～ 130 0.53 ～ 1.30 72 ～ 134 0.72 ～ 1.34 72 ～ 134 0.72 ～ 1.34

3 3・4・3 昭和町野木原線 16.0 2,600 一部整備済 38 ～ 80 0.38 ～ 0.80 43 ～ 81 0.43 ～ 0.81 43 ～ 82 0.43 ～ 0.82

4 3・4・4 中田野木線 20.0 7,400 未整備 83 ～ 273 0.83 ～ 2.73 85 ～ 275 0.85 ～ 2.75 85 ～ 275 0.85 ～ 2.75

5 3・4・5 下山野木原線 16.0 2,000 一部整備済 11 ～ 92 0.11 ～ 0.92 10 ～ 96 0.10 ～ 0.96 10 ～ 95 0.10 ～ 0.95

6 3・4・6 新町三杉線 18.0 2,450 未整備 50 ～ 193 0.29 ～ 0.91 36 ～ 194 0.27 ～ 0.74 36 ～ 195 0.27 ～ 0.74 新設の一部廃止

7 3・4・7 大聖院牛谷線 18.0 1,660 整備済 23 ～ 74 0.23 ～ 0.74 33 ～ 87 0.33 ～ 0.87 33 ～ 87 0.33 ～ 0.87

8 3・4・8 三国橋大聖院線 18.0 1,420 一部整備済 7 ～ 61 0.07 ～ 0.61 20 ～ 95 0.20 ～ 0.95 20 ～ 95 0.20 ～ 0.95

9 3・3・9 桜町上辺見線 22.0 2,540 一部整備済 46 ～ 160 0.16 ～ 0.54 46 ～ 135 0.27 ～ 0.46 46 ～ 135 0.27 ～ 0.46 新設の一部廃止,新設の一部4→2車

10 3・4・10 三国橋大堤線 18.0 3,150 整備済 29 ～ 138 0.29 ～ 1.38 49 ～ 155 0.49 ～ 1.55 49 ～ 155 0.49 ～ 1.55

11 3・5・11 西牛谷下辺見線 12.0 3,030 整備済 13 ～ 99 0.13 ～ 0.99 13 ～ 100 0.13 ～ 1.00 13 ～ 100 0.13 ～ 1.00

12 3・4・12 東牛谷釈迦線 18.0 5,170 整備済 52 ～ 166 0.52 ～ 1.66 55 ～ 172 0.55 ～ 1.72 56 ～ 172 0.56 ～ 1.72

13 3・2・13 第2・4号国道 38.5 10,390 一部整備済 492 ～ 571 0.72 ～ 0.83 493 ～ 574 0.72 ～ 0.83 493 ～ 574 0.72 ～ 0.83

14 3・2・14 第2・4号国道 38.5 1,760 一部整備済 503 ～ 569 0.73 ～ 0.83 503 ～ 566 0.73 ～ 0.82 503 ～ 567 0.73 ～ 0.82

15 3・2・15 第2・4号国道 38.5 350 一部整備済 625 ～ 625 0.91 ～ 0.91 624 ～ 624 0.91 ～ 0.91 624 ～ 624 0.91 ～ 0.91

16 3・5・16 西牛谷小堤線 12.0 3,650 未整備 130 ～ 193 0.47 ～ 1.86 129 ～ 194 0.46 ～ 1.84 130 ～ 195 0.46 ～ 1.84

17 3・4・17 西牛谷大和田線 18.0 5,310 整備済 98 ～ 160 0.98 ～ 1.60 93 ～ 186 0.93 ～ 1.86 94 ～ 186 0.94 ～ 1.86

18 3・5・18 上辺見下大野線 12.0 3,130 未整備 91 ～ 192 0.91 ～ 1.92 65 ～ 188 0.89 ～ 1.88 65 ～ 189 0.90 ～ 1.89 新設の一部廃止

19 3・4・19 大堤高野線 18.0 6,830 一部整備済 64 ～ 171 0.64 ～ 1.71 63 ～ 172 0.63 ～ 1.72 63 ～ 172 0.63 ～ 1.72

20 3・4・20 中田久能線 18.0 6,420 整備済 75 ～ 178 0.75 ～ 1.78 75 ～ 178 0.75 ～ 1.78 75 ～ 178 0.75 ～ 1.78

21 3・5・21 下辺見上辺見線 12.0 1,440 一部整備済 19 ～ 51 0.19 ～ 0.51 13 ～ 13 0.13 ～ 0.13 13 ～ 13 0.13 ～ 0.13 新設廃止

22 3・3・22 水海高野線 25.0 1,990 未整備 38 ～ 105 0.13 ～ 0.35 38 ～ 116 0.13 ～ 0.39 38 ～ 116 0.13 ～ 0.39

23 3・4・23 原大堤線 17.0 1,180 未整備 89 ～ 93 0.89 ～ 0.93 103 ～ 104 1.03 ～ 1.04 103 ～ 104 1.03 ～ 1.04

24 3・4・24 大堤横山線 16.0 350 未整備 60 ～ 60 0.60 ～ 0.60 77 ～ 77 0.77 ～ 0.77 77 ～ 77 0.77 ～ 0.77

25 3・3・25 西牛谷辺見線 27.0 2,900 一部整備済 65 ～ 135 0.20 ～ 0.42 47 ～ 107 0.15 ～ 0.34 47 ～ 107 0.15 ～ 0.34

26 3・4・26 旭町今泉線 18.0 900 整備済 11 ～ 34 0.11 ～ 0.34 12 ～ 38 0.12 ～ 0.38 12 ～ 38 0.12 ～ 0.38

27 3・2・27 上大野東諸川線 30.0 3,140 未整備 78 ～ 154 0.25 ～ 0.48 99 ～ 103 0.99 ～ 1.03 100 ～ 107 1.00 ～ 1.07 一部4→2車

28 3・4・28 諸川谷貝線 16.0 8,380 一部整備済 33 ～ 109 0.33 ～ 1.09 37 ～ 118 0.37 ～ 1.18 38 ～ 118 0.38 ～ 1.18

29 3・4・29 上和田仁連線 16.0 3,360 未整備 28 ～ 107 0.28 ～ 1.07 7 ～ 50 0.07 ～ 0.50 7 ～ 50 0.07 ～ 0.50 新設廃止

30 3・4・30 諸川北部線 16.0 1,190 未整備 14 ～ 38 0.14 ～ 0.38 0 ～ 0 0.00 ～ 0.00 0 ～ 0 0.00 ～ 0.00 新設廃止

31 3・4・31 東諸川松原線 16.0 1,470 未整備 34 ～ 81 0.34 ～ 0.81 41 ～ 53 0.41 ～ 0.53 41 ～ 54 0.41 ～ 0.54 新設廃止

32 3・4・32 諸川南部線 16.0 1,320 未整備 14 ～ 30 0.14 ～ 0.30 24 ～ 24 0.24 ～ 0.24 1 ～ 22 0.01 ～ 0.22 新設廃止

33 3・4・33 大和田仁連線 18.0 2,750 整備済 20 ～ 119 0.20 ～ 1.19 28 ～ 120 0.28 ～ 1.20 30 ～ 121 0.30 ～ 1.21

34 3・5・34 上和田上片田線 12.0 1,830 一部整備済 52 ～ 89 0.52 ～ 0.89 58 ～ 104 0.58 ～ 1.04 58 ～ 104 0.58 ～ 1.04

35 7・7・1 高架付属1号線 6.0 1,260 整備済 0 ～ 0 0.00 ～ 0.00 0 ～ 0 0.00 ～ 0.00 0 ～ 0 0.00 ～ 0.00

36 7・6・2 高架付属2号線 8.0 290 一部整備済 19 ～ 21 0.18 ～ 0.19 34 ～ 34 0.32 ～ 0.32 34 ～ 34 0.32 ～ 0.32

37 7・5・3 高架付属3号線 13.0 1,320 整備済 0 ～ 7 0.00 ～ 0.07 0 ～ 6 0.00 ～ 0.06 0 ～ 6 0.00 ～ 0.06

38 7・5・4 高架付属4号線 12.0 1,010 整備済 2 ～ 29 0.02 ～ 0.29 2 ～ 32 0.02 ～ 0.32 2 ～ 33 0.02 ～ 0.33

都市計画決定路線数：38路線

ケース1→ケース2,3
見直し案

混雑度

通し
番号

路線
番号

名称
幅員
(m)

延長
(m)

整備状況
混雑度 混雑度



第４章 各種協議支援 

１．関係機関協議支援 

本業務の遂行のために必要な庁内関係部署及び茨城県関係機関（必要に応じて茨城県都市計画

課，道路建設課，都市整備課，道路維持課，境工事事務所）との協議・調整を行う際，資料作成

出席，議事録作成等を行う。 

 

２．連絡調整会議支援 

都市計画道路の見直しを円滑に進めるため，都市計画道路再検討の内容について，古河市と県関

係課所との意見調整を行う。また，都市計画道路の見直し方針（存続・変更・廃止）を確認する

ための連絡調整会議において，資料作成・出席・議事録作成等を行う。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


