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Déplacements

/Reports m Ax ‘//4”“)[&

des usagers Mobilité March
-~ . . VP L J/ 2 roufs des
TC de induite a pie
L vers TC vers TC | usagers
référence vers TC
Ligne B du
métro de 72 % 10 % 11 % 7 Y% 100 %%
Toulouse
Métro de .
Rerines 70 % 10 Y% 11 % 8 0 1 % 100 %
Ligne B du
tramway de 66 % 9 % 15 % 10 % 100 %
Strasbourg
Tramway de
Montpellier 72 % 9 % 9 % 9 % 1 % 100 %
TVR de
Chcn 83 % 2 % 15 % 100 %%
Axe lourd
bus de 90 % 5 O 5 % 100 %
Rennes

Recommandations pour I'evaluation socio-economique des projets de TCSP
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AOTU SYTRAL[ ]
SYTRAL
SYTRAL TCL
TCL SYTRAL

SYTRAL TCL

QuUl FINANCE ?

QUELLES DEPENSES ?

SYTRAL RAPPORT FINANCIER 2003
2003 SYTRAL

Me (%)

Me (%)

1 61 5.7 1
(409.6)  (80)

514.3 514.3
16M€ 109M€
IME 5M€ ™€ 11M€
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